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Den  zahlreichen  Freunden  und  Bekannten, 
die  sick  in  so  freundlicker  Weise  fur  meine 
Reisen  in  fernen,  theilweise  nock  wenig  bekann- 
ten Ldndern  interessirt  kaben,  seien  nachstehende 
Aufzeichnungen  zum  Andenken  gewidmet.  Mbgen 
dieselben  in  ihrer  einfachen,  schlichten  Form  eine 
nachsichtige  Aufnahme  finden  ! 

BASEL,    im   December  1883. 

Alfred  Staehelin. 
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Siebzehn  Monate  hatte  ich  in  Pernambuco  (Brasilien) 
verlebt,  als  der  Zeitpunkt  meiner  Abreise,  die  auf  Anfang 
October  1878  festgesetzt  war,  heranriickte.  Wenn  ich 
mich  nua  einerseits  freute,  die  Heimath  und  alle  Lieben 
wiederzusehen,  so  that  mir  andererseits  die  Trennung 
von  der  Stadt  und  dem  Land,  in  dem  ich  manches  Neue 
gesehen  und  erlebt,  wirklich  leid.  Ich  hatte  mich  ordent- 
lich  in  das  brasilianische  Leben  eingewohnt,  war  mit  der 
Sprache  vertraut  geworden,  hatte  viele  und  angenehme 
Bekanntschaften  geschlossen  und  jetzt  —  musste  ich  das 
Alles  verlassen  —  vielleicht  auf  Nimmerwiedersehen ! 
Doch  die  guten  Erinnerungen  nahm  ich  ja  mit,  und  was 
mir  vollends  den  Abschied  erleichterte,  war,  dass  ich  vor 
definitiver  Riickkehr  nach  Basel  einen  langst  gehegten 
Wunsch,  namlich  den  schonsten  Theil  Brasiliens  und  des 
iibrigen  amerikanischen  Continentes  zu  besuchen,  zur  Aus- 
fuhrung  bringen  durfte.  Der  Uebergang  von  den  Tropen 
in  unser  kalteres,  weniger  freundliches  Klima  sollte  somit 
nicht  jah  und  plotzlich,  sondern  nur  allmalig  erfolgen. 


I,   Rio  de  Janeiro. 

Lage.  —  Die  Stadt  und  ihre  Umgebungen.  —  Handel.  —  Klima.  — 
Das  gelbe  Fieber. 


Den  5.  October  1878  schiffte  ich  mich  an  Bord  des 
englischen  Dampfers  „Potosi"  nach  Rio  de  Janeiro  ein. 
Der  „Potosi"  ist  ein  Sehraubendampfer  der  Pacific  Steam 
Navigation  Company  von  Liverpool,  von  4218  Tonnen  und 
600  Pferdekraften.  Sein  Ziel  war  die  "Westkiiste  Sud- 
amerika's  (Chile)  via  Magellan-Strasse ,  mit  Escale  in 
Bahia,  Rio  de  Janeiro,  Montevideo  und  Punta  Arenas. 

Bei  Ankunft  in  Bahia,    zwei  Tage  spater,  wurde  ich 

von   einem  Landsmann,   Herrn ,  freundlicH  be- 

willkommt.  Der  kurze  Aufenthalt  des  Dampfers  gestattete 
bios  einen  fluchtigen  Besuch  der  Stadt.  Ich  komme  des- 
halb  spater  auf  dieselbe  zuriick. 

Am  Morgen  des  10.  erblickten  wir  Land.  Die  Bai 
von  Rio  de  Janeiro  lag  vor  uns. 

Sie  ist  durch  drei  Festungen  beschutzt  und  von  den 
hohen  Bergen  der  Serra  dos  Orgaos  (Orgelgebirge)  um- 
schlossen.  Ein  dichter  Nebel  lagerte  an  jenem  Morgen 
iiber  den  Bergen.  Auf  der  linken  Seite  der  Einfahrt  er- 
hebt  sich  wie  ein  Thurhuter  der  Pao  d'Assucar  (Zucker- 
hut),  ein  kahler,  auffallend  abrupter  Bergkegel.  Vielfach 
schon  ist  die    bezaubernd  schone  Lage  von  Rio,    welche 
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in  der  Welt  ihres  Gleichen  sucht,  gepriesen  worden;  urn 
so  mehr  muss  bedauert  werden,  dass  die  innere  Stadt  mit 
ihren  engen,  schmutzigen  Strassen  einen  scharfen  Contrast 
bildet  gegen  die  glanzende  Aussenseite,  und  dass  hinter 
dem  reizenden  Landschaftsgebilde,  das  man  ein  irdisches 
Paradies  nennen  konnte,  eine  fiircliterliche  Geissel  lauert : 
das  gelbe  Fieber,  welches  leider  alljahrlich  wahrend  der 
Sommermonate  zahlreiche  Opfer  fordert. 

Mein  Erstes  war,  einen  alten  Bekannten  von  Pernam- 

buco  aufzusuchen,  Herrn vom  Hause 

Ich  miethete  ein  Zimmer  im  Hotel  dos  Estrangeiros  an 
der  Praca  do  Cattete  in  Botafogo.  Botafogo  ist  eine  der 
schonsten  und  gesundesten  Vorstadte  Rio's,  liegt  3  Miles 
siidlich  von  der  Altstadt  am  Meer,  das  hier  eine  lange 
Einbuchtung,  die  sogenannte  Praia  de  Botafogo,  bildet. 
Fast  alle  Vorstadte  Rio's  dehnen  sich  langs  des  Seeufers 
aus,  so  an  der  Praia  de  S.  Christovao,  Praia  do  Flamengo, 
Praia  da  Gloria  u.  a. 

Rio  de  Janeiro  (offic.  Corte),  die  Hauptstadt  Brasi- 
liens,  hat  mit  Einschluss  der  Vorstadte  eine  Bevolkerung 
von  420,000  Seelen,  worunter  iiber  20,000  Franzosen, 
einige  tausend  Deutsche,  viele  Englander,  Amerikaner, 
Schweizer  etc.  Namentlich  zahlreich  sind  die  Portugiesen 
vertreten. 

Die  Hauptstrasse  von  Rio  ist  die  Rua  Primeiro  de 
Marco  (fruher  Rua  Direita  genannt).  Es  ist  eine  breite, 
mit  schattigen  Baumen  bepflanzte  Strasse;  verschiedene 
Banken,  bedeutende  Handelshauser,  Cafes,  die  Post,  die 
Borse,  die  Capella  Imperial  (Kirche)  befinden  sich  dort. 
Acht  parallel  laufende  Strassen  des  eigentlichen  Handels- 
viertels  miinden  in  die  Rua  Primeiro  de  Marco  ein.  Die 
bedeutendste   derselben   ist    die  Rua  do  Ouvidor,   wo  die 
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Laden  von  franzosischen  Mode-  und  Quincailleriewaaren 
mit  ihren  hiibsch  ausgestatteten  Schaufenstern  besonders 
in  den  Abendstunden  eine  Menge  Neugieriger  herbeilocken. 
Die  Rua  do  Ouvidor  ist  die  Bummelstrasse  von  Rio. 
Als  andere  wichtige  Strasse  nenne  ich  noch  die  lange 
Rua  dos  Ourives. 

Um  in's  Geschafts-  und  Hafenquartier  zu  gelangen, 
muss  man  in  ein  Labyrinth  von  unreinlichen,  engen  Gassen 
eindringen.  Die  Pflastersteine  fehlen  zum  Theil,  tiefe 
Locher  sind  an  deren  Stelle  getreten,  welche  nach  einem 
Regenguss  zu  Wassertiimpeln  werden.  Selbst  die  wich- 
tigsten  Strassen  wie  die  Rua  da  Alfandega,  die  Rua  do 
Hospicio,  die  Rua  do  General  Camara  etc.,  in  welchen 
sich  lediglich  die  Bureaux  und  Magazine  der  Kaufleute 
und  Detailhandler  befinden,  sind  so  eng,  dass  fur  zwei 
Wagen  nebeneinander  nicht  genug  Raum  vorhanden  ist  und 
der   eine  nothwendigerweise   das  Trottoir  beniitzen  muss. 

Der  Verkehr  in  der  inneren  Stadt  und  weit  in  die 
Yorstadte  hinaus  wird  in  vorziiglichster  Weise  durch 
Pferdebahnen  unterhalten,  was  in  einem  heissen  Klima 
nicht  zu  unterschatzen  ist.  Mit  Botafogo  besteht  eine  be- 
sonders  lebhafte  Tramwayverbindung :  Am  Tage  fahren 
die  "Wagen  alle  funf  Minuten,  in  grosseren  Zwischenraumen 
auch  die  ganze  Nacht  hindurch;  die  Hinfahrt  erfolgt 
durch  die  Rua  do  Cattete,  die  Riickfahrt  der  Bai  entlang. 
Jeweilen  gehen  nach  den  Theatervorstellungen  Trams  nach 
alien  Richtungen  ab.  —  Die  schon  genannte  Rua  do 
Ouvidor  ist  eine  der  wenigen  Strassen,  welche  nicht  von 
der  Pferdebahn  befahren  werden. 

Die  Gasbeleuchtung  ist  in  Rio  trefflich,  und  iiber- 
raschte  es  mich,  zu  sehen,  wie  weit  sie  sich  ausserhalb 
der  Stadt  ausdehnt. 
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Die  Rua  do  Cattete  und  die  Praia  de  Botafogo  sind 
mit  palastahnlichen  Wohnsitzen  und  Yillen  (Chacaras) 
dicht  besetzt;  durch  Schonheit  und  Eleganz  zeichnet  sich 
der  Palast  des  Barons  von  Nova  Friburgo  aus. 

Rio  liegt  auf  Mgeligem  Terrain.  Die  Hugel  (Morros) 
enthalten  zahlreiche  Landhauser.  Einer  der  besten  Punkte, 
urn  die  Aussicht  auf  die  Stadt  zu  geniessen,  ist  der 
Morro  de  Santa  Thereza,  auf  welchen  eine  Drahtseilbahn 
fiihrt.  Zwischen  ihm  und  dem  Morro  de  S.  Antonio  zieht 
sich  die  beriihmte  Wasserleitung  von  Rio  hin. 

Die  bedeutendsten  Platze  Rio's  sind: 

1)  Praga  de  Dom  Pedro  II.  am  Quai,  mit  dem 
kaiserlichen  Palast,  der  Markthalle,  der  Igreja  do  Carmo 
(Igreja  —  Kircbe)  und  anderen  Bauten; 

2)  Largo  de  S.  Francisco  de  Paula,  mit  gleicbnamiger 
Kirche ; 

3)  Praga  da  Constituigao  (friiher  Largo  do  Rocio  ge- 
nannt),  mit  Gartenanlage,  worin  die  Statue  von  Dom 
Pedro  I.  stent; 

4)  Largo  da  Carioca,    mit   einem   schonen  Brunnen; 

5)  Praga  da  Acclamagao  (friiher  Campo  de  Sant'Anna 
genannt),  der  grosste  Platz  der  Stadt.  Es  miinden  vier 
von  der  Rua  Primeiro  de  Margo  ausgehende  Strassen  des 
Geschaftsviertels  (Rua  de  Sao  Pedro,  Rua  do  General 
Camara,  Rua  da  Alfandega,  Rua  do  Hospicio)  daselbst 
ein.  Auf  dem  Platz  befindet  sich  der  Bahnhof  der  Dom 
Pedro  IE.  Eisenbahn. 

Rio  besitzt  mehrere  Theater,  wovon  das  Theatro  de 
D.  Pedro  H.  (Oper)  auf  dem  Largo  da  Carioca  und  das 
Theatro  de  S.  Pedro  de  Alcantara  (Schauspiel)  auf  der 
Praga  da  Constituigao  die  wichtigsten  sind.  In  ersterem 
sah  ich   den   „Barbier  von  Se villa"  und  den  „Guarany", 


gegeben  von  einer  italienischen  Operngesellschaft ;  in  letz- 
terem  wohnte  ich  einer  portugiesischen  Yorstellung  des 
„Tour  du  Monde  en  80  jours"  bei.  Ich  erwahne  nock  den 
Circus,  wo  die  Truppe  Cotrelly  auftrat,  die  ich  einige 
Jahre  zuvor  in  Havre  gesehen  hatte,  den  Skating-Rink, 
das  Theatro-Cassino.  An  Unterhaltung  fehlt  es  in  Rio 
nicht. 

Dem  Fremden  wird  die  Menge  von  Cafehausern  auf- 
fallen,  welche  den  ganzen  Tag  bis  spat  in  die  Nacht  offen 
und  gewohnlich  mit  Besuchern  uberfiillt  sind.  Fur  fiinf 
Yintens  oder  100  Reis  (ca.  25  Centimes)  wird  eine  Tasse 
guten  achten  Rio-Kaffee's  ausgeschenkt.  Der  Kaffee  ist  tiber- 
all  vorzuglich.  Wie  die  Bayern  im  Biertrinken  Unglaub- 
liches  leisten,  so  die  Fluminenser  im  Kaffeegenuss.  Dabei 
werden  Stadtneuigkeiten  verhandelt  und  Geschafte  ab- 
geschlossen.  (Mit  dem  Wort  Fluminense  wird  Alles  be- 
zeichnet,  was  auf  Rio  irgendwie  Bezug  hat.) 

Die  besseren  Hotels  und  Restaurants  sind  von  Aus- 
landern,  meist  Franzosen,  gehalten.  In  einem  Gasthof  in 
der  inneren  Stadt  zu  wohnen,  ist  nicht  besonders  angenehm 
und  bios  wahrend  der  kuhlen  Jahreszeit  (Mai  bis  October) 
zu  empfehlen;  sonst  thut  man  wohl  daran,  aus  derdumpfen, 
ungesunden  Stadtluft  heraus  in  eine  der  Yorstadte  zu 
ziehen  und  sich  in  der  Gloria  oder  in  der  Rua  do  Cattete 
auf  dem  Wege  nach  Botafogo  oder  in  Botafogo  selbst 
einzuquartieren.     Ueberallhin  laufen  Tramways. 

In  den  Gasthofen,  z.  B.  im  Hotel  dos  Estrangeiros, 
woselbst  ich  logirte,  oder  im  Hotel  d'Angleterre  an  der 
Praia  de  Botafogo  oder  in  Carson's  Hotel  (englisches 
Boarding-house)  an  der  Rua  do  Cattete  bezahlt  man  fur 
Zimmer  und  Kost  (incl.  Wein)  5—6  Milreis  ($)  per  Tag 
(1  #  =  ca.  272  Fr.). 
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Die  Kiiche  ist  meistens  franzosisch.  In  den  Restau- 
rants betragt  der  Pensionspreis  (incl.  Wein):  60 — 80  $ 
per  Monat.  Zimmermiethe  (mit  Mobiliar):  35 — 45  $  per 
Monat.  Franzosischer  Wein  kostet  1  f  500  bis  2  $  die 
Flasche.  Der  portugiesische  Wein  ist  billiger.  Champagner 
wird  a,  8 — 10  $  per  Flasche  verkauft. 

Bier  ist  ein  theurer  Artikel.  Auslandisches  Bier 
(deutsches,  norwegisches ,  danisches)  kostet  1  x  (also 
ca.  272  Fr. !)  die  Flasche.  Es  wird  auch  in  Rio  Bier 
(Cerveja  nacional)  gebraut;  dieses  kommt  natiirlich  viel 
billiger  zu  stehen  (300—400  Reis  =  ca.  75  Cts.  —  1  Fr. 
die  Flasche),  ist  aber  auch  entsprechend  schlechter  als 
das  europaische  Bier  und  wird  in  grosserem  Maass  von  den 
Einheimischen  als  von  den  Fremden  eonsumirt. 

Im  Passeio  publico,  einer  offentlichen  Spazieranlage 
neben  dem  Caes  da  Gloria,  finden  an  einigen  Abenden 
der  Woche  Concerte  statt.  Der  Hauptreiz  des  Gartens 
ist  die  Terrasse  mit  Aussicht  auf's  Meer. 

Die  Umgebungen  Rio's  bieten  Gelegenheit  zu  vielen 
Ausfliigen.  In  erster  Linie  erwahne  ich  den  Botanischen 
Garten  (Jardim  Botanico),  der  in  fiinf  Yiertelstunden  mit 
der  Pferdebahn  von  der  Rua  de  Goncalves  Dias  aus  zu 
erreichen  ist.  Yom  Centrum  der  Stadt  bis  dorthin  betragt 
die  Entfernung  etwa  13  Km. 

Der  Botanische  Garten  liegt  am  Fuss  des  Corcovado- 
Berges;  den  Hauptanziehungspunkt  des  Gartens  bilden 
zwei  prachtvolle  Palmenalleen,  welche  vom  Hauptthor  aus 
laufen  und  deren  Baume  wohl  100  Fuss  hoch  sind.  Zahl- 
reiche,  mit  anderen  Palmenarten,  Mangosbaumen,  Jacas 
(Brodfruchtbaumen)  etc.  bepflanzte  Alleen  erregen  ausser- 
dem  mit  Recht  die  Bewunderung  des  Besuchers. 
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Ich    war    erfreut,    in  Rio  mehrere  Basler  zu  treffen, 

darunter   Herrn ,    mit   dem  ich  ein  Jahr  in  Per- 

nambuco  zugebracht  hatte war  erst  seit  einigen 

Monaten  in  Rio  und  wohnte  ausserhalb  der  Stadt,  in 
Andarahy  (1  Stunde  Tramwayfahrt),  wo  ich  ihn  mehrmals 
besuchte.  Auf  der  Route  von  der  Stadt  nach  Andarahy 
erblickt  man  das  auf  massiger  Anhohe  gelegene  kaiser- 
liche  Schloss  von  Sao  Christovao. 

Andarahy  liegt  am  Eingang  des  600  M.  hohen,  land- 
schaftlich  schonen  Bergthales  von  Tijuca,  welches  ein  stark 
besuchter  Sommer-  und  Erholungs-Aufenthalt  ist.  Mehrere 
gute  Hotels  (Moreau,  Jourdain,\Vhite)  befinden  sich  inTijuca. 

Mit    Preund unternahm   ich  die   Besteigung 

des  Corcovado  (715  M.).  Zu  diesem  Zwecke  fuhren  wir 
nach  Larangeiras,  einer  der  Vorstadte  Rio's,  Ausgangs- 
punkt  fur  die  Partie.  Nach  zweistiindiger  Wanderung 
auf  gut  gebahntem,  theilweise  durch  herrliche  schattige 
Waldungen  fuhrenden  Pfad  gelangten  wir  ohne  Anstrengung 
(man  kann  fast  ganz  hinaufreiten!)  auf  den  Gipfel,  von 
welchem  aus  man  eine  prachtige  Aussicht  auf  Stadt,  Bai 
und  auf  die  in  der  Feme  emporragenden  Gipfel  des 
Orgelgebirges  geniesst.  Weit  und  breit  in  der  Umgebung 
von  Rio  findet  sich  wohl  kein  schoneres  Panorama  als 
dieses,  welches  sich  von  der  Corcovado-Spitze  aus  ent- 
faltet.  Der  Berg  hat,  ausgenommen  auf  der  Seite,  an  wel- 
cher  der  ebenbeschriebene  Weg  hinauffiihrt,  einen  schroffen, 
senkrechten  Absturz.  Der  Gipfel  ist  deshalb  von  einer 
steinernen  Brushing  umgrenzt,  so  dass  man  in  aller  Ruhe 
und  Sicherheit  die  Aussicht  betrachten  kann.  —  Eine 
Eisenbahn  nach  dem  System  der  Rigibahn  soil  gegen- 
wartig  (1883)  von  Ingenieur  Riggenbach  auf  den  Corco- 
vado gebaut  werden. 


Den  14.  October  Nachmittags  fuhr  ich  mit  dem 
taglich  abgehenden  kleinen  Dampfer  auf  die  andere 
Seite  der  Bai  hiniiber,  in  der  Absicht,  Petropolis  zu  be- 
suchen.  Zwei  Tage  sind  fur  die  Excursion  erfbrderlich, 
da  der  Dampfer  jeweilen  erst  am  Nachmittag  Rio  ver- 
lasst.  Auf  dieser  Fahrt  passirt  man  mehrere  Inseln; 
die  grosste  derselben  ist  die  Ilha  do  Governador,  welche 
eine  bedeutende  Ausdehnung  hat  und  bewohnt  ist.  Sehr 
schon  nehmen  sich  die  kleinen  Inselchen  aus,  welche  oft 
iippig  bewachsen,  oft  nur  mit  einigen  Palmen  besetzt  sind. 
Nach  anderthalbstiindiger  Fahrt  kommt  man  in  Maua 
an,  wo  die  dampfende  Locomotive  der  Reisenden  harrt, 
um  sie  in  circa  einer  halben  Stunde  durch  ebenes,  zum 
Theil  sumpfiges  Land  nach  Raiz  da  Serra  zu  fiihren, 
welches  am  Fusse  der  Serra  da  Estrella,  eines  Aus- 
laufers  des  Orgelgebirges,  liegt.  Dort  wird  der  Post- 
wagen  bestiegen,  und  nun  geht  es  in  raschem  Tempo 
zwei  Stunden  lang  auf  der  breiten,  zu  beiden  Seiten 
von  Wald  begrenzten  Strasse,  den  Berg  hinauf  nach 
Petropolis. 

Petropolis,  die  Sommerresidenz  des  Kaisers  von 
Brasilien,  war  fruher  eine  deutsche  Colonie,  ist  jetzt  aber 
ein  kleiner,  unbedeutender  Ort.  Das  Fliisschen  Piabanha 
durchstromt  die  Hauptstrasse  des  ganzUch  von  Bergen 
umschlossenen  Stadtchens.  Ein  prachtvoller  Park  umgibt 
den  Sommerpalast  von  D.  Pedro  II. 

Im  Sommer,  wenn  der  Hof  in  Petropolis  residirt 
und  die  vornehme  Welt  Rio's,  vor  dem  gelben  Fieber 
fliichtend,  sich  daselbst  aufhalt,  herrscht  reges  Leben. 
Der  Unterschied  der  Temperatur  von  Petropolis  (welches 
1000  M.  hoch  liegt)  und  von  Rio  ist  sehr  fuhlbar;  am 
Morgen  bei  der  Ruckfahrt  spiirte  ich  dies  lebhaft. 
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Seit  dera  Jahre  1882  ist  die  Eisenbahn  bis  nach 
Petropolis  vollendet  iind  im  Betrieb. 

Eines  Tages  fuhr  ich  per  Ferry-Boot  nach  dem  auf 
dem  jenseitigen  (ostlichen)  Ufer  der  Bai  gelegenen  Nicthe- 
roy  (Provinzialhauptstadt)  und  von  dort  mit  der  Pferde- 
bahn  dem  Meer  entlang  nach  Praia  Grande  und  Santa  Rosa. 

Auf  der  D.  Pedro  II.  Eisenbahn  (Staatsbahn)  machte 
ich  die  Fahrt  bis  Cascadura  (50  Minuten). 

Die  Stationen  sind : 

1)  S.  Christovao,  5)  Todos  os  Santos, 

2)  S.  Francisco  Xavier,  6)  Engenho  de  Dentro, 

3)  Riachuelo,  7)  Piedade, 

4)  Engenho  Novo,  8)  Cascadura. 

Auf  der  Ruckfahrt  stieg  ich  in  Station  Engenho  Novo 
aus  und  fuhr  mit  der  Pferdebahn  nach  Villa  Isabel,  wo- 
selbst  ich  das  Landhaus  zweier  schweizerischer  Bekannten 
besichtigte. 

Die  kurze  Zeit,  die  ich  in  Rio  verbrachte,  gab  mir 
keine  Gelegenheit,  die  geschaftlichen  Verhaltnisse  des 
Platzes  naher  kennen  zu  lernen,  und  bleibt  mir  demnach 
nur  "Weniges  dariiber  zu  sagen.  Es  sind  verschiedene 
bedeutende  Schweizerhauser ,  die  hauptsachlich  Import 
europaischer  Artikel  (Manufacturwaaren  etc.)  betreiben, 
hier  ansassig.  Jedes  Haus  hat  einen  „Despachante"  d.  h. 
Yerzoller  (Brasilianer),  welcher  sich  mit  der  zollamtlichen 
Abfertigung  der  einkommenden  Waaren  befasst.  Bei  den 
Yerkaufen  miissen  Credite  auf  9  Monate  bis  1  Jahr  ein- 
geraumt  werden. 

Die  Einfuhr  von  Bijouterie  und  Luxuswaaren  ist  eine 
enorme.  Die  reichsten  Juwelierladen  sind  in  der  Rua  dos 
Ourives. 
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Das  Exportgeschaft  (Hauptausfuhrartikel  ist  der  Kaffee) 
liegt  grosstentheils  in  den  Handen  der  Englander  und 
Deutschen. 

Die  wichtigsten  Banken  sind  :  Banco  do  Brazil,  Banco 
Commercial,  Banco  National,  Banco  Rural  e  Hypothe- 
cario,  die  beiden  englischen  Banken:  English  Bank  of 
Rio  de  Janeiro  Ltd.  und  New  London  and  Brazilian  Bank 
Ltd. 

In  den  Geschaften  wird  stramm  gearbeitet  von  8x/2 
Uhr  Morgens  bis  5  Uhr  Abends  ohne  grossere  Unter- 
brechung,  als  eine  halbe  Stunde  zum  Lunch.  Siesta  wird 
keine  gehalten.  Am  lebhaftesten  geht  es  in  den  Sommer- 
monaten  (November-April)  zu,  resp.  wahrend  der  Kaffee- 
ernte,  und  die  „Mail"  nach  Europa  gibt  oft  bis  spat  in 
die  Nacht  zu  thun. 

Welch'  ein  geplagtes  Leben  ein  Caixeiro  (Ange- 
stellter)  bei  einem  portugiesischen  Lojista  (Detail handler) 
hat,  davon  macht  sich  unsereiner  keinen  Begriff :  am  Mor- 
gen  muss  er  der  erste  im  Magazin  sein,  muss  das  Local 
scheuern,  die  Waaren  ordnen  etc.;  den  ganzen  Tag  hat 
er  vollauf  zu  thun,  kommt  erst  spat  zur  Ruhe,  kriegt 
wenig  Lohn  und  schmale  Kost.  Wahrlich  kein  benei- 
denswerthes  Loos  ! 

Die  europaischen  Handelshauser  haben  meist  euro- 
paisches  Personal  und  bios  einen  oder  zwei  brasilianische 
Angestellte,  welche,  von  Kind  auf  mit  Platz  und  Leuten 
durchaus  bekannt,  ganz  unentbehrlich  sind  —  soil  das 
Geschaft  richtig  gehen.  In  Bezug  auf  die  Nationali- 
st herrscht  eine  ziemliche  Ausschliesslichkeit :  so  ar- 
beiten  z.  B.  in  englischen  Hausern  nur  Englander,  in 
schweizerischen  Schweizer,  in  deutschen  Deutsche  u.  s.  f. 
Zwischen  Chefs    und   Untergebenen    besteht    ein    freund- 


—    11    — 

schaftliches,  ja  herzliches  Yerhaltniss  in  und  ausser  dem 
Geschaft,  man  hilft  und  unterstiitzt  sich  gegenseitig  bei 
der  Arbeit  und  wohnt  in  der  Regel  mit  einander  unter 
dem  gleichen  Dach.  Die  Sitte,  gemeinschaftliche  Haus- 
haltung  zu  fiihren,  ist  zwar  in  Rio  nicht  so  verbreitet 
wie  in  Pernambuco  und  namentlich  in  Bahia;  man  isst 
in  irgend  einem  Restaurant  in  der  Stadt  und  fahrt 
Abends  zum  Uebernachten  nach  der  Chacara  (Landhaus) 
hinaus. 

Die  jungen  Leute,  welche  in  Europa  von  einem  Han- 
delshaus  in  Brasilien  engagirt  werden,  haben  sich  gewohn- 
lich  auf  mindestens  drei,  oft  auch  auf  fiinf  Jahre  con- 
tractlich  zu  binden.  Was  so  Viele  anspornt,  ihr  Gliick  im 
fernen  Brasilien  zu  suchen,  ist  naturlich  iD  erster  Linie 
der  Gedanke  und  die  Hoffnung,  moglichst  raseh  ein  Yer- 
mogen  zu  erwerben  und  hernach  in  die  Heimath  zuriick- 
zukehren ;  ferner  der  Umstand ,  dass  die  Salarien  hoher 
sind  als  in  Europa,  dagegen  ist  der  Unterhalt  auch  theurer! 
und  ferner,  dass  Aussicht  vorhanden  ist,  in  einem  iiber- 
seeischen  Geschafte  schneller  zu  avanciren.  Doch  an  den- 
jenigen,  der  mit  dem  festen  Yorsatz  hiniiberkommt,  seine 
kaufmannische  Carriere  zu  machen,  treten  zwei  Haupt- 
erfordernisse  heran: 

1)  Er  muss  jung  sein.  Alsdann  wird  er  mit  weniger 
Miihe  sich  bald  und  tiichtig  einarbeiten,  er  wird  sich 
schneller  in  die  neuen  Yerhaltnisse  linden  und  einleben 
konnen,  er  wird  endlich  sich  leichter  acclimatisiren,  als  ein 
Mann,  der  schon  in  reiferem  Alter  steht; 

2)  muss  er  mit  Geduld  und  Ausdauer  gewappnetr 
sein,  denn  die  schonen  Tage  von  Aranjuez,  da  Einer  nach 
relativ  kurzer  Zeit  goldbeladen  heimkehrte,  sind  momen- 
tan  fur  Brasilien  vorbei.    Ich  weiss  von  Leuten,  die  fiinf  bis 
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acht  Jahre  nacheinander  an  ihrem  Posten  ausharren  muss- 
ten,  bevor  sie  auch  nur  eine  Erholungsreise  nach  Europa 
antreten,  geschweige  denn,  dass  sie  schon  daran  denken 
konnten,  sich  von  den  Geschaften  zuriickzuziehen. 

Diese  Bemerkungen  beziehen  sich  ebenfalls  auf  Per- 
nambuco,  Bahia  etc. 

Die  Schweizer  sind  in  Rio  zahlreich  vertreten  und 
haben  ihren  Cercle  in  der  Rua  dos  Ourives.  Ich  war  dort 
eingefiihrt  und  ging  ofters  hin.  Besonders  an  den  Samstag- 
abenden  herrscht   ein  gemiithliches  Leben  im  Clublocale. 

Rio  de  Janeiro  (Sternwarte :  22°  54'  24"  audi.  Breite 
und  43°  10'  21"  westl.  Lange  von  Greenwich)  hat  eine 
mittlere  Jahrestemperatur  von  18,5°  R. 

Mittlere  Temperatur  des  Winters  =  16,2°R. 

„  Frfihlings  =18°     R. 

„  „  „  Sommers  =  20,9°  R. 

„  „  Herbstes  =  18,9°  R. 

„  »  »  warmsten   Monats 

(Januar)  =  21,4°R. 

„  „  „  kiihlsten  Monats  (Juli)  =  15,7°  R. 

Die  heisse  Zeit  (Sommer)  dauert  von  November  bis 
April,  die  kiihle  Zeit  von  Mai  bis  October.  Letztere  ist  die 
angenehmste  und  gesundeste  Saison  in  Rio ;  die  Morgen  und 
Nachte  sind  alsdann  kostlich  frisch,  und  nach  den  heissen 
Sommermonaten  athmet  Alles  neu  auf.  An  hoher  ge- 
legenen  Orten  in  der  Umgebung  der  Stadt  soil  das  Ther- 
mometer im  Winter  zuweilen  auf  6°  R.  sinken ;  in  der 
Stadt  selbst  am  Meer  bleibt  die  Temperatur  hoher.  Die 
Regenzeit  fallt  in  die  Monate  October  bis  April  und  ist 
mit  drtickender  Schwule  und  heftigen  Grewittern  verbun- 
den.  Den  hochsten  Grad  erreicht  die  Hitze  in  den  Mo- 
naten  Januar  bis  Marz ;  der  Aufenthalt  in  der  Hafenstadt 
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wird  fast  unertraglich  und  lernt  man  da  erst  recht  die 
wohlthatige  Einrichtung  der  Pferdebahnen  schatzen,  die 
Einen  moglichst  rasch  in  eine  bessere  Luft  versetzen.  Die 
JNachte  (Temp.  23 — 25°)  sind  kaum  kiihler  als  die  Tage. 
Herr  .  .  .  . ,  der  langere  Zeit  in  Pernambuco  gelebt  hatte, 
ausserte,  der  Sommer  in  Rio  sei  eine  wahre  Pein,  man 
komme  vor  Hitze  Nachts  zu  keiner  ordentlichen  Ruhe; 
er  lobe  sich  dagegen  das  pernambucanische  Klima. 

Das  gelbe  Fieber  (Febre  amarella)  tritt  in  Rio  jeden 
Sommer  mehr  oder  weniger  auf,  und  es  kommen  eigent- 
lich  das  ganze  Jahr  hindurch  Falle  vor,  d.  h.  die  Krank- 
heit  ist  endemisch.  Starke  Gelbfieberepidemien  wiitheten 
in  den  Jahren  1860,  1873,  1878,  1880.  Die  gefurchtete 
Fieberzeit ,  welche  namentlich  den  neu  ankommenden 
Europaern,  wie  auch  den  aus  dem  Innern  kommenden 
Brasilianern  gefahrlich  wird,  ist  von  Februar  bis  April. 
Gewohnlich  beginnt  die  Krankheit  unter  der  Mannschaft 
der  im  Hafen  vor  Anker  liegenden  Schiffe  und  wird  so 
in  die  Stadt  eingeschleppt.  Die  Passagiere  der  um  jene 
Periode  auslaufenden  Dampfer  (mit  „patente  brutte")  haben 
bei  Ankunft  in  Lissabon  oder  Bordeaux  (in  Southampton 
nicht)  eine  gelinde  Quarantine  zu  bestehen;  dagegen 
herrscht  von  December  bis  April  seitens  Montevideo  und 
Buenos-Ayres  ausserst  strenge  Quarantane  gegen  Rio. 

Langjahrig  in  Rio  ansassige  Schweizer  sagten  mir, 
es  verhalte  sich  mit  dem  gelben  Fieber  ahnlich  wie  bei 
uns  mit  den  Masern:  „man  musse  es  einmal  durch- 
macben."  In  der  That  ist  die  Zahl  der  wahrend  eines 
langen  Rio  -  Aufenthaltes  von  der  Febre  amarella  ver- 
schont  Gebliebenen  eine  kleine.  Glucklicherweise  aber 
kann  die  Krankheit,  ausgenommen  in  Epidemiezeit,  bei 
sofortiger    rationeller    Behandlung  durch    einen    tiichtigen 
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Arzt  in  den  meisten  Fallen  erfolgreich  bekampft  werden. 
Eine  unheimliche  Krankheit  ist  und  bleibt  sie,  1)  weil, 
wie  gesagt,  Niemand  dagegen  gefeit  ist,  reap,  selbst  accli- 
matisirte  Europaer  von  ihr  ergriffen  werden  (die  Krank- 
heit nimmt  zwar  dann  selten  einen  todtlichen  Verlauf) 
und  2)  weil  die  Gelbfieberanfalle  sich  bei  ein  und  der- 
selben  Person  mehrmals  wiederholen  konnen.  Verschie- 
dene  andere  Fieberkrankheiten  (Febre  intermittente, 
Febre  perniciosa,  Febre  biliosa  etc.),  Unterleibsleiden, 
Dysenterie,  Pocken,  Lungenschwindsucht  und  Tuberculose 
(haufig  unter  der  farbigen  Bevolkerung)  treten  auf;  ich 
will  aber  nicht  langer  bei  diesem  unerquicklichen  Capitel, 
der  Schattenseite  des  schonen  Rio,  verweilen,  sondern  nur 
nocb  bemerken,  dass  es  unter  den  Tropen  geboten  ist, 
dem  kleinsten  Unwohlsein  gleich  bei  Beginn  energisch 
zu  steuern,  sofort  einen  Arzt  zu  rufen  und  womoglich 
selbst  bis  dahin  die  ersten  zu  Gebote  stehenden  Mittel 
(„Purgativosa)  zu  benutzen.  Man  ist  unter  den  Tropen 
nicht  „  unwohl ",  sondern  man  ist  entweder  gesund 
oder  krank.  Der  Uebergang  vom  Stadium  der  Unpass- 
lichkeit  zu  demjenigen  der  Krankheit  ist  ein  plotzlicher 
und  bei  Yernachlassigung  des  erstern  kann  sich  leicht  und 
rasch  eine  ernstliche  Krankheit  entwickeln,  welche  also 
im  Keime  erstickt  werden  muss.  Doch  wenn  der  Patient, 
z.  B.  ein  Gelbfieberkranker  einmal  die  Krisis  iiberstanden 
hat,  dann  schreitet  auch  die  Genesung  in  der  Regel  sehr 
rasch  voran,  viel  rasch er  als  in  der  gemassigten  Zone. 

In  Brasilien  spielt  das  Befinden  immer  die  erste 
Rolle  in  den  Gesprachen:  man  begrusst  sich  jeweilen  mit 
den  Worten:  „Como  passou?"  („Wie  ist  es  gegangen?"), 
„Como  vai?a  (wWie  geht  es  ?") 


II.  Von  Kio  de  Janeiro  nach  Para. 

Bahia.  —  Die  Farbigen.  —  Macei6.  —  Pernambuco.  —  Zucker  tind 

Baumwolle.  —  Parabyba.  —  Rio  Grande  do  Norte.  —  Ceara.  —  Die 

„Seccau.   —  Maranbao.   —   Para.   —   Handel  nnd  Wandel.  —   Das 

Nazareth-Fest.  —  Klima  und  Krankheiten.  —  Dampferverkehr. 


Den  22.  October  verliess  ieh  Rio  de  Janeiro  und 
schiffte  mich  an  Bord  des  brasilianischen  Dampfers  „ Bahia" 
nach  Para  ein,  um  von  dort  den  Amazonenstrom  hinauf 
zu  fahren.  Der  „Bahia",  ein  schoner  neuer  Schrauben- 
dampfer,  gehort  der  „Companhia  brazileira  de  navegacao 
a  vapor"  und  befahrt  die  ganze  Kuste  von  Bio  de  Janeiro 
bis  Para.  Die  Cajiiten  erster  Classe  befinden  sich  sammt- 
lich  auf  Deck,  ebenso  der  Salon,  was  auf  einer  heissen 
Fahrt,  wie  die  von  Rio  bis  Para  ist,  wesentlich  zur  An- 
nehmlichkeit  der  Reisenden  beitragt ;  dagegen  befindet 
sich  der  Speisesaal  unten.  Zwei  Treppen  fiihren  vom  Deck 
hinauf  auf's  Oberdeck,  wo  man  sich  nach  Belieben  frei 
ergehen  kann.  Die  Passagiere,  etwa  dreissig  an  der  Zahl, 
waren  Brasilianer,  ausgenommen  ein  blonder  Dane,  der  in 
ein  Handelshaus  nach  Pernambuco  ging  und  ich.  Nach- 
dem  wir  das  etwa  100  Km.  von  Rio  de  Janeiro  ent- 
fernte  Cabo  Frio  am  Abend  des  22.  passirt,  hatten  wir 
hohe  See  und  demzufolge  starkes  Roulis  (Schwanken),  zum 
nicht  geringen  Entsetzen  der  Damen,  welche  durch  die 
unerbittliche  Seekrankheit  an  die  Cabine  gefesselt  waren. 
Ueberdies  durch  Gegenwind  zuruckgehalten,    langten  wir 
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statt  uach  der  iiblichen  Fahrzeit  von  72  Stunden  (ab  Rio 
gerechnet)  erst  nach  einer  solchen  von  92  Stunden,  am  Mor- 
gen  des  26.  in  Bahia  an.  Ich  eilte  so  bald  als  thunlich 
an's  Land,  um  die  kostbare  aber  kurze  Zeit  zur  Besich- 
tigung  der  Stadt  recht  auszuniitzen  und  wurde  in  meinem 
Yorhaben  bestens  unterstiitzt  durch  Freunde,  welche  ich 
schon  auf  der  Hinreise,  einige  Wochen  zuvor,  gesehen 
hatte. 

Bahia  oder  Sao  Salvador  hat  eine  Bevolkerung  von 
ea.  130,000  Einwohnern.  Die  Stadt  liegt  hochst  malerisch 
an  der  Bahia  de  Todos  os  Santos  (Allerheiligenbai)  und 
besteht  aus  zwei  wesentlich  verschiedenen  Theilen :  der 
Cidade  baixa  (Unterstadt)  und  der  Cidade  alta  (Oberstadt). 
Von  alien  brasilianischen  Kiistenstadten  kann  sich  Bahia 
bezuglich  schoner  Lage  dreist  in  erste  Linie  nach  Rio 
stellen.  Ja,  aber  nur  deshalb,  denn  wenn  man  voller 
Freude,  die  Wunder  des  Panorama's,  welches  man  vom 
Bord  des  Dampfers  aus  genossen,  naher  in  Augenschein 
zu  nehmen,  in  der  Cidade  baixa  an's  Land  steigt,  so 
kommt  Einem  unwillkiirlich  der  Satz  in  den  Sinn:  „Aussen 
fix  und  innen  nix"  . .  .  Die  Unterstadt  enthalt  den  Hafen, 
das  Geschaftsviertel  mit  den  Contoren,  Waarenmagazinen 
(Trapiches),  Laden,  den  Markt,  die  Borse ;  an  offentlichen 
Gebauden  das  Zollhaus,  die  Post,  die  Polizei,  das  Arsenal 
de  marinha  u.  a.  Die  Rua  nova  do  Commercio  ist  die 
einzige  gut  gepflasterte  und  breite  Strasse,  sonst  sind  in 
diesem  Stadttheil  lauter  enge,  schlecht  oder  gar  nicht  ge- 
pflasterte Strassen  und  Gasschen,  welchen  Geriiche  ent- 
stromen,  die  ich  aus  Riicksicht  fur  empfindliche  Nasen 
lieber  nicht  naher  definiren  will.  Was  Wunder  auch, 
wenn  unter  solchen  Umstanden  Alles  sofort  nach  Bureau- 
schluss  (6  Uhr  Abends)  diesem  heissen  ungemuthlichen  Nest 
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enteilt,  hinauf  in  die  Cidade  alta,  und  kaum  ein  weisses 
Gesicht  sich  in  den  sonst  wahrend  der  Geschaftsstunden 
stark  belebten  Strassen  blicken  lasst.  Ausser  einigen 
portugiesischen  Lojistas  (Kleinhandlern)  und  Brasilianern 
der  armern  Classe  wohnen  ausschliesslich  Farbige  (Neger 
und  Mulatten)  in  der  Unterstadt. 

Mit  ihren,  an  steilen  und  von  iippigster  Vegetation 
strotzenden  Abhangen  (Ladeiras  gen.)  gelegenen  Hausern 
nimmt  sich  die  Cidade  alta  sehr  hubsch  aus.  Seit  einigen 
Jahren  fuhrt  ein  hydraulischer  Aufzug  (Elevator  hydrau- 
lico),  der  ahnlich  wie  ein  Hotel-Lift  construirt  ist,  innert 
4  Minuten  die  150  Fuss  von  der  Unter-  in  die  Oberstadt 
hinauf,  wodurch  der  anstrengende  Umweg  die  furchtbar 
steilen  Ladeiras  hinan  vermieden  wird.  Doch  trotz  dieser 
bequemen  Einrichtung  und  Zeitersparniss  lassen  sich  stets 
noch  manche  Brasilianer ,  besonders  Damen ,  der  alten 
Sitte  getreu  bleibend,  in  ihrer  Cadeira  (Palankin)  durch 
zwei  Schwarze  den  Berg  hinauftragen. 

In  der  Oberstadt  befinden  sich  der  Prasidenten- 
palast,  das  Theater,  die  Wohnungen  der  reichen  Kauf- 
leute,  zum  Theil  sehr  schone  Yillen,  mehrere  Hotels  und 
der  Passeio  publico  (offentliche  Gartenanlage). 

Sowohl  in  der  Unter-  als  in  der  Oberstadt  besteht 
Tramwayverkehr.  Als  von  Interesse  erwahne  ich,  dass 
eine  Drahtseilbahn  von  der  Ladeira  da  Graca  nach  der 
Barra  bis  an's  Meer  hinunterfiihrt. 

Wenn  man  in  Bahia  an's  Land  tritt,  glaubt  man  sich 
wirklich  nach  Afrika  versetzt,  so  zahlreich  sind  die  Neger 
hier  vertreten  und  das  in  alien  moglicben  Schattirungen. 
Es  sind  grosstentheils  kraftige,  wohlgebaute  Gestalten, 
besonders  diejenigen ,  welche  seiner  Zeit  als  Sclaven 
von  Afrika  heruberkamen.    In  Brasilien  —  sonst  nirgends. 
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mehr  in  Amerika  —  herrscht  bekanntlich  noch  Sclaverei. 
Seit  dem  Sclavenemancipationsgesetz  vom  1.  September 
1871  aber  ist  jeder  nach  diesem  Datum  geborene  Neger 
frei.  Die  Sclaven  konnen  sich  mit  einer  bestimmten 
Geldsumme  loskaufen,  welche  von  der  sogen.  Taxations- 
commission  bestimmt  wird.  Das  Geld  wird  haufig  durch 
Subscriptionen  aufgebracht. 

Einige  Notizen  iiber  die  farbige  Bevolkerung  mogen 
hier  folgen: 

Mit  dem  Wort  Preto  wird  ein  Neger  im  Allgemeinen, 
mit  Creoulo  ein  in  Brasilien  geborener  Neger  bezeichnet, 
im  Gegensatz  zum  Afrikaner-Neger,  der  in  Afrika  ge- 
boren  und  nach  Brasilien  eingewandert  ist.  Unter  den 
Afrikaner-Negern  unterscheiden  sich  wiederum : 

1.  Negros  da  costa; 

2.  Negros  de  Mozambique; 

3.  Mina-Neger; 

4.  Angola-  und  Congo-Neger. 

Die  Afrikaner-Neger  in  Bahia  halten  streng  an  ihren 
alten  Gebrauchen  und  bilden  eine  besondere  Classe  unter 
sich,  ganzlich  abgesondert  von  den  Brasil-Negern ,  den 
sogen.  Cantao,  welcher  unter  Aufsicht  eines  Capitao  steht. 
Die  dem  Cantao  angehorenden  Neger  haben  sich  den 
Vorschriften  desselben,  die  vom  Capitao  eingesetzt  sind, 
stricte  zu  unterziehen.  Der  Cantao  fiihrt  eine  Kasse  und 
hilft  den  ihm  angehorenden  Sclaven  durch  Geldvorschusse 
zu  ihrer  Befreiung  nach.  "Wenn  der  Capitao  stirbt,  so 
bleibt  der  Cantao  ein  ganzes  Jahr  ohne  Capitao ;  der  dem 
Verstorbenen  im  Alter  Nachstfolgende  ubernimmt  die  Lei- 
tung  des  Cantao  und  wird,  falls  man  mit  ihm  befriedigt 
ist,  nach  Yerlauf  dieser  Periode  zum  Capitao  erwahlt  und 
im  Triumph  auf  einem  Fass  in  der  Stadt  herumgetragen. 
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Die  Manner  verdienen  ihren  Unterhalt  durch  Lasttragen, 
sogen.  Caminhos  (Ausgange),  sie  sind  Ganhadores  d.  h. 
versehen  ahnliche  Dienste  wie  bei  uns  die  Packtrager. 
Sie  dienen  gewissermaassen  freiwillig  ein  und  demselben 
Geschaftshaus ,  ein  und  derselben  Loja  (Laden),  barren, 
auf  einer  Bank  vor  dem  Hause  sitzend,  dass  man  sie  zu 
einem  CamiDho  rufe  und  verbringen  ihre  freie  Zeit  mit 
Hutflechten  und  andern  kleinen  Arbeiten.  Ausser  Sonn- 
tags  gehen  sie  immer  nur  in  Hemd  und  Hose  gekleidet, 
tragen  als  Kopfbedeckung  eine  Zipfelmiitze  oder  einen 
alten  Filzhut.  Wenn  sie  zu  einem  Caminho  aufgefordert 
werden,  so  darf  nur  der  vom  Capitao  Bezeichnete  den 
Caminho  annehmen,  was  der  Reihe  nach  geht;  andern- 
falls  werden  Strafen  auferlegt,  indem  der  Schuldige  wah- 
rend  einiger  Tage  gar  keine  Caminhos  machen  darf  und 
also  ohne  Yerdienst  bleibt.    Diebstahl  wird  strenge  bestraft. 

Bei  der  Abreise  von  Schwarzen  nach  Afrika  finden 
grosse  Festlichkeiten  statt  mit  Musik,  Gesang  und  Tanz. 
Die  Neger  ziehen  mit  Weib  und  Kind  durch  die  Stadt 
und  geben  ihren  abreisenden  Freunden  das  Geleite  bis 
zum  Schiff,  welches  dieselben  in  ihr  Heimathland  zuriick- 
fuhren  soil. 

Diese  afrikanischen  Gebrauche  existiren  nur  in  Bahia, 
nicht  in  den  iibrigen  brasilianischen  Stadten.  In  Bahia  ver- 
sehen ausschliesslich  Afrikaner-Neger  Ganhadores-Dienste, 
in  Pernambuco  etc.  aber  auch  die  Brasil-Neger  und  Mulatten. 

Die  Afrikanerinnen  in  Bahia  und  in  Pernambuco 
tragen  einen  weissen  oder  weiss  und  farbigen  Turban, 
einen  Rock  von  Chita  (Indienne),  gewohnlich  von  grellen 
Farben,  roth,  blau,  gelb  oder  grim  mit  groben  Dessins, 
Sonntags  oft  einen  Mousselineanzug.  Ein  bunter  Shawl 
hangt  lose  liber  ihre  Schultern  herab.    Sie  treiben  grossen 
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Aufwand  in  Gold-  und  Korallenschmuck ,  welcher  fast 
stets  acht  ist.  Yorziiglich  bei  den  Bahia-Negerinnen  be- 
liebt  sind  die  Saias  (Anziige)  von  dunkelblauer  Chita  mit 
kleinen  gelben  Objects,  welcher  Genre  Prints  unter  dem 
Namen  „Yaya  de  ouro"  verkauft  wird. 

Die  Mulatten,  welche  in  Bahia  nicht  so  zahlreich 
sind  als  in  Pernambuco  und  Para,  werden  in  Brasilien 
Pardos  oder  Mulatos  genannt ;  mit  dem  Ausdruck  Moleque 
wird  ein  Mulattenjunge  bezeichnet,  welcher  kleine  Dienst- 
leistungen  im  Hause  versieht.  Caboclos  sind  die  von  den 
Indianern  abstammenden  Mischlinge. 

Unter  den  Exportartikeln  Bahia's  nehmen  Zucker 
und  Tabak  den  ersten  Rang  ein,  auch  Kaffee  wird  gebaut. 
Die  Bahia-Cigarre  ist  nicht  nur  im  Lande  selbst,  sondern 
auch  in  Europa  sehr  geschatzt.  Eine  grosse  Cigarren- 
fabrik  ist  die  von  J.  F.  de  Simas. 

Ich  fuhr  mit  der  Pferdebahn  der  Bai  entlang  nach  der 
beruhmten  Kirche  Bomfim,  einem  Wallfahrtsort,  besichtigte 
dort  den  Reliquiensaal  und  besuchte  hernach  die  „Unhao,u 
eine  grosse  Schnupftabakfabrik. 

Am  Abend  des  26.  Octobers  setzten  wir  die  Reise 
fort  und  ankerten  am  Morgen  des  28.  auf  der  Rhede  von 
Maceio.  Maceio,  die  Hauptstadt  der  Provinz  Alagoas,  ist 
ein  unansehnlicher ,  kleiner  Ort;  er  bietet  rein  nichts 
Sehenswerthes  und  hat  einzig  Wichtigkeit  als  Export- 
platz  von  Baumwolle,  Zucker  und  Hauten.  Die  Auslander 
liefern  ein  schwaches  Contingent ;  meines  Wissens  ist  nur 
ein  deutsches  Haus,  zugleich  deutsches  Yice-Consulat, 
hier.  Mit  Europa  hat  Maceio  monatlich  eine  directe  Post- 
verbindung  und  zwar  durch  den  am  24.  jeden  Monats 
von  Southampton  abgehenden  Dampfer  der  Royal  Mail 
Steam  Packet  Company. 
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Am  29.  Morgens  liefen  wir  in  Pernambuco  ein.  Die 
Nachricht,  dass  der  Dampfer  erst  am  Abend  des  nachsten 
Tages  weiterfahren  sollte,  war  mir  sehr  willkommen.  So 
verbrachte  ich  mit  den  alten  Bekannten  noch  einige 
frohliche  Stunden  in  dem  mir  lieb  und  werth  gewordenen 
Pernambuco,   von    dem  ich   nun   ganzlich  scheiden  sollte. 

Pernambuco,  officiell  Recife  genannt,  liegt  im  Gegen- 
satz  zu  Bahia  ganz  flach.  Die  Stadt  besteht  aus  vier 
Theilen  oder  Bairros : 

1.  Dem    Recife,    Hafen-  und   Handelsviertel   auf 
einer  Halbinsel. 

2.  S.  Antonio  \       „    .        _ 

„     ~    T    ,        >  aui  emer  Insel: 

3.  S.  Jose        / 

4.  Boa  Yista  (Festland). 

Die  Bevolkerung  von  Pernambuco  betragt  laut  Census 
1872:  116,671  Einwohner,  nach  wohl  ebenso  beachtens- 
werther  Aufnahme  der  Recife  Drainage  Company  aber 
nur  rund  110,000  Einwohner.  Unter  den  Auslandern 
sind  die  Portugiesen  und  Englander  am  zahlreichsten 
vertreten,  dann  folgen  die  Schweizer  und  Deutschen.  Es 
gibt  einige  englische  Boardinghauser. 

Den  Namen  „Recife",  d.  h.  Riff,  hat  die  Stadt  da- 
durch  erhalten,  weil  sich  zwischen  derselben  und  dem 
offenen  Meer  eine  meilenlange  Reihe  von  Riffen  hinzieht, 
welche  sich  auf  grosse  Entfernung,  nach  Norden  bis  Rio 
Grande  do  Norte,  nach  Siiden  bis  gegen  Maceio  der 
Kiiste  entlang  erstrecken  und  zur  Zeit  der  Ebbe  bloss- 
liegen.  Die  grossen  Dampfer  miissen  deshalb  in  Pernam- 
buco auf  der  Rhede,  in  Entfernung  von  30 — 40  Minuten 
Bootfahrt  vom  Quai,  vor  Anker  bleiben.  Der  eigentliche 
Hafen  zwischen  Riff  und  Festland  kann  nur  die  brasilia- 
nischen    Kustendampfer,    wie    z.  B.    den    „BahiaK,    sowie 
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kleinere  europaische  Frachtdampfer  aufnehmen.  Am  Ein- 
gang  des  Hafens  erhebt  sich  ein  alter,  von  den  Hollandern 
erbauter  Thurm,  Forte  Picao  genannt. 

In  Folge  des  Riffes  ist  die  See  in  Pernambuco  in  der 
Regel  unrubig,  und  zumal  bei  schlechtem  Wetter  wahrend 
der  Wintermonate  (April  bis  Juli)  gestalten  sich  Ein-  und 
Ausschiffen  auf  der  Rhede  sowobl,  als  die  Fahrt  selbst 
durch  die  an  den  Felsen  tobende  Brandung,  ganz  be- 
denklich;  zuweilen  muss  geradewegs  darauf  verzichtet 
werden.  "Wenn  nun  auch  die  Taxe  von  15  Milreis 
(ca.  37  V2  Franken)  fiir  die  halbstiindige  Bootfahrt  vom 
Dampfer  an  den  Quai  oder  vice-versa  Einem  anfanglich 
abnorm  hoch  erscheint,  so  darf  nicht  ausser  Betracht  ge- 
lassen  werden,  wie  sauer  und  unter  welchen  Gefaliren  die 
6 — 8  Ruderer  (6  sind  die  regulare  Bemannung  der  Boote) 
ihren  Lebensunterhalt  verdienen  mussen! 

Die  Rua  do  Bom  Jesus  und  die  Rua  do  Marquez  de 
Olinda,  in  welchen  sich  lauter  Bureaux,  Magazine  und 
Lojas  (Laden)  befinden,  sind  die  Hauptstrassen  des  Recife ; 
sie  sind  eng  und  die  Hauser  darin  hoch.  Yon  offentlichen 
Gebauden  sind  im  Recife:  das  Zollhaus  (Alfandega),  das 
Arsenal  de  marinha,  auf  dem  Quai  die  beiden  Gasthofe 
Hotel  de  l'Europe  und  Hotel  de  l'Univers,  das  schone  Ge- 
baude  der  Associagao  commercial  beneficente,  drei  Banken, 
Telegraphenbureaux  etc. 

Eine  Briicke,  Ponte  7  de  Setembro,  verbindet  das 
Recife  mit  S.  Antonio  und  S.  Jose,  welche  auf  einer 
nordlich  vom  Beberibe-,  sudlich  vom  Capibaribe-Fluss  und 
ostlich  vom  Meer  begrenzten  Insel  liegen.  S.  Antonio  enthalt 
die  hauptsachlichen  Lojas,  den  Prasidentenpalast,  die  Post, 
den  Marktplatz,  das  Gabinete  portuguez  de  leitura  (Lese- 
gesellschaft),    die    Camara    municipal,    das    neue    Theater 
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Sa.  Isabel,  den  Jardim  publico  (offentlicher  Garten),  im 
Siiden  die  kleine  Festung  von  Cinco  Pontas  u.  A.  Die 
schonste  Strasse  von  S.  Antonio,  wie  von  der  Stadt  uber- 
haupt,  ist  die  breite  Rua  do  Imperador.  Mit  S.  Antonio 
hangen  die  Quartiere  Afogados  und  Cinco  Pontas  zusammen, 
welche  iiberwiegend  von  Farbigen  bewohnt  sind. 

Yon  S.  Antonio  fiihren  zwei  Brucken,  Ponte  da  Boa 
Vista  und  Ponte  de  Sta.  Isabel,  nach  dem  auf  dem  Fest- 
land  liegenden  Boa  Yista.  Dieses  ist  der  neueste  und 
schonste  Theil  von  Pernambuco.  In  Boa  Yista  liegen  die 
von  Garten  umgebenen  Wohnhauser  (Sitios)  der  europai- 
schen  und  brasilianischen  Kaufleute.  Die  Vegetation  in 
den  Garten  ist  eine  ausserst  reiche.  Zu  Boa  Yista  gehoren 
Passagem  da  Magdalena,  Capunga,  Torre,  Sto.  Amaro. 
Ich  hatte  mich  seiner  Zeit  in  einem  im  Passagem  da 
Magdalena  am  Ufer  des  Capibaribe  gelegenen  Hauschen 
eingemiethet. 

Seit  dem  Jahre  1871  besteht  auch  in  Pernambuco 
ein  lebhafter  Tramwayverkehr  nach  alien  Richtungen  hin. 

Hehrere  Eisenbahnlinien  vermitteln  den  Yerkehr  von 
Pernambuco  mit  Umgebung: 

1.  Die  Eisenbahn  von  Recife  nach  dem  Fluss  Sao 
Francisco,  welche  bis  Una  (Distant  von  Pernambuco 
20  Leguas,  Fahrzeit  4  Stunden)  beendet  ist  und  mit  der 
von  Bahia  ausgehenden  Linie  einst  —  aber  wann?  —  bei 
Joazeiro  zusammentreffen  soil;  es  ist  die  Hauptlinie  der 
Provinz  Pernambuco.  Ich  machte  den  Ausflug  per  Bahn 
nach  Una  im  September  1877. 

2.  nach  Caxanga, 

3.  „      Olinda, 

4.  „      Beberibe. 
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Die  Umgebungen  der  Stadt,  besonders  die  Eisenbahn- 
linie  nach  Caxanga,  sind  gleichfalls  wie  das  Passagem  da 
Magdalena  mit  Villen  geschmuckt.  Hiibsche  und  beliebte 
Ausflugspunkte  sind  das  Stadtchen  Olinda  (Bischofssitz), 
welches  durch  eine  schmale  sandige  Landzunge  mit  dem 
Recife  verbunden  ist  und  der  Seebader  wegen  im  Sommer 
stark  besucht  wird,  ferner  Beberibe  und  Caxanga.  Letz- 
terer  Ort  eignet  eich  vorziiglich  als  Aufenthalt  fiir  Fieber- 
reconvalescenten. 

Pernambuco  exportirt  hauptsachlich  Zucker,  Baum- 
wolle und  Haute.  Das  friiher  vielgenannte  Fernambuk- 
holz  spielt  seit  Erfindung  der  Anilinfarben  im  Handel 
keine  grosse  Rolle  mehr.  Importirt  werden  alle  Arten 
europaischer  Fabrikate,  Lebensmittel  etc.  Die  Zufuhren 
yon  Baumwolle  aus  dem  Innern  waren  in  den  Jabren 
1877  und  1878  infolge'  anhaltender  Trockenheit  gering  und 
betrugen  in  der  Periode  vom  1.  October  1877  bis  30.  Sep- 
tember 1878  bios  39,000  Ballen,  wahrend  sie  sich  bei 
guten  Ernten  bis  auf  300,000  Ballen  belaufen. 

Es  gibt  keine  eigentlichen  Baumwollplantagen  in  der 
Provinz  Pernambuco,  sondern  im  Innern  baut  jeder 
Matuto  (Landbewohner)  sein  Baumwollfeld  und  transportirt 
die  Waare  zum  Yerkauf  nach  dem  Recife ;  eine  Maulthier- 
oder  Pferdeladung  betragt  2  Ballen  (Saccos)  im  Gewicht 
von  zusammen  circa  150  Ko.  Da  die  Transportspesen 
wegen  der  schlechten  Communicationen  mit  dem  Innern 
(Alto  Sertao)  und  ganzlichen  Mangels  an  „ guten  Strassen" 
sehr  hoch  sind  (10 — 20  ^000  per  Ladung),  und  die  Preise  im 
Recife  oft  nicht  im  entsprechenden  Verhaltniss  dazu  stehen, 
so  dass  nicht  nur  der  Profit  Null  ist,  sondern  die  Matutos 
nicht  einmal  ihre  Kosten  herausschlagen,  so  kommt  zeit- 
weise  gar  keine  Baumwolle  herein,  und  die  Leute  warten 


—     25     — 

bessere  Zeiten  ab.  Die  Baumwollcultur  in  der  Provinz 
Pernambuco  hat  sich  auch  in  den  Jahren  1877  und  1878,  da 
diese  ungiinstigen  Verhaltnisse  insbesondere  infolge  der 
herrschenden  Diirre  obwalteten,  kolossal  verringert,  wie  aus 
vorstehender  Angabe  ersichtlich  ist.  Die  Leute  vernach- 
lassigten  natiirlich  die  Baumwollcultur,  die  ja  nicht 
rentirte,  und  ein  grosser  Theil  der  ohnehin  sparlichen 
Ernte  ging  durch  die  Diirre  zu  Grunde. 

Die  gepfliickte  Baumwolle  wird  von  den  Matutos  im 
Sertao  direct  von  dem  Feld  nach  dem  nachstliegenden 
Ort,  wo  sich  Pressen  und  Egrenirmaschinen  befinden, 
gebracht;  dort  wird  sie  in  Ballen  gepresst,  die  Qualitaten 
werden  classirt  und  abgesondert.  Im  Recife  wird  alsdann 
die  Waare  an  die  Lojistas  oder  Prestarios  verkauft,  im 
Allgemeinen  gegen  Manufacturwaaren,  nicht  gegen  baares 
Geld,  und  erst  von  diesen  gelangt  sie  vermittelst  der 
Corretores   (Makler)  an  die  Exporthauser. 

Die  Zuckerernten  werden  in  der  Provinz  Pernam- 
buco zuweilen  auf  Jahre  hinaus  verkauft,  da  die  Senho- 
res  de  Engenho  (Plantagenbesitzer)  oft  tief  in  Schulden 
stecken.  Nur  wenige  Engenhos  werden  durch  Dampf 
getrieben. 

Im  September  1877  besuchte  ich  das  einem  Fran- 
zosen  gehorende  Engenho  Monchopo  bei  Iguarassii,  vier 
Stunden  von  Pernambuco  entfernt. 

Der  Zucker  wird  aus  dem  Innern  durch  Pferde  in 
Sackladungen  von  circa  75  Ko.  nach  dem  Recife  gebracht, 
dort  in  Fasser  umgeladen  und  verschifft,  nach  den  ubrigen 
brasilianischen  Hafen  sowohl,  als  nach  Europa. 

Eine  regulare  Zuckerernte  in  Pernambuco  ergibt 
1  Million  bis  1,200,000  Sack.  (Periode  wie  bei  der  Baum- 
wolle, vom  1.  October  bis  30.  September  gerechnet.) 
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Das  Klima  von  Pernambuco  ist  heiss,  aber  gesund. 
Das  gelbe  Fieber  ist  seit  1872  nicht  mehr  epidemisch 
aufgetreten.  Sezoes  (Wechselfieber)  kommen  bin  und 
wieder  vor,  sind  aber  nicht  gefahrlich.  Der  Winter  oder 
die  Regenzeit  dauert  von  April/Mai  bis  August,  die  trockene 
Zeit  von  September  bis  Marz.  In  den  Jahren  1877  und 
1878  trat  die  Regenzeit  ungewohnlich  spat  ein  und  war 
sehr  schwach  und  von  kurzer  Dauer.  Die  Hitze  wird  im 
Sommer  nie  so  stark  und  lastig  wie  in  Rio  de  Janeiro, 
indem  mehr  Brise  herrscht,  und  die  Unterschiede  zwischen 
Sommer-  und  "Wintertemperatur  sind  in  Pernambuco,  das 
unter  dem  8.  Breitegrad  liegt,  viel  geringer  als  in  dem 
unter  dem  23.  Breitegrad  gelegenen  Rio.  Grewitter  sind 
selten;  ich  erlebte  keines. 

Wahrend  meines  Aufenthaltes  in  Pernambuco  habe  ich 
auf  unserem  Landhaus  im  Passagem  da  Magdalena  ein  Jahr 
lang  Temperaturbeobachtungen  gemacht,  welche  fur  die 
Periode  vom  1.  Juli  1877  bis  30.  Juni  1878  folgende  Resultate 
ergaben : 

Mittlere    Monatstemperaturen. 
1877 


1878 


Juli     .     .     . 

.     18,1° 

U. 

August     .     . 

18,7° 

n 

September    . 

.     19,2° 

n 

October   .     . 

19,8° 

w 

November     . 

20,6° 

» 

December     . 

21,0° 

•n 

Januar     . 

21,6° 

n 

Februar  .     . 

21,6° 

D 

Marz   .     .     . 

21,7° 

•n 

April  .     .     . 

21,0° 

» 

Mai     .     .     . 

20,3° 

y> 

Juni              .     . 

18,8° 

7) 
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Mittlere  Jahrestemperatur  von  1877/1878  =  20,2°  R. 
Temperatur  -  Minimum  (unmittelbar  vor  Sonnen- 

aufgang) 15°    „ 

Temperatur-Maximum 26°    „ 


Am  Abend  des  30.  October  war  ich  wieder  an 
Bord  des  „Bahia",  welcher  um  7  Uhr  aus  dem  Hafen 
von  Pernambuco  segelte.  Es  hatten  sich  etliche  parahy- 
banische  Kaufleute  eingeschifft;  alle  Cabinen  waren  besetzt. 

Zwolf  Stunden  nachdem  wir  Pernambuco  verlassen, 
langten  wir  vor  Parahyba  an.  Ueber  diese  Stadt  kann 
ich  nichts  berichten,  da  der  Dampfer  auf  voile  1 XJ2  Stunden 
Bootfahrtdistanz  im  Parahybaflusse  vor  Anker  blieb  und 
es  sich  nicht  der  Miine  gelohnt  hatte,  die  lange  Fahrt  zu 
machen,  weil  die  Stadt  durchaus  kein  anderes  als  ge- 
schaftliches  Interesse  bietet.  Die  Ufer  des  Parahyba  sind 
mit  Cocospalmen  und  Fischerhiitten  besetzt. 

Am  Morgen  des  1.  November  hielten  wir  bei  sehr 
bewegter  See  auf  der  Barra  (Rhede)  von  Rio  Grande  do 
Norte  oder  Natal.  Der  Hafen  von  Rio  Grande  ist  schleeht, 
die  Zufahrt  gefahrlich  und  nur  fur  kleine  Dampfer  prac- 
ticabel.  Die  Dampfer  der  „Companhia  pernambucana", 
welche  den  Yerkehr  zwischen  sammtlichen  Hafen  des 
Nordens,  von  Pernambuco  bis  Amarragao  in  Piauhy 
(resp.  Parahyba,  Rio  Grande  do  Norte,  Macau,  Mossoro, 
Aracaty,  Ceara  und  Acaracii)  vermitteln,  laufen  in  den 
Hafen  von  Rio  Grande  do  Norte  ein.  Yon  Bord  aus  sind 
kahle  Abhange  und  eine  blendend  weisse  Sandflache  (die 
Praia)  sichtbar.  In  der  Feme  auf  der  Anhohe  ragen, 
halb  vom  Wald  verborgen,  die  Kirchthiirme  von  Natal 
hervor,  der  Hauptstadt  der  Provinz  Rio  Grande  do  Norte. 
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"VVir  waren  froh,  die  Rhede  von  Rio  Grande  bald 
wieder  verlassen  zu  konnen,  denn  es  gibt  auf  Seefahrten 
schwerlich  etwas  Unangenehmeres,  selbst  fur  Mcht-See- 
kranke  zu  denen  ich  mich  gliicklicher  "Weise  auch  zahlen 
konnte,  als  einige  Stunden  lang  bei  hohem  Wogengange 
auf  einem  vor  Anker  liegenden  Schiff  verbleiben  zu 
miissen,  wie  es  bier  der  Fall  war. 

Den  nachsten  Halt  machten  wir  am  2.  November  in 
Ceara.  Eine  originelle  Art  des  Aus-  und  Einschiffens 
findet  hier  statt.  Dieses  wird  namlich  nicht  mittelst  eines 
Bootes  bewerkstelligt,  wie  es  sonst  iiberall  gebrauchlich 
ist,  sondern  mittelst  der  sogenannten  Jangada. 

Ceara  besitzt  keinen  eigentlichen  Hafen,  die  Schiffe 
ankern  auf  offener  Rhede  in  Front  der  Stadt.  Die  Bran- 
dung  ist  so  wuchtig,  dass  ein  Boot  Gefahr  laufen  wiirde, 
beim  Anfahren  an  Land  zerschellt  zu  werden,  und  bedient 
man  sich  daher  der  Jangada.  Die  Jangada  ist  nichts 
Anderes  als  ein  Floss  von  grosserer  oder  kleinerer  Dimension, 
hat  Raum  fur  6 — 8  Personen  und  ist  mit  Segeln,  Rudern 
und  einem  Stockwerk  versehen,  auf  welch'  letzterem  Ge- 
pack  und  Fracht  aufgestaut  werden  und  das  zugleich  den 
Passagieren  als  Zufluchtsstatte  dient,  wenn  das  Meer  gar 
zu  schlimm  ist.  Sobald  sich  die  Jangada  dem  Ufer 
nahert,  drangt  sich  eine  Schaar  halbnackter  schwarzer 
und  brauner  Kerls  um  das  Fahrzeug  her;  nolens  volens 
fassen  sie  uns  und  tragen  uns,  indem  sie  noch  etwa 
zwanzig  Schritte  durch's  "Wasser  waten,  auf  trockenen  Boden 
hiniiber.  Die  Leute  verdienen  durch  dieses  „Transport- 
geschaft"  ihren  Unterhalt;  sie  sind  die  reinsten  Amphi- 
bien!  Unsere  Landung  vollzog  sich  bei  dem  prachtvollen 
"Wetter  und  der  ruhigen  See  in  bester  Weise.  Von  der 
sandigen   Praia    (Gestade)   fuhrt    ein    Fusssteig    den    von 
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Cocospalmen  umgebenen  Hiigel  hinan  nach  der  Stadt. 
Ich  bemerke  hier,  dass  ich  schon  in  Pernambuco  Jangadas 
gesehen  hatte,  indem  solche  an  der  Kiiste  von  Maceio 
bis  Aracaty  beniitzt  werden.  Trotz  Sturm  und  "Wogen 
wagen  sich  die  muthigen  Jangadasfahrer  weit  in's  Meer 
hinaus. 

Ceara,  officiell  Fortaleza,  die  Hauptstadt  der  Provinz 
Ceara,  ist  eine  hiibsche,  regelmassig  angelegte  Stadt  von 
20,000  Einwohnern.  Die  Strassen  schneiden  sich  recht- 
winklig  und  sind  breit  und  sauber;  enge  Gassehen  wie 
in  Bahia  gibt  es  nicht. 

Leider  sah  es  zur  Zeit  meines  Besuches  recht  traurig 
aus  in  Ceara.  Seit  dem  Sommer  1876/77  herrschte  nam- 
lich  in  Nordbrasilien  eine  fiirchterliche  Diirre  (Secca);  die 
Provinz  und  Stadt  Ceara  waren  am  schwersten  davon 
heimgesucht.  Die  Bewohner  des  Innern  wanderten  infolge 
der  dadurch  entstandenen  Hungersnoth  schon  seit  dem 
Monat  Mai  1878  massenhaft  aus,  d.  h.  sie  wurden  auf 
Regierungskosten  in  andere,  von  der  Secca  verschont  ge- 
bliebene  Provinzen  des  Imperio  (Reichs)  befordert.  Da- 
mals  im  November  1878  war  also  schon  das  dritte  Fehl- 
jahr.  Mit  angstlicher  Spannung  sah  Alles  dem  kommenden 
Winter  entgegen  —  der  in  diesen  Regionen  im  December 
oder  Januar  beginnt  —  in  der  Hoffnung,  er  werde  endlich 
den  lang  ersehnten  Regen  bringen.  Auf  den  offentlichen 
Platzen  der  Stadt  lagen  halbverhungerte  Retirantes  (Aus- 
wanderer),  die  sich  weit  vom  Innern  zu  Fuss  dahin  ge- 
schleppt  hatten.  Bosartige  Krankheiten,  besonders  Pocken 
und  Typhus  brachen  unter  dem  Volke  aus,  eine  unaus- 
bleibliche  Folge  solchen  Elends.  Mehrere  provisorische 
Spitaler  und  Baracken  hatten  zur  Aufnahme  der  Retirantes 
errichtet    werden    miissen.      Allenthalben    war    der    zer- 
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storende  Einfluss  der  Secca  bemerkbar:  Der  Passeio 
publico  (offentlicher  Garten)  stand  verwildert  und  vernach- 
lassigt  da;  "VViesen  und  Felder  waren  versengt  und  diirr 
vom  Sonnenbrand,  Baume  und  Straucher  grosstentheils 
entlaubt,  wie  bei  uns  im  Winter.  Die  Dampfer  vom  Suden 
brachten  zwar  grosse  Quantitaten  Mehl,  Reis  etc.  nach 
Fortaleza,  doeh  geniigte  dies  noch  nicht,  denn  selbst  in 
der  Stadt  machte  sich  merklicher  Mangel  an  Lebens- 
mitteln  geltend,  und  das  Yorhandene  wurde  zu  fabelhaften 
Preisen  verkauft.  Das  Trinkwasser  war  rar  und  so 
theuer,  dass  die  Fremden  scherzweise  ausserten,  es  wurde, 
falls  nicht  eine  Aenderung  zum  Bessern  in  der  Lage  der 
Dinge  eintrete,  bald  nur  noch  Bier  als  das  billigste  Ge- 
trank  consumirt  werden.  Blieb  doch  den  Freunden  des 
Gambrinus  ein  Trost! 

Die  Ausfuhr  von  Ceara  besteht  hauptsachlich  in 
Kaffee,  Baumwolle,  Zucker,  Tabak,  Hauten,  Came  secca 
(an  der  Sonne  gedorrtes  Fleisch)  und  Kerzen,  fabricirt 
aus  dem  Wachs  der  Carnauba-Palme. 

Dass  in  dieser  Zeit  der  Theuerung  nicht  allein  in 
Ceara,  sondern  im  ganzen  Norte  (Nordbrasilien)  Handel 
und  Wandel  stockten,  ist  begreiflich. 

Abgesehen  von  den  damals  herrschenden  Epidemien, 
gilt  das  Klima  von  Ceara  im  Allgemeinen  als  gesund. 
Die  Hitze  wird  durch  die  regelmassig  wehende  Brise  an- 
genehm  gemildert. 

Wahrend  meines  dreitagigen  Aufenthaltes  in  Fortaleza 
machte  ich,  Dank  den  seiner  Zeit  in  Pernambuco  erhal- 
tenen  Empfehlungsbriefen,  die  Bekanntschaft  mehrerer  Bra- 

silianer  und  Auslander.    Im  Schweizerhaus wurde 

mir  eine  herzliche  Aufnahme  zu  Theil.  Ich  ass  mit  den 
Herren  in  einem  franzosischen  Gasthof.    Zum  Uebernachten 


—     31     — 

boten  mir  meine  Bekannten  gastfreundlichst  Quartier  in 
ihrer  Privatwohnung  an.  Ich  schlief  in  der  Hangematte; 
Betten  sind  namlich  in  Ceara  und  von  dort  an  nordwarts 
wenig,  Redes  (Hangematten)  dagegen  beinahe  allgemein 
gebrauchlich. 

Unser  Dampfer  hatte  von  Rio  de  Janeiro  Schienen 
und  Bestandtheile  einer  Locomotive  mitgebracht,  die  fiir 
den  Bau  der  Baturite-Eisenbahn  bestimmt  waren.  Erst 
durch  die  furchtbare  Secca  gingen  den  Leuten  die  Augen 
auf,  wie  schlecht  es  mit  den  Yerbindungen  zwiscben  der 
Kiiste  und  dem  Innern  beschaffen  sei,  und  schritten  sie 
daher  zum  Bau  einer  Eisenbabn  von  Fortaleza  nach  dem 
Hauptort  Baturite,  um  die  Zufuhren  von  Lebensmitteln 
nach  dem  Innern  moglichst  zu  erleichtern  und  zu  be- 
schleunigen.  Nun  kann  man  sich  denken,  welch'  eine 
schwierige  und  zeitraubende  Arbeit  das  Ausladen  oben 
erwahnter  Maschinen  mittelst  der  hier  iiblichen  Jangadas 
war;  es  ging  aber  dennoch  rascher  von  Statten,  als 
man  erwartet  hatte,  und  ich  war,  nachdem  ich  mich 
bereits  auf  einen  langern  Aufenthalt  in  Fortaleza  gefasst 
gemacht  hatte ,  nicht  wenig  erstaunt ,  als  es  plotzlich 
am  Abend  des  4.  hiess,  der  Dampfer  wiirde  unverziig- 
lich  abfahren. 

6.  November.     Maranhao. 

Maranhao,  die  Hauptstadt  der  Provinz  gleichen  Namens, 
officiell  Sao  Luiz  de  Maranhao  oder  kurzweg  Sao  Luiz 
genannt,  liegt  auf  einer  Insel  von  20  Leguas  Umfang  und 
besteht,  gleichwie  Bahia  und  Ceara,  aus  Unterstadt  (Hafen) 
und  Oberstadt.  Seine  Einwohnerzahl  belauft  sich  auf 
etwa  30,000.  Die  Stadt  ist  befestigt  und  zeichnet  sich 
durch  ihre  schone  Kaserne  aus,  welche  eine  der  best- 
eingerichteten  in  Brasilien  sein  soil. 
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Maranhao  besitzt  auch  eine  Tramway linie.  Wir 
machten  die  Runde  durch  die  Stadt;  bergauf,  bergab  ging 
es  durch  die  steilen  Strassen,  deren  manche  unserem  Rhein- 
sprung  in  Basel  nicht  nachstehen,  nach  dem  Kasernenplatz 
und  bis  zu  dem  am  aussersten  Ende  der  Stadt  gelegenen 
Largo  (Platz)  do  Remedio,  wo  die  Bildsaule  des  Maran- 
henser  Dichters  Goncalvez  Dias  steht.  UDter  den  Hausern 
stechen  mehrere  mit  ihren  in  bunten,  meist  weiss  und  blauen 
Porzellan-Mosaiks  ausgelegten  Fagaden  vortheilhaft  hervor 
(man  sieht  deren  auch  in  den  iibrigen  brasib'anischen 
Stadten).  Die  Hauser  sind  hoch  gebaut ;  der  Balkon 
fehlt  an  keinem  Fenster. 

Maranhao  gefiel  mir  nicht  so  gut  wie  Ceara;  es 
machte  mir  den  Eindruck  einer  todten  Stadt.  In  den 
Strassen  gab  sich  wenig  Bewegung  und  Treiben  kund, 
man  sah  bei  weitem  mehr  farbige  Bevolkerung  circuliren, 
als  Brasilianer.  Der  einzige  Gasthof  von  Maranhao,  Hotel 
Porto,  hat  nichts  Einladendes. 

Der  Handel  von  Maranhao,  fast  ausschliesslich  in  den 
Handen  der  Brasilianer,  hat  sich  seit  den  letzten  Jahren 
infolge  der  Secca  bedeutend  verringert. 

Nordeuropaer  leben  nur  einzelne  hier. 

Doch  Maranhao  hat  auch  sein  Gutes : 

Die  Industrie  der  Hangematten  (Redes),  und  zwar 
der  schonsten  in  ganz  Brasilien,  ist  da  zu  Hause.  Es 
werden  ausgezeichnete,  mit  feinen  Stickereien  verzierte 
Hangematten  angefertigt,  die  bis  100  $  (ca.  250  Fr.)  und 
mehr  pro  Stuck  bezahlt  werden. 

Die  Ruckfahrt  an  den  Dampfer  am  Nachmittag  des 
6.  gestaltete  sich  nichts  weniger  als  gemuthlich,  da  sich 
gleichzeitig  mit  der  Fluth  ein  starker  Wind  erhoben  hatte. 
Das    Meer    war    sehr    unruhig;    Welle   auf  Welle  ergoss 
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sich    in's   Boot    und    braclite    uns    manche    unerwiinschte 
Douche ! 

Bewunderungswiirdig  war  es,  mit  welcher  Ruhe  und 
Geschicklichkeit  die  beiden  Bootsleute,  ein  Brasilianer  und 
ein  Neger,  Segel  und  Ruder  handhabten.  Die  verstanden 
ihr  Handwerk,  waren  aber  nebenbei  am  meisten  um  ihre 
eigene  Haut  besorgt.  Unsere  Fahrt  war  keineswegs  eine 
angenehme,  des  Umstandes  halber,  dass  es  im  Hafen  von 
Maranhao  von  Haifischen  wimmelt!  Das  Schifflein  hielt 
zum  Grliick  wacker  Stand. 

Eine  Familie  und  einige  junge  Herren  schifften  sich 
an  Bord  des  „Bahia"  nach  Para  ein.  Die  Leute  spannten 
ihre  Hangematten  in  der  Cabine  auf  und  verbrachten  darin 
den  grossten  Theil  der  Reise. 

Die  Strecke  von  Maranhao  bis  Para  wird  durch  die 
Dampfer  gewohnlich  in  36  Stunden  zuriickgelegt.  Wir 
erreichten  Para  am  Morgen  des  8.  November. 

Bis  hierher  und  nicht  weiter  fuhr  der  „Bahiaa,  der 
mich  17  Tage  beherbergt  hatte.  Lieb  war's  mir,  vor  der 
"Weiterreise  nach  dem  Amazonas  in  Para  einige  Tage 
der  Ruhe  zu  geniessen  und  das  wenig  Variationen  bietende 
Menu  von  Bord,  welches  tagtaglich  zweimal  aus  Feijoada 
und  Reis,  als  Hauptgerichten,  bestanden  hatte,  mit  einem 
hoffentlich  bessern  an  Land  zu  vertauschen. 

Yon  feme  schon  sind  die  Thurme  der  Kathedrale, 
der  Igreja  (Kirche)  de  „JSossa  Senhora  da  Merce"  und 
der  iibrigen  Kirchen  der  Stadt  Para  sichtbar.  Ich  nahm 
Quartier  im  Hotel  do  Commercio,  einem  nach  europaischen 
Be*griffen  etwas  primitiven,  aber  fiir  hier  zu  Land  ganz 
guten,  von  einem  Belgier  gehaltenen  Gasthofe.  Ich  musste 
mit  einem  kleinen,  gegen  den  Hausflur  ausmiindenden 
Zimmer  vorlieb  nehmen,   da  laut  Ausspruch  des  Wirthes 
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alle  andern  Loealitaten  besetzt  waren.  Dies  sprach  offen- 
bar  zu  seinen  Gunsten.  Bett  und  Hangematte  fanden  sich 
im  Zimmer  zur  Auswahl  vor,  sowie  das  unentbehrliche 
Mosquitonetz. 

Die  Mehrzahl  der  in  Para  wohnenden  Auslander 
nimrat  ihre  Mahlzeiten  im  Hotel  do  Commercio  ein. 

Mit  zwei  Empfehhmgsschreiben  an  ein  deutsches  und 
an  ein  englisches  Haus  trat  ich  alsbald  meine  "Wande- 
rung  an. 

Para,  officiell  Santa  Maria  de  Belem  do  Para  oder 
kurz  Belem  genannt,  die  Hauptstadt  der  Provinz  Grao- 
Para,  liegt  in  Entfernung  von  circa  75  Seemeilen  vom  At- 
lantischen  Ocean  auf  einer  durch  die  Vereinigung  der 
Flusse  Guama,  Para.  (Tocantins)  und  Guajara  gebildeten 
Halbinsel,  in  1°  28'  0"  audi.  Br.  und  48°  30'  30"  westl.  L.  von 
Greenwich.  Durch  seine  giinstige  Lage  an  der  Mundung 
des  Amazonenstroms ,  welcher  von  der  Kiiste  quer  durch 
Brasilien  bis  weit  nach  Peru  hinein  den  Zugang  zu  einem 
fruchtbaren,  an  Producten  aller  Art  reichen  Gebiet  offnet, 
hat  Para  als  Handelsplatz  noch  eine  grosse  Zukunft 
vor  sich. 

Die  Bevolkerung  von  Para  betragt  an  25,000  Ein- 
wohner.  Die  wichtigsten  Strassen  sind  die  Rua  da  Praia 
(Quai),  wo  die  Trapiches  (Waarenablagen)  sich  befinden 
und  den  ganzen  Tag  iiber  ein  reger  Yerkehr  herrscht, 
und  die  Rua  da  Industria,  welche  dem  Quai  parallel  lauft. 
In  letzterer  Strasse  sind  die  meisten  Contore.  Die  AVohn- 
hauser  in  der  Stadt  bleiben  in  Bezug  auf  Bauart  und 
Styl  hinter  denen  von  Pernambuco  zuriick.  Auf  Schritt 
und  Tritt  begegnet  man  hasslichen  schwarzen  Vogeln :  es 
sind  die  Urubus  oder  Aasgeier.  Trotz  des  widerlichen 
Eindrucks,    den    diese  Thiere  Einem    machen,    ist  es  bei 
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Strafe  verboten,  dieselben  zu  todten,  denn  es  sind  sehr 
nutzliche  Strassensauberer.  Der  rothe  Lehmboden,  auf 
dem  die  Stadt  gebaut  ist,  der  im  Sommer  einen  lastigen 
Staub,  im  "Winter  aber  im  Yerein  mit  den  haufigen  Regen- 
giissen  einen  noch  argern  Schmutz  verursacht,  sowie  das 
die  Hauser  von  Belem  infestirende  Heer  der  Ratten, 
Mause,  Ameisen,  Tausendfiissler,  Barattas  (Kakerlaken, 
grosse,  braune  Kafer ;  wie  ich  in  Pernambuco  sagen  horte, 
soil  es  vorkommen,  dass  die  Baratta  Nachts  den  Schla- 
fenden  an  den  Haaren  benagt,  auch  geht  sie  iiber  Schuh- 
werk  und  dergleichen  her!)  und  Mosquitos  tragen  nicht 
dazu  bei,  den  Reiz  der  Stadt  zu  erhohen.  Gerne  beniitzt 
man  daher  die  Pferdebahn,  welche  an  schmucken  Rosinhas 
(Landhausern)  vorbei  nach  dem  Yergnugungs-  und  Wall- 
fahrtsort  Nazareth  und  weiter,  bis  auf  eine  Stunde  Ent- 
fernung  von  der  Stadt,  durch  ein  Stuck  Urwald  fiihrend, 
nach  Marca  da  legoa  hinfahrt. 

Para  besitzt  Gas  und  ein  regelrecht  organisirtes 
Droschkenwesen.  Die  Kutscher  lassen  sich  fur  ihre  Miihe 
tiichtig  bezahlen  und  fordern  fur  die  Course  (Zweispanner) 
2  Milreis  (circa  5  Fr.). 

Yon  Sehenswiirdigkeiten  erwahne  ich  die  Kathedrale, 
die  Merce  -  Kirche,  den  Prasidenten  -  Palast,  das  Theater 
(Theatro  de  N.  S.  da  Paz),  die  Palmen-Allee  (Spazier- 
Anlage).  Das  Paraenser  Theater  ist  ein  imposanter  Bau, 
bedeutend  grosser  als  das  Theater  in  Pernambuco,  aber 
nicht  so  elegant  und  geschmackvoll  ausgestattet  wie  jenes. 
Eine  brasilianische  Truppe  (Companhia  Yicente),  welche 
seiner    Zeit  in  Pernambuco  aufgetreten  war,    spielte  dort. 

Durch  die  Empfehlungsbriefe  lernte  ich  einige  hier 
ansassige  Europaer  kennen,  Deutsche  und  Englander,  und 
wurde    in    den    International  Para-Club    eingefiihrt.     Die 
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meisten  hier  wohnenden  fremden  Kaiif  leute  sind  Mitglieder 
dieses  Clubs  und  kommen  des  Abends  zu  geselliger  Yer- 
einigung  dort  zusammen.  Ein  Billard  findet  sich  im  Local 
vor,  und  verschiedene  Zeitungen  und  Zeitschriften,  meist 
englische,  sind  aufgelegt. 

In  der  ganzen  Stadt  Para  traf  ich  nur  einen  meiner 
Landsleute  an  und  zwar  einen  St.  Galler.  Es  ist  kein 
schweizerisches  Consulat  hier;  der  schweizerische  Consul 
in  Maranhao  (derzeit  vacant)  hat  den  Bezirk  Para  unter  sich. 

Franzosische,  deutsche,  englische  und  amerikanische 
Handelshauser,  welche  Import  und  Export  betreiben,  sind 
in  Para  niedergelassen,  ferner  verschiedene  reiche  brasi- 
lianische  Firmen  und  eine  grosse  Zahl  portugiesischer 
Lojistas,  Banken  zwei:  1)  Banco  Commercial  do  Para; 
2)  eine  Filiale  der  New  London  et  Brazilian  Bank  ltd. 

Die  wichtigsten  Exportartikel  sind: 

Cacao,  Caoutchouc,  Brasil-Niisse  (Castanhas  do  Para), 
Zucker,  Kaffee,  Baumwolle,  Tabak,  Salsaparrilha  u.  A. 

Da  in  Para,  wie  iiberhaupt  in  Nordbrasilien,  sozusagen 
keine  Industrie  herrscht,  miissen  alle  Manufacturwaaren 
aus  Europa  und  den  Vereinigten  Staaten  eingefiihrt  werden 
und  stellen  sich  bei  den  hohen  Frachten  und  Einfuhrzollen 
sehr  theuer.  In  den  Lebensmitteln  ist  die  Auswahl  eine 
ziemlich  beschrankte.  Alle  Gemiise,  Kartoffeln  etc.  werden 
aus  Europa  bezogen.  Yon  Fleisch  wird  grosstentheils 
Bindfleisch  und  Gefliigel  consumirt,  Schaffleisch  wenig, 
noch  weniger  Schweinefleisch  (letzteres  mit  dem  Klima 
nicht  zutraglich).  Ein  desto  reichhaltigeres  Sortiment  von 
Friichten  erscheint  auf  der  Tafel  des  Paraenser's :  Ananas, 
welche  den  beruhmten  Abacaxis  von  Pernambuco  an  Giite 
kaumnachstehen,  Bananen,  Mangos,  Orangen,Lemones(Citro- 
nen),  Sapotis  u.  A.  Yon  den  Friichten  der  Assahypalme  wird 
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der  Assahy  bereitet,  ein  Getrank,  welches  durch  Negerinnen 
in  den  Strassen  Belem's  feilgeboten  wird.  Die  Paraenser 
sind  dem  Genuss  des  Assahy  leidenschaftlich  ergeben ;  mit 
Farinha  (Maniocmehl)  und  Zucker  vermischt,  schmeckt  er 
ganz  vorziiglich,  was  ich  personlich  bezeugen  kann.  Milch 
ist  selbst  im  Gasthof  nicht  zu  bekommen,  obschon  in 
unmittelbarer  Nahe  von  Para,  auf  der  Insel  Marajo,  Vieh- 
zucht  in  grossem  Maassstab  betrieben  wird. 

Wer  nach  Para  kommt,  wird  sich  wundern  ob  der 
in  den  Strassen  auf-  und  abwogenden  Menge,  welche  eine 
grosse  Yerschiedenheit  in  Farbe  und  Nationalist  aufweist, 
wie  kaum  eine  ahnliche  anderswo  in  Brasilien  getroffen 
wird.  Da  stolzirt  behabig  der  reiche  Brasilianer  in  feinem, 
schwarzem  Anzug,  mit  Cylinderhut  und  funkelnden  Brillanten 
gegen  den  prunkloser  auftretenden,  gewohnlich  in  weissem 
Drill  gekleideten  Europaer  abstechend,  neben  dem  schwar- 
zen  Lasttrager  und  dem  duster  dreinschauenden  Indianer 
einher;  nicht  zu  vergessen  die  zahlreichen,  in  alien  Nuan- 
cen  des  Braun  und  Gelb  vertretenen  Mulatten  und  Metis. 
Negerinnen  in  weissen  Gewandern,  mit  Burden  von  Fruchten 
und  Doces  (Confect)  zum  Yerkauf  beladen,  welche  sie 
stets  auf  dem  Kopfe  tragen,  schlendern,  unter  lautem 
Ausrufen  ihrer  "VVaare,  langsam  durch  die  Strassen.  Kurz, 
es   bietet   sich  Gelegenheit  zu  interessanten  Volksstudien. 

Ich  muss  noch  einer  Eigenheit  in  den  Sitten  der 
Paraenser  kurze  Erwahnung  thun,  ohne  ihnen  deshalb  im 
mindesten  zu  nahe  treten  zu  wollen,  namlich  dieser,  dass 
die  meisten  Damen  aus  den  hohern  Standen  sich  des 
Tags  uber  in  ihre  Gemacher  einschliessen  (oder  einge- 
schlossen  werden  ?')  wie  im  Orient,  und  man  wunderselten 
eine  solche  bei  Tage  auf  der  Strasse  antrifft ;  wenn  doch, 
dann    immer    in   Begleit    einer    altern  Verwandten    oder 
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einer  Criada  (Dienerin),  wahrenddem  in  Rio,  wo  schon  ganz 
die  europaischen  Sitten  und  Gebrauche  herrschen,  die 
brasilianischen  Senhoras  „gange  und  gabe"  allein  in  der 
Pferdebahn  zur  Stadt  fahren,  ihre  Commissionen  zu  machen. 
„Andere  Lander,  andere  Sitten !" 

Para  befand  sich  dermalen  in  „dulce  jubilo."  Zu 
Ehren  der  „Nossa  Senhora  de  Nazareth",  Schutzpatronin 
der  Stadt,  finden  alle  Jahre  wahrend  drei  bis  vier  Wochen 
in  den  Monaten  October  und  November  grosse,  hauptsach- 
lich  religiose  Festlichkeiten  statt,  die  „Festas  de  Nazareth". 
Fast  allabendlich  in  dieser  Periode  werden  in  der  Capelle 
von  Nazareth  Messen  und  Kirchenfeste  mit  Husik  und 
Feuerwerk,  das  in  Brasilien  bei  festlichen  Anlassen  nie 
fehlen  darf,  abgehalten.  Jung  und  Alt,  Arm  und  Reich, 
Einheimische  und  Fremde  betheiligen  sich  passiv  oder 
activ  am  Feste  und  fahren  am  Abend  mit  der  Pferde- 
bahn nach  dem  ein  halbes  Stiindchen  von  Belem  ent- 
fernten  Nazareth,  wo  mancherlei  Geniisse  ihrer  warten: 
Schaubuden,  Carroussels,  eine  Ausstellung  u.  dgl.  mehr. 
Der  Platz  von  Nazareth  ist  mit  bunten  Lampions  er- 
leuchtet ;  aus  einem  Kiosk  ertonen  Musikklange,  Raketen 
zischen  durch  die  Luft ;  uberall  ist  eine  dichte  Menschen- 
menge  :  dies  Alles  in  der  im  Mondlicht  tageshell  erglan- 
zenden  Landschaft  gesehen,  wie  es  damals  Anfangs  No- 
vember der  Fall  war,  gibt  ein  Bild,  welches  man  so 
leicht  nicht  wieder  vergisst.  Da  Para,  an  offentlichen  Yer- 
gnugungen  arm  ist,  so  bringt  das  Nazareth-Fest  eine  er- 
wiinschte  Abwechslung  in  das  monotone  Alltagsleben. 
Die  Importhauser  und  Lojistas  erganzen  ihre  Vorrathe  auf 
diese  Epoche  hin  mit  den  schonsten  und  neumodigsten 
Artikeln,  und  die  Paraenser  sparen  ihr  Geld  fur  die  Festas 
de  Nazareth,  wie  die  Spanier  far  ihre  „  Corridas  de  toros." 
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Ich  versaumte  natiirlich  nicht,  gleich  den  ersten  Abend 
das  oben  beschriebene  Fest  mitanzusehen. 

Es  bleiben  mir  noch  einige  kurze  Worte  iiber  das 
Klima  zu  sagen: 

Para  hat  zufolge  seiner  Lage  unter  dem  Aequator 
ein  heisses  und  sehr  gleichformiges  Klima.  Es  soil  gesund 
und  eben  seiner  grossen  Gleichmassigkeit  wegen,  wenn 
man  einmal  daran  gewohnt  ist,  angenehm  sein,  denn  ein 
brasilianisches  Spriichwort  sagt :  „  Quern  vai  para  Para, 
para,"  d.  h.  „Wer  nach  Para  geht,  bleibt  dort." 

Die  mittlere  Jahrestemperatur  von  Para  ist  21,8°  R. 
Die  Schwankungen  in  der  mittlern  Tagestemperatur  be- 
tragen  nicht  mehr  als  2 — 3  Grade.  Temperaturextreme 
sind:   18°  und  28°  R. 

In  den  Provinzen  Grao-Para  und  Amazonas  unter- 
scheiden  sich  bios  zwei  Jahreszeiten : 

1.  eine  trockenere,  der  Sommer  (Verao),  von  Juli 
bis  November; 

2.  eine  nassere,  der  Winter  (Inverno)  wahrend  der 
ubrigen  Monate. 

Die  starksten  Regen  fallen  in  den  Monaten  Februar 
bis  April;  der  regenreichste  Monat  ist  der  April,  der 
trockenste  der  October. 

Charakteristisch  fur  die  Stadt  Para  sind  die  starken 
Seewinde  und  die  regelmassig  periodisch,  d.  h.  zu  einer 
bestimmten  Stunde,  gewohnlich  des  Nachmittags,  beinahe 
alle  Tage  ein  Mai  im  Sommer,  mehrere  Male  des  Tags 
im  "Winter  sich  einstellenden  Regengusse.  Ohne  diese 
zwei  Factoren  ware  die  Hitze  allerdings  kaum  zu  ertragen. 
Durchschnittlich  kommen  auf  das  Jahr  nur  60  regenlose 
Tage.  Am  Yormittag  ist  das  Wetter  gewohnlich  hell; 
um  Mittag  aber   haufen   sich  drohende  Wolken  am  Hori- 
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zont  an  und  kurze  Zeit  vergelit,  so  bricht  ein  gewitter- 
artiger  Regen  (Trovoada)  los.  Wahrend  einer  halben  bis 
einer  Stunde  giesst  es  kiibelweise  vom  Himmel  herunter; 
die  Strassen  sind  im  ISTu  zu  Seen  verwandelt,  doch  ebenso 
schnell  als  es  gekommen,  verzieht  sich  das  Unwetter  wie- 
der,  die  Sonne  bricht  hervor  und  trocknet  mit  ihren 
gliihenden  Strahlen  die  entstandene  Ueberschwemmung 
rasch  auf. 

Schon  von  fruhester  Morgenstunde  an  herrsclit  eine 
intensive  Hitze ;  ich  befleissigte  mich  daher,  jeweilen  mit 
Sonnenaufgang,  resp.  um  6  Uhr,  aufzustehen  und  in  erster 
Linie  ein  Bad  zu  nehmen.  In  Nordbrasilien ,  wie  iiber- 
haupt  in  alien  tropischen  Landern,  ist  das  Baden  eine  zur 
Erhaltung  der  Gesundheit  gewissermaassen  unentbehrliche 
Maassregel,  welche  taglich  befolgt  werden  sollte.  Was 
wurden  wohl  die  armen  Paraenser  zu  einer  Temperatur 
von  20°  R.  unter  Null  sagen,  wie  wir  sie  im  Winter 
1879/80  in  Basel  erlebt  haben?  Einen  nur  annahernden 
Begriff,  was  iiberhaupt  Kalte  ist,  haben  sie  gar  nicht  und 
konnen  ihn  in  ihrer  Heimath  auch  nie  bekommen,  es 
ware  denn,  dass  die  Welt  sich  vergletscherte ,  was  wir 
doch  nicht  hoffen  wollen !  Beilaufig  bemerke  ich ,  dass 
die  Secca  sich  bis  nach  Para  und  dem  Amazonas  er- 
streckte ;  ferner,  dass  es  wahrend  meines  Aufenthaltes  in 
Para  zwei  Tage  lang  keinen  Tropfen  regnete. 

Das  gelbe  Fieber  tritt  selten  und  nur  sporadisch  auf. 
Die  gewohnlichen  Krankheiten  sind:  Sezoes  (Wechsel- 
fieber),  perniciose  Fieber,  Gallenfieber,  Pocken  und 
Beriberi. 

Die  Postverbindung  mit  Europa  ist  nicht  so  rege, 
wie  von  Rio,  Bahia  oder  Pernambuco  aus.  Wahrend  von 
diesen  drei  Stadten  monatlich  drei  oder  mehr    Post-  und 
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andere   Dampfer    regelmassig    abgehen,    laufen    ab    Para 
monatlich  nur  zwei  nach  Europa  : 

1)  ein  Dampfer  der  Red  Cross  Line!       J**!*8**  DamPfer 

>  nach  Lissabon,  Havre  una 

2)  »  »' '  "    "«    Bootn  Line  Liverpool  fahrend. 

Diese  Dampfer  sind  mehr  fur  Fracht-  als  fur  Passa- 
gierdienst  eingerichtet  und  brauchen  zur  Ueberfahrt  25 
bis  28  Tage.  Manche  Reisende  ziehen  aus  diesem  Grunde 
vor,  die  abwechslungsreichere  und  mehr  Bequemlichkeiten 
bietende  Route  via  Pernambuco  oder  NewYork  nach  Europa 
zu  nehmen. 

Es  bestehen  ferner  folgende  von  Para  ausgehende 
Dampferlinien : 

1.  die  „  United  States  and  Brazil  Mail  Line",  nach 
NewYork  via  St.  Thomas,  1  Mai  monatlich; 

2.  die  „Companhia  Maranhense",  nach  Maranhao  mit 
Anlaufen  der  Zwischenhafen  Vigia,  Bragan§a,  Yizeu, 
Turyassii,  Cururupii  und  Gruimaraes,  1  Mai  monatlich ; 

3.  die  „Companhia  de  navegagao  a  vapor  do  Amazonas 
ltda."  oder  „ Amazon  Navigation  Compy.  ltd.",  eine 
englische  Dampfergesellschaft  mit  Stammsitz  in  Lon- 
don, deren  Dampfer  nach  verschiedenen  Richtungen 
ausgehen  und  zwar : 

a)  auf  dem  Amazonenstrom  bis  Manaos,  3  Mai  mo- 
natlich, Fahrdauer  5 — 7  Tage; 

b)  auf  dem  Rio  Tocantins  nach  Cameta  und  Baiao; 

c)  nach  der  Insel  Marajo,  nach  Macapa,  Mazagao  und 
dem  Rio  Jary; 

d)  nach  Portel  (Miindung  des  Pacaja) ; 

e)  nach  Urucuriteua  ; 

4.  die  „Linha  de  Tocantins",  auf  dem  Rio  Tocantins 
bis  Patos ; 


—     42     — 

5.  Particular-Dampfer  auf  dem  Amazonenstrom  bis  nach 
Iquitos  (in  Peru),  1  Mai  monatlich ; 

6.  Particular-Dampfer  auf  dem  Rio  Madeira ; 

7.  „  „       „      Rio  Puriis; 

8.  „  „  „       „      Rio  Xingii; 

9.  „  „  „        „      Rio  Jary; 

10.  die  „Empreza  de  navegacao  a  vapor  no  Marajo", 
welche  nach  verschiedenen  Punkten  auf  der  Insel 
Marajo  fahrt. 


III.  Amazonenstromfahrt  (flussaufwaits). 

Breves.  —  Der  Amazonenstrom  und  seine  Nebenfliisse.  —  Schifffahrt. 

—  Encnente  und  Vazante.  —  Klima  des  Amazonasgebietes.  —  San- 
tarem.  —  Obidos.  —  Yilla  Bella.  —  Serpa  und  der  Rio  Madeira.  — 
Leben  und  Treiben  an  Bord  des  „Augusto".  —  Holzstationen.  — 
Vegetation  und  Producte  im  Amazonas.  —  Rio  Negro.  —  Die  Stadt 
Manaos.  —  Fahrt  auf  dem  Solimoes.  —  Coary.  —  Teffe.  —  Gliick- 
licher  Ausgang  einer  kleinen  Katastrophe.  —  Handel  im  Alto  Ama- 
zonas. —  Tonantins.  —  Rio  I^a.  —  Schildkrotenhandel.  —  Rio 
Javarj\  —  Tabatinga.  —  Monotoner  Aufenthalt.   —  Mosquitoplage. 

—  Ankunft  in  Peru.  —  Die  Yaguas-lndianer.  —  Pebas.  —  Rio  Napo. 

—  Allgemeine  Notizen  uber  den  Amazonas.  —  Iquitos.  —  Stadt 
und  Bevolkerung.  —  Handel.  —  Klima.  —  Route  nach  der  Westkiiste. 


Ateine  Absicht  war,  von  Para  aus  die  erste  sich  bie- 
tende  Gelegenheit  zur  Amazonenstromfahrt  zu  beniitzen. 
Einige  Tage  genugten  vollstandig  zur  Besichtigung  der 
Stadt  und  Umgebung;  da  dies  geschehen,  drangte  es 
mich  fort.  Ein  Dampfer  sollte  am  11.  November  ab- 
gehen  und  zwar  sollte  derselbe  den  Amazonenstrom  in 
seiner  ganzen  Lange  bis  Iquitos  in  Peru  hinauf-  und  wie- 
der  zuriickfahren.     Das  passte  ja  famos! 

Es  gibt  monatlich  zwei  Gelegenheiten  von  Para  nach 
dem  Amazonas : 

1.  mit  Particulardampfer  (D.   „Augusto"  und  D.  „ Villa 
Bella"); 

2.  mit  Dampfer  der  „Companhia  do  Amazonas". 

Der  am  11.  abgehende  Dampfer  war  oben  genannter 
„Augusto"  (Rheder:    Mello  &  Ca.).     Die  Reise   an  Bord 
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desselben    bot  drei   \ve3entliche  Yortheile    gegen   die   mit 
dem  Amazonas  Company-Dampfer : 

1.  weil  dessen  Abfahrt  unverziiglich  bevorstand,  die 
des  Amazonas  Company-Dampfers  dagegen  erst  in  neun 
Tagen  frahestens  stattfinden  sollte  ; 

2.  weil  er  bis  Iquitos  und  vice-versa,  der  Amazonas 
Company-Dampfer  aber  nur  bis  Manaos  fuhr,  wo  auf  einen 
andern,  derselben  Gresellschaft  gehorigen  {Steamer,  der  die 
Strecke  Manaos-Iquitos  und  vice-versa  befahrt,  hatte  urn- 
gestiegen  werden  miissen  ; 

3.  sollte  der  „Augusto"  an  weit  mehr  Platzen  unter- 
wegs  halten,  als  der  andere  Dampfer;  das  war  die  beste 
Gelegenheit,  den  Amazonenstrom  recht  kennen  zu  lernen. 

Diese  drei  Punkte  entschieden  micli  zur  Fahrt  mit  dem 
„Augusto".  Nachdem  ich  eine  gute  Cajiite  fur  die  ganze 
Reise  bis  Iquitos  und  zuriick  gemiethet  hatte  (400  Milreis 
musste  ich  dafiir  bezahlen),  traf  ich  in  Eile  die  nothigen 
Yorkehrungen. 

Die  Herren  in  Belem  gaben  sich  jede  nur  erdenk- 
liche  Miihe,  mir  mit  Rathschlagen  beziiglich  Ausriistung 
zur  Amazonenstromfahrt,  welche  mehrere  Wochen  dauern 
sollte,  an  die  Hand  zu  gehen  und  verschafften  mir  Empfeh- 
lungsbriefe  an  ihre  Geschaftsfreunde  in  Manaos  und  Iquitos. 
Ein  Deutscher  recommandirte  mich  speciell  an  den  Ca- 
pitan  des  „Augusto",  den  illo.  Siir.  Commandante  J. 
Travassos  de  Rosa  (Maranhenser) ,  welcher,  wie  ich  bei 
naherer  Bekanntschaft  gewahr  wurde,  ein  gebildeter  und 
freundlicher  Mann  war  und  auch  etwas  englisch  sprach, 
da  er  einige  Zeit  in  den  Yereinigten  Staaten  zugebracht 
hatte. 

Ich  hatte  noch  eine  wichtige  Sache  vor  der  Abreise 
zu  erledigen,  namlich  meinen  Pass  visiren  zu  lassen.    Das 
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leidige  Passwesen  steht  in  Brasilien  noch  immer  im  schon- 
sten  Flor.  Als  ich  mich  seiner  Zeit  in  Rio  nach  Para  ein- 
schiffte,  hatte  ich  den  Pass  auf  dem  Bureau  der  Schiffs- 
agentur  deponiren  musseii,  nachdem  derselbe  zuvor  durch 
die  dortige  Polizei  gehorig  visirt  worden  war  :  „Bom  para 
o  Para",  d.  h.  „Giiltig  bis  Para."  Ohne  Visa  hatte  ich 
das  Passagebillet  nicht  losen  konnen.  Der  Pass  wurde 
mir  erst  in  Para  wieder  zugestellt.  Dort  musste  ich  ihn 
fur  die  Reise  nach  dem  Amazonas  von  neuem  visiren 
lassen.  Derselben  Formalitat,  resp.  des  Visa's,  hat  man 
sich  bei  jeder  Reise  zu  unterziehen,  sogar  weDn  man  im 
Lande  (Brasilien)  selbst  bleibt,  d.  h.  nur  von  einer  Pro- 
vinz  in  die  andere  geht. 

Nachdem  ich  verschiedene  Reiserequisiten  eingekauft, 
u.  A.  Hangematte  und  Mosquitonetz,  die  beiden  unent- 
behrlichen  Begleiter  des  Amazonasreisenden,  begab  ich 
mich  am  Abend  des  11.  an  Bord  des  „Augusto",  welcher 
um  11  Uhr  Nachts,  bei  hellem  Mondschein,  die  Bai  von 
Para  verliess.  Wir  waren  eine  kleine  Zahl  Passagiere 
an  Bord,  bios  unserer  sechs:  eine  halbbraune,  nicht  mehr 
ganz  junge  brasilianische  Donna ,  die  nach  Obidos  ging ; 
ein  alterer,  an  Catarata  (einer  Augenkrankheit)  leidender 
und  in  Folge  der  en  halbblinder  Brasilianer,  nach  Tonan- 
tins  reisend;  ein  Obidenser,  der  seit  Rio  de  Janeiro  mein 
Reisegefahrte  gewesen  war;  ein  junger  Portugiese,  der 
nach  Santarem  ging;  ein  Zollangestellter  von  Belem 
(Mulatte)  und  ich.  Einzig  der  Mulatte  und  ich  beab- 
sichtigten,  die  ganze  Reise  bis  Iquitos  und  zuriick 
zu   machen. 

Der  „Augusto"  ist  ein  kleiner,  in  Glasgow  gebauter 
Schraubendampfer  von  254  Tonnen,  150  engl.  Fuss  lang, 
21  Fuss  breit,   9  Fuss  tief,  mit  nominell  66  Pferdekraften 
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und  regulirt  normal  7  Seemeilen  per  Stunde.  Der  Dam- 
pfer  kann  in  Tiefe  von  IV2  — 2  Bracas  =  373 — 4  72  M. 
ankern  (1  Braga  =  275  M.). 

Als  ich  am  folgenden  Morgen  die  Runde  durch  das 
Schiff  machte,  entdeckte  ich,  dass  das  Hinterdeck  fast 
total  mit  Waaren  vollgepfropft  war,  besonders  mit  Cachaga- 
Flaschen  und  Kerosene.  [Cachaga  (Zuckerrohrschnaps) 
wird  in  sogen.  Garrafoes  (Korbflaschen)  exportirt.  Ein 
Garrafao  halt  24  Liter  und  kostet  10—12  Milreis  (25  bis 
30  Fr.).  Im  Norte  wird  ungeheuer  viel  Cachaga  consu- 
mirt.  Eine  feinere,  speciell  in  der  Provinz  Pernambuco 
zubereitete  Sorte  ist  die  sog.  Cana.]  Im  untern  Schiffs- 
raum  waren  die  Manufacturwaaren,  Lebensmittel  (Butter, 
Buchsenfleisch,  Conserven,  Biscuit  etc.)  aufgestaut  und  — 
wie  der  Capital),  wohlweislich  aber  erst  nach  gliicklicher 
Ankunft  in  Iquitos,  zugestand  —  befand  sich  auch  ein 
Fasschen  Schiesspulver  dort.  Gut,  dass  es  uns  ging  wie 
im  Spruch:  „  Was  ich  aicht  weiss,  macht  mir  nicht  heiss,fc 
sonst  hatte  uns  der  Gedanke,  plotzlich  an  einem  schonen 
Tag  in  die  Luft  zu  fliegen,  die  ganze  Freude  an  der 
Reise  verdorben ! 

Yon  den  sechs  Cajiiten,  welche  der  Dampfer  enthalt, 
wurden  zwei  dem  Mulatten  und  mir  eingeraumt,  aus  be- 
sonderer  Yergunstigung,  weil  wir  die  ganze  Fahrt  mit- 
machten.  Die  iibrigen  Passagiere,  ausgenommen  obener- 
wahnte  brasilianische  Senhora,  mussten  es  sich  im  „Ca- 
marote  geral"  oder  der  General-Cabine  moglichst  bequem 
machen. 

Nachdem  wir  die  zuweilen  von  heftigen  Stiirmen  ge- 
peitschte  Bahia  de  Marajo  (Bai  von  Marajo)  beim  schon- 
sten  Wetter  durchfahren  hatten,  erreichten  wir  am  12., 
Nachts  9  Uhr,  unsern  ersten  Haltpunkt,  die  kleine  Stadt 


—     47     — 

Breves,  welche  im  siidwestliehen  Theil  der  Insel  Marajo 
liegt.  Der  Dampfer  verweilte  dort  zwei  Stunden,  urn  Brenn- 
holz  zu  laden.  Ich  ging  an's  Land;  die  Bewohner  schienen 
schon  im  tiefsten  Schlaf  zu  liegen,  denn  Niemand  zeigte 
sich;  nur  Pferde  weideten  ruhig  in  den  Strassen." 

Die  Insel  Marajo  oder  Joannes  ist  eine  grosse,  im 
Atlantischen  Ocean  zwischen  der  Mundung  des  Amazonen- 
stroms  und  des  Bio  Para,  innerhalb  0  und  2  Grad  siidl. 
Breite  gelegene  Insel,  70  Stunden  lang  von  NO.  nach 
SW.  und  50  Stunden  breit.  Sie  enthalt  mehrere  Seen 
und  schiffbare  Flusse,  z.  B.  Rio  Anajaz,  Macacos,  Arary, 
Cajuanna  u.  a.,  ist  aber  nicht  gebirgig.  Im  Innern  dehnen 
sich  weite  Savanen  aus.  Ich  werde  spater  auf  Marajo  zu 
sprechen  kommen. 

13.  November.  "Wir  fuhren  heute  zuerst  durch  den 
Furo  (Canal)  Aturia,  hernach  im  Furo  Tajapurii.  Die 
Ufer  letztern  Stroms  weisen  eine  wundervoll  iippige  Ve- 
getation auf,  worunter  die  schone  Miritipalme  besonders 
hervortritt.  Wir  hielten  an  zwei  mitten  im  Urwald  ge- 
legenen  Sitios  (Hiitten),  Namens  Pucuruhy  und  Ituquara, 
um  Brennholz  fur  den  Dampfer  zu  laden. 

„Sitio"  bedeutet  in  Brasilien  eine  Landwohnung  mit 
Terrain;  in  Para,  hat  man  hiefur  noch  die  Benennung: 
„Rosinhau,  in  Rio  de  Janeiro:  „Chacaraa.  In  vorliegen- 
dem  Reisebericht  ist  der  Ausdruck  „Sitioa  haufig  auch 
synonym  mit  „Farmu,   „Factoreitt. 

In  der  Nacht  des  13.  passirten  wir  den  durch  den 
Caoutschouc-Handel  wichtigen  Ort  Gurupa,  Haltstation  der 
Dampfer.  Etwas  oberhalb  Gurupa  ergiesst  sich  zur  Rechten 
der  Rio  Xingu  in  den  Amazonenstrom ;  die  an  seiner 
Mundung  liegende  Ortschaft  Porto  de  Moz  beriihrten  wir 
nicht. 
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14.  November.  Wahrend  der  Fahrt  im  Rio  Para 
und  hernach  im  schmalen  Rio  Guajara  treffen  wir  nicht 
eine  menschliche  Wolmung  an;  dichter  Urwald  dehnt  sich 
zu  beiden  Flussseiten  aus.  Am  Abend  erblicken  wir  die 
Hiigel  von  Almeyrim  (bis  1000  Fuss  hoch),  die  hochsteBerg- 
kette  am  Amazonenstrom,  von  Para  bis  zu  den  Cordilleren. 

Heute  Abend  um  sechs  Uhr  fahren  wir  in  den  Ama- 
zonenstrom ein  und  will  ich  nun,  bevor  ich  die  Reise- 
schilderung  fortsetze,  Einiges  iiber  diesen  Riesenfluss  be- 
merken : 

Der  Amazonenstrom,  welcher  mit  seinen  sammtlichen 
Nebenfliissen  das  grosste  Stromgebiet  der  Welt  umfasst, 
entspringt  im  Lauricocha-See  in  den  peruanischen  Andes 
in  der  Nahe  von  Cerro  de  Pasco.  Seine  Gesammtlange 
betragt  6200  Km. ;  seine  mittlere  Breite  4,4  Km.  Am 
schmalsten  ist  er  in  Obidos,  woselbst  seine  Breite  kaum 
eine  englische  Meile  oder  ungefahr  1800  M.,  nach  anderer 
Angabe  1600  M.  betragt ;  am  breitesten  zwischen  Villa 
Bella  und  Serpa  im  untern  Flussgebiet. 

Ein  ecuadorianischer  Schriftsteller  kennzeichnet  die 
Grosse  und  Erhabenheit  des  Amazonenstroms  trefflich  durch 
den  Ausdruck :  „E1  Monarca  de  los  rios  del  mundo" 
(d.  h.  „Herrscher  iiber  alle  Fltisse  auf  der  Erde"). 

In  Brasilien  wird  der  Amazonenstrom  Amazonas,  im 
ubrigen  Siidamerika  Maranon  genannt.  In  geographischer 
Hinsicht  fiihrt  er  drei  Namen : 

1.  Amazonas ,    von   seiner  Mundung   bei   Para   bis  zu 
seiner  Yereinigung  mit  dem  Rio  Negro  bei  Manaos; 

2.  Solimoes,   von  Manaos  bis  Tabatinga   an  der  brasi- 
lianisch-peruanischen  Grenze ; 

3.  Maranon,  von  seinem  Eintritt  in  Perii  bis  zu  seinem 
Ursprung. 
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Yon  seiner  Quelle  an  bis  zur  Yereinigung  mit  dem 
Rio  Huallaga  in  Peru  wird  er  auch  Tunguragua  genannt 
(Substitut  fur  den  Namen  Maranon). 

Das  Flussgebiet  von  Para  bis  Manaos  wird  mit  dem 
Namen  Baixo  Amazonas,  dasjenige  oberhalb  Manaos  mit 
Alto  Amazonas  bezeichnet. 

Igarape  d.h.Canoe-Pfad  bedeutet  einen  schmalen  Fluss- 
einschnitt,  welcher  oft  bios  Raum  genug  fiir  ein  Canoe 
bietet.  Parana  oder  Parana-meirim  bezeichnet  einen  schmalen 
Flussarm  oder  Canal;  meirim  wird  in  diminutivem  Sinn 
angewandt.  Furos  sind  natiirliche  Canale,  welche  die 
Yerbindung  bilden  zwischen  den  Nebenflussen  oder  Seen 
mit  dem  Hauptstrom.     Confluente  bedeutet  Nebenfluss. 

Der  Amazonenstrom  wird  mit  DampfschifFen  in  einer 
Ausdehnung  von  5000  Km.  befahren,  wovon  3854  Km. 
allein  auf  brasilianischem  Gebiete  liegen. 

Die  Zahl  der  auf  dem  Amazonenstrom  und  dessen 
Nebenflussen  fahrenden  Dampfer  (Raddampfer  und  Schrau- 
bendampfer)  mag  zwischen  70  und  80  betragen ;  davon 
gehoren  22  der  Amazonas  Navigation  Company  (schlecht- 
weg  Compagnie-Dampfer  genannt),  die  iibrigen  sind  Par- 
ticulardampfer ,  d.  h.  Privatgesellschaften  angehorig.  Es 
verkehren  ferner  eine  grosse,  nicht  zu  bestimmende  Zahl 
von  Segelschiffen  aller  Art  auf  dem  Strom,  sogen.  Igariteas, 
Escunas,  Barcos,  Yigilengas  und  wie  die  Fahrzeuge  alle 
heissen.  Schooner  konnen  bei  starker  Brise  in  10  Tagen 
von  Para  bis  Obidos  fahren  (Entfernung  1123  Km.).  Die 
brasilianischen  Dampfer  fahren  bis  nach  Iquitos  in  Peru 
(Distanz  von  Para  2419  Seemeilen),  bei  hohem  Wasser- 
stand  im  Winter  zuweilen  bis  Yurimaguas  am  Rio  Hual- 
laga in  Peru  (Distanz  von  Para  2909  Seemeilen). 

4 
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Laut  Decret  des  Kaisers  von  Brasilien  ist  seit  dem 
7.  September  1867  die  Schifffahrt  auf  dem  Amazonen- 
strom  von  Para  bis  zur  brasilianisch-peruanischen  Grenze 
den  Handel sfahrzeugen  ailer  Nationen  erofihet;  die  Ne- 
benfliisse aber,  mit  Ausnahme  des  Tocantins,  Tapajoz, 
Madeira  und  Negro,  diirfen  auch  bis  zum  heutigen  Tage 
noch,  nur  durch  Schiffe  unter  brasilianischer  Flagge 
befahren  werden.  Gemass  obiger  Yerordnung  ist  die  Navi- 
gation genannter  Nebenfliisse  fremden  Handelsschiffen  ge- 
stattet  und  zwar : 

des  Rio  Tocantins  bis  nach  Cameta, 
„      „     Tapajoz       „        „      Santarem, 
„      „     Madeira      „       „      Borba, 
„      „     Negro  „       „      Manaos. 

Als  interessanten  Vorfall  theile  ich  mit,  dass  im  Juli 
1878  das  amerikanische  Kriegsschiff  „Entreprise"  bis  nach 
Manaos  hinauffuhr,  ungeachtet  der  brasilianischen  Gesetze, 
laut  welchen  das  Befahren  des  Amazonenstroms  sowohl,  als 
seiner  Nebenfliisse  keinem  fremden  Kriegsschiffe  gestattet  ist. 

Ein  Englander,  den  ich  in  Manaos  sah,  welcher 
fiir  Handelszwecke  den  Rio  Puriis  in  einem  kleinen  Pri- 
vatdampfer  befahren  wollte,  war  bei  der  Regierung  um 
die  Erlaubniss  eingekommen,  sein  Schiff  unter  britischer 
Flagge  fiihren  zu  diirfen  und  gewartigte  seiner  Zeit  (im 
December  1878)  noch  den  Entscheid  hieruber. 

Der  Amazonenstrom  und  seine  Nebenfliisse  sind  mit 
den  Jahreszeiten  conform  einem  Steigen  und  Fallen  ihrer 
Gewasser  unterworfen,  und  zwar  betragt  der  Unterschied 
zwischen  dem  hochsten  und  dem  tiefsten  Wasserstand  30 
bis  40  englische  Fuss. 

Das  Steigen  der  Gewasser  (Enchente  genannt)  be- 
ginnt  im  obern  Flussgebiet  je  nach   der  Schneeschmelze 
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in  den  Andes  (im  September)  und  dem  Eintritt  der  Re- 
genzeit,  im  December  oder  Januar,  verbreitet  sich  successiv 
flussab warts,  in  Teffe  z.  B.  gewohnlich  im  Februar  be- 
ginnend.  Das  Fallen  der  Gewasser  (Vazante  genannt) 
tritt  ebenso  wie  die  Enchente,  im  obern  Stromgebiet 
friiher  ein  als  im  untern;  nach  dem  Volksmund  gilt  bei 
den  Amazonensern  der  Dia  de  Sao  Joao  (Johannistag)  als 
Beginn  der  Vazante.  Die  Periode  der  hochsten  Wasser 
(Cheia)  findet  in  den  Monaten  Marz  und  April,  die  des 
niedrigsten  Standes  (a  maior  Yazante)  im  September  und 
October  statt.  Wahrend  der  Cheia  sind  die  Flussufer 
meilenweit  landeinwarts  uberschwemmt  und  bieten  ganz 
und  gar  das  Bild  von  schwimmenden  "Waldern  dar.  Das 
iiberschwemmte  Land  wird  mit  dem  Wort  Gapo  bezeichnet. 
Der  Sommer  1878  brachte  infolge  der  Secca  eine 
ganz  ausserordentliche  Yazante  im  gesammten  Flussgebiet 
mit  sich,  wie  solche  seit  fiinfzig  Jahren  nicht  dagewesen, 
welche  der  Dampfschifffahrt ,  besonders  den  Amazonas- 
compagnie-Dampfern  sehr  verhangnissvoll  war  und  mehrere 
Katastrophen  herbeifuhrte.  So  lief  im  Monat  August  der 
Dampfer  „Obidos"  in  unmittelbarer  Nahe  von  Iquitos  auf 
eine  Sandbank  und  wurde  erst  mit  Eintritt  der  Regenzeit 
(im  November)  wieder  flott!  Aehnliches  Missgeschick 
betraf  den  „Manaos"  im  October  zwischen  Monte  Alegre 
und  Santarem  im  untern  Flussgebiet.  Als  wir  dort  vor- 
beifuhren,  sass  dieser  Dampfer  auf  der  sandigen  Praia 
(Uferrand)  fest,  noch  immer  an  der  namlichen  Stelle  und 
wird  wohl  erst  mit  der  Enchente  (im  Januar  oder  Februar) 
flott  geworden  sein ;  Passagiere  und  Fracht  waren  natiir- 
lich  langst  geborgen.  Der  auf  dem  Rio  Negro  cursirende 
Compagniedampfer  konnte  des  abnorm  niedrigen  Wasser- 
standes  wegen  seine  iibliche  Fahrt  stromaufwarts  bis  Santa 
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Isabel  nicht  ausfiihren  und  stiess  zudem  bei  der  Ruck- 
fahrt  auf  RifFe,  wodurch  eines  seiner  Rader  zertrummert 
wurde. 

Im  Sommer  fahren  die  Particulardampfer  des  niedern 
Wasserstandes  halber  nur  am  Tage  und  bleiben  uber 
Nacht  an  den  Ortschaften  oder  Sitios  vor  Anker ;  die 
Compagniedampfer  dagegen  fahren  ummterbrochen  Tag 
und  Nacht,  da  sie  der  Post  wegen  eine  bestimmt  vorge- 
schriebene  Zeit  einhalten  miissen.  Jeden  Dampfer  be- 
gleiten  zwei  Lootsen,  sogen.  Praticos,  welche  den  Muss 
genau  kennen  und  fur  die  Fuhrung  wahrend  der  ganzen 
Reise  verantwortlich  sind.  Auch  an  Bord  des  „Augusto" 
befanden  sich  zwei  ttichtige  Praticos;  trotz  all'  ihrer 
Wachsamkeit  lief  jedoch  der  Dampfer  zweimal  leicht  auf, 
wurde  aber  bald  wieder  frei. 

Das  Klima  des  Amazonasgebietes  ist  ein  gleichformig 
heisses.  Die  mittlere  Jahrestemperatur  betragt  circa 
21,5°   R. 

Ich  fiihre  hier  die  Mitteltemperaturen  von  einigen 
speciellen  Orten  auf: 

Manaos  21,2°  R. 

Tabatinga         22,2°    „ 
Iquitos  21,3°    „ 

Meine  wahrend  der  Reise  gemachten  Beobachtungen 
ergaben  fur  die  Strecke  von  Para  bis  Manaos  eine  tag- 
liche  Maximaltemperatur  von  26 — 28°  R.,  die  Morgen-  und 
Abendtemperaturen  zwischen  22  und  23°  R.  Oberhalb 
Manaos  und  bei  der  Ruckreise  herrschte  etwas  kiihlere 
Witterung.  Die  Nachte  waren  im  Gegensatz  zu  der  Tages- 
hitze  ziemlich  frisch  (19 — 20°  R.),  so  dass  man  eine  wol- 
lene  Decke  nicht  verschmahte.  Die  beobachtete  Minimal- 
temperatur  betrug  18°  R.  (in  Pebas,  Peru). 
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Ueber  die  Jahreszeiten  im  Amazonasgebiet  habe  ich 
Beziigliches  unter  Para  bemerkt  (Seite  39). 

Das  gelbe  Fieber  kommt  oberhalb  Para  sozusagen 
nicht  vor ;  dagegen  tritt  das  Wechsel-  oder  Malaria-Fieber 
(in  Peru  Terciana  genannt)  tun  und  wieder  auf,  mehr 
aber  zur  Zeit  der  Yazante  und  haufiger  an  den  Neben- 
flussen  als  am  Hauptstrom. 

Eine  Manie  eigener  Art  ist  das  in  Brasilien,  nament- 
lich  im  Amazonasgebiet,  wie  auch  in  andern  Theilen  des 
tropischen  Sudamerika,  bei  Kindern  und  selbst  bei  Er- 
wachsenen  vorkommende  „LehmfressenK,  das  ich  auch  in 
Pernambuco  bemerkte. 

Am  Morgen  des  15.  November  ankerten  wir  bei 
kostlich  frischer  Temperatur  vor  Monte  Alegre,  einem 
kleinen,  ganz  im  Griinen  versteckten  Ort  am  linken  Ufer 
des  Amazonenstroms.  Die  Einwohner  von  Monte  Alegre 
treiben  Viehhandel  und  Fischfang  und  beschaftigen  sich 
mit  der  Cacao-  und  Caoutschouc-Ausfuhr. 

Abends  erreichten  wir  Santarem,  die  erste  bedeu- 
tendere  Ortschaft  seit  unserer  Abfahrt  von  Para.  San- 
tarem liegt  an  der  Miindung  des  Rio  Tapajoz  und  gewahrt 
mit  seiner  von  weitem  schon  sichtbaren  zweithurmigen 
Kirche  und  den  auf  dem  griinen,  sanft  ansteigenden 
Uferrande  gebauten  Hausern  einen  freundlichen  Anblick. 
Die  Einwohnerzahl  dieses  Stadtchens  belauft  sich  auf 
2 — 3000,  worunter  sich  viele  portugiesische  Handler 
befinden.  Die  Productenausfuhr  ist  sehr  bedeutend 
und  besteht  in  Caoutschouc,  Cacao,  Fischen,  Copahiba- 
Oel  etc. 

Der  Rio  Tapajoz,  ein  JSebenfluss  des  Amazonenstroms 
zur  Rechten,  wird  durch  Dampfer  bis  zur  Station  Itaituba 
befahren. 
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Wir  gingen  art's  Land,  da  der  Dampfer  behufs  Ein- 
und  Ausladen  von  Giitern  mehrere  Stunden  Aufenthalt  hatte. 
Von  Interesse  war  nichts  zu  sehen,  als  einige  unge- 
pflasterte  Strassen  mit  meist  niedrigen,  weiss  angestrichenen 
Hausern  und  alle  paar  Schritte  ein  Kramladen,  worin 
Baumwoll-  und  Leinenwaaren,  Cachaga,  Lebensmittel  etc. 
kunterbunt  durcheinander  feilgeboten  wurden. 

Als  wir  uns  bei  anbrechender  Nacht  wieder  an  Bord 
begeben  wollten,  war  das  Boot  vom  Dampfer  „Augusto", 
mit  dem  wir  kurz  zuvor  an's  Land  gefahren,  nirgends  zu 
erblicken  und  ein  anderes  vom  Ort  selbst  war  ebenso 
wenig  aufzutreiben.  In  den  kleinern  Stationen  am  Ama- 
zonenstrom  stehen  namlich  keine  Hontarias  (Boote)  den 
Passagieren  zur  Verfugung,  sondern  man  ist  darauf  ange- 
wiesen,  will  man  aus-  oder  einschiffen,  die  zum  Dampfer 
gehorige  Schaluppe  zu  bemitzen,  welehe  Briefe  und  klei- 
nere  Collis  ein-  und  ausbringt.  Zudem  pflegen  die  Be- 
wohner  des  Amazonas,  aucb  die  Fischer  und  Bootsleute, 
mit  Eintritt  der  Dammerung  sich  in  ihre  Wohnung  zu- 
riickzuziehen,  oder  sich  wenigstens  vom  Ufer  zu  entfernen 
und  ihre  Boote  zu  verbergen.  Es  war  somit  erklarlich, 
dass  wir  kein  solches  mehr  vorfanden.  Wir  warteten 
und  warteten  —  lange  und  vergeblich  —  noch  immer 
kein  Boot !  Da  ertonten  vom  Dampfer  her  zu  verschie- 
denen  Malen  drei  gedehnte  Pfiffe,  welehe  uns  Passagieren 
als  das  Abfahrtssignal  wohl  bekannt  waren.  Was  nun? 
Eine  schone  Greschichte,  in  einem  Nest,  wie  dieses,  stecken 
zu  bleiben !  Doch  so  weit  sollte  es  nicht  kommen.  Der 
liebenswiirdige  (?)  Capitan  wollte  uns  mit  diesem  Manover 
nur  ein  wenig  Angst  machen,  denn  es  befanden  sich  auch 
einer  der  Lootsen  und  der  Schiffscommissar  als  Leidens- 
gefahrten  unter  uns,   und  ohne   dieselben  hatte  der  Capi- 
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tan  schwerlich  abfahren  diirfen  oder  uberhaupt  konnen. 
Endlich  nach  Yerlauf  einer  peinlichen  halben  Stunde  ver- 
nahmen  wir  Ruderschlage :  das  sehnlichst  erwartete  Boot 
kam,  und  wir  waren  aus  unserer  ungemiithlichen  Lage 
erlost.  Als  wir  an  Bord  stiegen,  zeigte  sich  der  Herr 
Commandante  hochst  ungehalten  iiber  unsere  verspatete 
Riickkunft,  sagte,  es  hatte  wenig  gefehlt,  dass  er  uns 
Alle  sammt  und  sonders  am  Land  zuriickgelassen  hatte 
und  ohne  uns  abgefahren  ware,  behauptete  ferner,  er  habe 
die  Montaria  schon  vor  geraumer  Weile  fur  uns  ausge- 
schickt.  Wahrscheinlich  geschah  dies,  als  wir  noch  in  der 
Stadt  waren  ;  da  nun  die  Matrosen  Niemanden  von  uns  am 
Ufer  trafen,  fuhren  sie  wieder  fort,  ohne  lang  zu  warten. 
So  entstand  dieser  kleine  Zwischenf'all.  In  Zukunft  begeg- 
nete  uns  nichts  Derartiges.  AVer  weiss,  vielleicht  wurde  der 
Capitan  ein  ander  Mai  seine  Drohung  verwirklicht  haben! 

16.  November.  Die  G-egend  zwischen  Santarem  und 
Obidos,  welchen  Ort  wir  Mittags  erreichten,  ist  ziemlich 
angebaut  und  scheint  demnach  bewohnter  zu  sein.  Wir 
befinden  uns  hier  im  Haupt-Cacaodistrict. 

Obidos,  Festung,  letzte  Ortschaft  in  der  Provinz  Para, 
liegt  am  linken  Ufer  des  Amazonenstroms  auf  einer  An- 
hohe,  unweit  der  Miindung  des  Rio  Trombetas,  eines  Neben- 
flusses  zur  Linken.  Obidos  ist  kleiner  als  Santarem  und 
war  ehemals  eine  Niederlassung  der  Pauxis-Indianer.  Die 
Bewohner  treiben  starken  Handel  mit  Cacao  und  gedorrtem 
Fleisch  (Carne  secca). 

Hier  in  Obidos  ist  der  Amazonenstrom  am  schmal- 
sten,  resp.  nicht  ganz  eine  englische  Meile  breit.  Er- 
wahnenswerth  ist  noch  der  Umstand,  dass  die  Wirkung. 
von  Ebbe  und  Pluth  sich  bis  hieher  (auf  eine  Entfernung 
von  607  Seemeilen  von  Para)  geltend  macht. 
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Unsere  Gresellschaft  wurde  in  Obidos  um  einen  Passa- 
gier  bereichert,  in  der  Person  eines  amerikanischen  Natur- 
forschers,  Edward  Morris,  welcher  im  Auftrage  der 
Unionsregierung  Parasiten  (Schlingpflanzen)  und  Schadel 
sammelte.  Derselbe  hatte  grossere  Reisen  im  Innern  Brasi- 
liens  mit  Erfolg  ausgefiihrt,  sich  lange  Zeit  unter  den 
Cariberis-Indianern  (Cannibalen)  am  obern  Tapajoz  auf- 
gehalten  und  beabsichtigte  jetzt,  den  Rio  Negro  zu 
erforschen. 

Am  Abend  hielten  wir  beim  Sitio  Alvarenga,  einer 
bedeutenden  Farm.  Es  sollten  hier  circa  24  Stuck  Ochsen 
eingeschifft  werden.  Wir  begaben  uns  zu  diesem  Zweck 
Alle  an's  Land.  Der  Fazendeiro  trieb  eine  grosse  Zahl  Stiere 
in  den  Corral  (umzaunten  Raum) ;  die  fettesten  wurden 
ausgelesen  und  mit  dem  Lasso  eingefangen,  hierauf  von 
zwei  Moleques  (Mulattenjungen)  an  den  Fluss  hinunter- 
gefiihrt,  in's  Wasser  getrieben  und,  am  Schiff  angelangt, 
mittelst  des  Krahnes  an  Bord  gehisst.  Wir  sassen  unter- 
dessen  auf  der  Hecke  vor  dem  Gehoft  und  betrachteten 
das  sich  vor  unsern  Augen  abwickelnde  Schauspiel,  wel- 
ches mehrere  Stunden  wahrte.  Es  war  keine  leichte 
Auf  gab  e,  die  Ochsen  einzufangen,  welche  sich  sehr  un- 
bandig  benahmen  und  trotz  der  Schlinge  aus  dem  Corral 
jagten,  wobei  die  Moleques  manchen  unfreiwilligen  Purzel- 
baum  schlugen,  doch  ohne  Schaden  zu  nehmen.  Fur  uns 
Zuschauer  war  es  eine  hochst  drollige  Scene! 

Nachts  starkes  Wetterleuchten. 

17.  November.  Des  Morgens  ankerten  wir  in  Villa 
Bella,  officiell  Yilla  Bella  da  Imperatriz,  d.  h.  „Schone 
Stadt  der  Kaiserin,"  und  ehemals  Yilla  Nova  da  Rainlia, 
d.  h.  „Neue  Stadt  der  Konigin,"  genannt.  Yilla  Bella 
ist    die    erste    Ortschaft   in    der  Provinz  Amazonas.     Die 
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Gebirgskette  Serra  dos  Parentintins  bildet  die  Grenze 
zwischen  den  Provinzen  Para  und  Amazonas. 

Driickende  Hitze  herrschte,  bis  am  Nachmittag  ein 
tiichtiger  Regenschauer  die  Luft  einigermaassen  abkiihlte. 
Der  Muss  wird  von  Villa  Bella  an  betrachtlich  breiter; 
Abends  5*/2  Uhr  passirten  wir  die  breiteste  Stelle  (etwa 
3  Milhas  oder  5x/2  Km.). 

18.  November.  Am  Morgen  wurde  Halt  gemacht, 
um  am  Ufer  Capim  (Gras)  fiir  das  Vieh  zu  schneiden; 
zahlreiche  Embaubas  (schlanke,  hohe  Baume  mit  weissem 
Holz)  fanden  sich  am  Ufer  vor.  Nachdem  wir  eine  grosse 
unbewohnte  Insel  (liha  de  Serpa)  passirt  hatten,  kamen 
wir  Nachmittaigs  in  Serpa  an. 

Serpa  oder  Itacoatiara  liegt  beinahe  gegeniiber  der 
Miindung  des  machtigen  Rio  Madeira  in  den  Amazonen- 
strom.  Die  Ortschaft  ist  auf  der  Anhohe  gebaut;  zwei 
holzerne  Stiegen  fiihren  vom  Ufer  hinauf. 

Der  Rio  Madeira  ist  der  grosste  Nebenfluss  zur 
Rechten  des  Amazonenstroms  und  wird  durch  Dampfer 
bis  nach  San  Antonio  befahren,  wo  die  Stromschnellen 
(Cachoeiras),  19  an  Zahl,  beginnen.  (Distanz  von  Para 
circa  1600  englische  Meilen,  Fahrzeit  16  Tage,  Fahrt  auf 
dem  Rio  Madeira  selbst  9  bis  10  Tage.)  Zur  Umgehung 
dieser  Stromschnellen  hat  zu  Anfang  der  Siebziger  Jahre 
eine  anglo-amerikanische  Gesellschaft  den  Bau  einer  Eisen- 
bahn,  der  sogenannten  Madeira-Mamore-Bahn,  begonnen. 
Dieselbe  soil  eine  Ausdehnung  von  180  englischen  Meilen 
bekommen;  wie  weit  der  Bau  schon  gediehen  war,  konnte 
ich  nicht  in  Erfahrung  bringen.  Jenseits  der  Cachoeiras 
konnen  der  obere  Theil  des  Madeira  und  Rio  Guapore, 
ebenso  der  Rio  Mamore  ohne  Schwierigkeiten  durch  Dampfer 
befahren  werden  bis  tief  in's  Innere  von  Bolivia.    Die  Toll- 
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endung  obiger  Eisenbahn  —  welche  einstweilen  noeh  sehr 
zweifelhaft  ist  —  wird  den  Verkehr  mit  dem  bisher  schwer 
zuganglichen  Innern  von  Bolivia  und  der  brasilianischen 
Provinz  Matto  Grosso  wesentlich  erleichtern.  Eine  erheb- 
liche  Zeit-  und  Kostenersparniss  wird  fur  Ein-  und  Aus- 
mhr  der  Waaren  nach  und  von  jenen  Gegenden  auf  der 
Amazonas  -  Madeira  -  Route  gegemiber  der  Pacific  -  Route 
erzielt  werden  konnen  und  wird  sich  demnach,  wie  zu 
erwarten  steht,  der  Handel  mehren. 

Angesichts  des  jetzt  schon,  also  vor  Beendigung  der 
Madeira-Mamore-Bahn,  in  Zunahme  begriffenen  Handels- 
verkehrs  der  Einwohner  von  Serpa  mit  den  Madeirensem 
und  bolivianischen  Kaufleuten,  welche  in-ihren  mit  Pro- 
ducten  reich  beladenen  Canoes  bis  nach  Serpa  hinunter- 
fahren,  hat  die  brasilianische  Regierung  ein  Zollhaus  dort 
errichtet.  Sobald  der  „Augusto"  vor  Anker  gegangen 
war,  kamen  mehrere  der  Zollbeamten  an  Bord,  nicht  etwa 
aber,  um  uns  zu  visitiren,  sondern,  um  Nachrichten  von 
der  „Hauptstadt"  (Para)  einzuholen. 

Die  Weiterfahrt  bot  mannigfache  Abwechslung: 
Schwiirme  von  Ciganas  (Vogel  mit  rothbraunem  Gefie- 
der),  Tukane  oder  Pfefferfresser  (deren  auch  im  Museum 
zu  Basel  ausgestellt  sind)  mit  langen  rothen  oder  gelben 
Hackschnabeln  flogen  am  Ufer  vorbei;  Krokodille  (Jaca- 
res),  von  weitem  einem  Stuck  Holz  nicht  unahnlich  sehend, 
zeigten  sich,  die  ersten  Specimens,  die  wir  seit  der  Ab- 
reise  von  Para  zu  Gesicht  bekamen. 

Bevor  ich  die  Reiseschilderung  fortsetze,  will  ich  einige 
zum  bessern  Verstandniss  der  Amazonasfahrt  dienende 
Notizen  einschalten  und  mit  einer  kurzen  Beschreibung 
des  Lebens  und  Treibens  an  Bord  des  „Augusto"  be- 
ginnen: 
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Mit  Tagesanbruch  (um  6  Uhr)  stehen  wir  auf  und 
haben  eben  unsere  Toilette  beendigt,  als  auch  schon  die 
Friihstucksglocke  ertont.  Man  kann  nach  Belieben  Kaffee 
oder  Thee  mit  Butter  und  Biscuits  nehmen.  Um  halb 
10  Uhr  wird  zum  Almogo,  eineni  soliden  Gabelfriihstiick, 
geschritten,  welches  aus  Reis,  Fisch,  Fleisch,  Farinha 
(Maniocmehl)  besteht  und  mit  einer  Tasse  Thee  schliesst. 
Die  Kuche  ist  durch  und  durch  brasilianisch ;  die  Grerichte 
werden  der  Landessitte  gemass  sammtlich  gleichzeitig  auf- 
getragen.  Bei  keiner  Mahlzeit  diirfen  weder  Reis,  noch 
Came  secca,  noch  Bacalhao  (Stockfisch),  noch  die  bei  den 
Brasilianem  so  sehr  beliebte  Farinha  fehlen.  Der  Capitan, 
dessen  Stellvertreter  (Immediato)  und  der  Commissar  (Es- 
crivao)  essen  mit  uns  am  Tisch. 

Wahrend  der  Mittagshitze  (26—28°  R.  im  Schatten) 
wird  eine  kleine  Siesta  in  der  Hangematte  gehalten. 
Dem  Beispiele  der  Brasilianer  folgend,  habe  auch  ich 
meine  Hangematte  auf  Deck  aufgespannt. 

Abgesehen  vom  Umstand,  dass  es  unter  dem  Aequa- 
tor  in  einem  geschlossenen  Raum  absolut  nicht  zum  Aus- 
halten  ist,  gibt  es  auf  den  Amazonasdampfern  iiberhaupt 
keinen  Saal,  sondern  das  Mitteldeck  ist  Esszimmer  und 
Salon  vereinigt,  Alles  geht  dort  vor  sich.  Der  freie  Raum 
auf  Deck  war,  wie  gesagt,  durch  die  aufgestapelte  Fracht 
auf  ein  Minimum  beschrankt.  Das  Hinterdeck  war  mit 
Hiingematten  behangt;  der  Esstisch  nahm  die  ganze  Lange 
des  Mitteldecks  ein,  zu  dessen  beiden  Seiten  sich  vier 
Cajiiten  befanden:  die  des  Capitans,  die  des  Immediato 
und  zwei  fur  Passagiere,  worunter  die  meinige.  Es  blieb 
somit  nur  der  Raum  vorn  am  Bug  (vor  dem  Steuerrad) 
zur  ungehinderten  Circulation  iibrig.  Ein  Uebelstand  trat 
auf  dieser  Reise  besonders  zu  Tage:  namlich  das  Schrei- 
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ben  oder  Notizenaufzeichnen  w£  r  fur  mich  mit  ziemlichen 
Schwierigkeiten  verbunden,  erstlich  wegen  der  durch  die 
Schraube  verursachten  zitternden  Bewegung  des  Scliiffes; 
zweitens  weil  ich  in  der  Arbeit  bestandig  gestort  wurde 
durch  Leute,  die  mit  mir  plaudern  wollten,  oder  mich 
fragten,  was  ich  derm  eigentlich  da  schreibe;  drittens  kam 
oft  plotzlich  ein  Windstoss  und  —  ehe  ich  mich  versah, 
war  das  Papier  fortgeflogen  —  also  hiess  es  aufpassen! 
Es  fiel  mir  auf,  dass  die  brasilianischen  Passagiere  sich 
selten  des  Tages  uber  mit  etwas  besclmftigten,  kaum  sah 
ich  den  Einen  oder  Andern  je  ein  Buch  lesen  oder  schrei- 
ben,  sondern  den  lieben  langen  Tag  standen  sie  rauchend 
und  in  eifrigem  Gesprach  mit  einander  begriffen,  oder 
miissig  die  Gegend  betrachtend,  auf  dem  Yerdeck  herum. 

Um  5  Uhr  Abends  gehen  wir  an's  Jantar  (Abend- 
essen),  das  im  Menu  vom  zweiten  Friihstuck  nicht  sehr 
abweicht,  bios  etwas  reichlicher  ist  und  durch  ein  Glas 
guten  portugiesischen  Weines  (Yinho  Collares)  gewiirzt 
wird.  Der  Capitan  prasidirt  an  alien  Mahlzeiten;  es  ent- 
spinnen  sich  lebhafte  Gesprache  und  allerlei  lustige  Anec- 
doten  und  Spasse  werden  zum  Besten  gegeben.  Nach 
Tisch  geniessen  wir,  beim  Duft  einer  Cigarre  oder  Ciga- 
rette auf  dem  Yerdeck  auf-  und  abspazierend,  die  herr- 
liche  Abendkuhle.  Es  ist  dies  einer  der  angenehmsten 
Momente  des  Tages;  eine  leichte  erfrischende  Brise  weht, 
und  der  Sonnenuntergang  ist  mit  seltenen  Ausnahmen 
pKachtvoll.  Wer  schon  in  den  Tropen  gereist  ist,  weiss, 
welch'  schonen  Anblick  es  gewahrt,  wenn  die  Sonne,  einer 
feurigen  Kugel  gleich,   hinter  den  Wassern  verschwindet. 

Abends  8  Uhr  wird  noch  eine  Tasse  Thee  getrunken. 
Wir  begeben  uns  in  der  Regel  fruhzeitig  zur  Ruhe,  denn 
mit  der  Beleuchtung  ist  es  an  Bord  des  „Augustoa  schlecht 
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bestellt.  Kein  hell  erleucnteter  Saal,  wie  auf  den  Ocean- 
dampfern,  vereinigt  hier  in  gemiithlicher  "Weise  die  Pas- 
sagiere  bis  zur  Stunde  des  Lichterloschens  (11  Uhr),  son- 
dern  die  ganze  Beleuchtung  besteht  aus  einer  einzigen 
auf  Yerdeck  aufgehangten  Laterne.  Ja,  die  Sparsamkeit 
oder  vielmehr  Lassigkeit  im  Schiffsdienst  ging  sogar  so 
weit,  dass  auf  der  Strecke  zwischen  Teffe  and  Iquitos 
(dem  obern  Amazonenstrom)  des  Nachts  nicht  einmal  die 
drei  iiblichen  Signal  lichter  angezundet  wurden,  da  der 
Capitan  befiirchtete,  das  Beleuchtungsmaterial  mochte  sonst 
bis  zur  Riickkunft  in  Para  nicht  ausreichen! 

Die  Brasilianer  pflegen  auf  dem  Amazonenstrom  mit 
Vorliebe  in  ihrer  Hangematte  auf  Deck  zu  schlafen,  was 
ich  zwar  nur  ein  Mai  practicirte. 

Wir  werden  oft  mitten  in  der  Nacht  geweckt  durch 
das  Rasseln  der  Anker  oder  sonstigen  Larm,  denn  zu 
jeder  beliebigen  Stunde,  je  nachdem  wir  an  einem  Orte 
ankommen,  wird  angehalten,  um  Brennholz  und  Giiter  zu 
laden.  Die  Uferbewohner  sind  dessen  gewiirtig  und  fin- 
den  sich  bald  zur  Stelle  ein. 

Dass  aber  Niemand  aus  dem  Yorstehenden  etwa 
schliesse,  an  Bord  des  „Augusto"  wurden  die  Essenszeiten 
mit  europaischer  Piinktlichkeit  eingehalten.  Bewahre! 
Da  hangt  es  ganz  und  gar  von  der  Laune  und  Willkur 
des  Herrn  Capitan  ab,  dieselben  zu  bestimmen,  je  nach- 
dem er  gerade  zur  nominell  hiefiir  festgesetzten  Zeit  von 
Schiffsangelegenheiten  in  Anspruch  genommen  ist  oder 
nicht.  Daher  ist  es  gut,  seine  Yorsorge  zu  treffen!  Es 
interessirt  vielleicht  zu  wissen,  dass  die  Capitane  der 
Amazonasdampfer  die  Passagiere  aus  ihrer  eigenen  Tasche 
verkostigen  miissen;  sie  geniessen  dagegen  ausser  ihrem 
Fixum   noch   einen  Antheil  an  der  Fracht  und  einen  ge- 
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wissen  Procentsatz  am  Passagegeld.  Sie  besorgen  deshalb 
auch  selbst  den  Einkauf  der  Lebensmittel  und  machen  oft 
ein  gutes  Geschaftchen  dabei. 

Wir  halten  taglich  wahrend  einiger  Stunden  in  den  Ort- 
schaften  oder  Sitios,  um  Brennholz  einzunebmen.  Auf  den 
Amazonasdampfern  wird  fast  ausscbliesslicb  Holz  —  nicbt 
Kohle  —  zur  Feuerung  verwendet,  aus  drei  Ursachen: 
erstens  weil  das  Holz  billiger  ist;  zweitens  wegen  ganz- 
licher  Abwesenbeit  von  Kohlendepots  am  Amazonenstrom ; 
drittens  weil  die  gewohnlicb  stark  befrachteten  Dampfer 
nicht  geniigenden  Raum  haben,  um  noch  den  fiir  die  vier 
bis  sechs  Wochen  dauernde  Fahrt  erforderlicben  Kohlen- 
vorrath  mitzufubren.  Deshalb  wird  taglich  das  nothige 
Quantum  Holz  unterwegs  geladen.  Zu  diesem  Behuf  sind 
am  Flusse  von  Para  bis  Iquitos  und  weiter  bis  Yurima- 
guas  am  Rio  Huallaga  in  Peru,  respective  bis  woliin  der 
Dampferverkehr  reicht,  bestimmte  Holzstationen  errichtet, 
sowohl  in  den  Ortschaften  selbst,  als  auch  in  den  Sitios, 
oft  auch  sind  es  Ablagen  in  den  Urwaldlichtungen.  Das 
Holzladen  geht  folgendermaassen  vor  sich:  Nachdem  der 
Dampfer  moglichst  nahe  beim  Ufer  angelegt  hat,  wird 
vom  untern  Yerdeck  aus  eine  Planke  an's  Ufer  gescho- 
ben;  die  Schiffsmannschaft  einerseits  und  die  Landbewoh- 
ner  andererseits  bilden  eine  Kette,  und  nun  wird  Scheit  um 
Scheit  von  Hand  zu  Hand  gereicht.  Der  letzte  Mann  des 
Zuges  zahlt  mit  lauter  Stimme  die  Stiicke  nach,  und  der 
Immediato  fiihrt  die  Oberaufsicht,  ob  Alles  mit  richtigen 
Dingen  zugehe.  Kein  Wunder,  wenn  das  Laden  von 
2000 — 3000  Scheitern  Holz  in  der  oben  angefuhrten  Weiso 
drei  bis  vier  Stunden  dauert!  Damit  das  langwierige  Ge- 
schaft  baldmoglichst  erledigt  werde,  lasst  der  Capitan,  so- 
bald   sich   der  Dampfer  einer  Holzstation  nahert,  zu  wie- 
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derholten  Malen  anhaltend  pfeifen,  urn  die  Leute  am  Land 
von  dessen  Ankunft  in  Kenntniss  zu  setzen ;  nichts  desto 
weniger  verstreicht  zuweilen  geraume  Zeit,  bis  sie  zu 
kommen  geruhen  und  sich  beim  Laden  des  Holzes  be- 
hiilflich  erweisen.  „Espere  um  poucadinho,  tenha  um 
pouco  paciencia,"  („Warte  ein  wenig,  habe  ein  bischen 
Geduld"),  lautet  in  Brasilien  der  Wahlspruch. 

Wenn  die  Holzablage  auf  erhohtem  Ufer  (Barreira) 
lag,  so  musste  der  Dampfer  durch  zwei  dem  Ufer  entlang 
laufende  Manner  nach  und  nach  in  Landnahe  gezogen 
werden  mittelst  Taue  vom  Yorder-  und  Hinterdeck  aus; 
war  dies  geschehen,  so  wurden  die  Tauenden  an  einem 
Baumstamm  befestigt. 

Der  Holzconsum  an  Bord  des  „Augusto"  belief  sich 
auf  ungefahr  150  Scheiter  per  Stunde;  der  Preis  des 
Holzes  betrug  damals  auf  dem  ganzen  Amazonenstrom  ein- 
heitlich:  30  f  000  (circa  75  Fr.)  per  1000  Scheiter. 

Wir  fahren  bisweilen  stundenlang,  ja  halbe  Tage, 
ohne  eine  einzige  Wohnung  anzutrefFen;  soweit  das  Auge 
reicht:  Baume  an  Baume,  die  nicht  gestatten,  einen  Blick 
landeinwarts  zu  werfen.  Yon  Palmen  und  andern  im 
untern  Stromgebiet  vorkommenden  Baumarten  nenne  ich 
als  die  bemerkenswerthesten: 

1)  Die  Miriti-Palme  (eine  Art  Facherpalme) ; 

2)  die  Assahy-Palme,  welche  Fruchte  tragt,  wovon 
der  Assahy-Saft  (siehe  Seite  37)  bereitet  wird; 

3)  die  Mary-Mary  oder  Muni-Muni  (strauchartig), 
welche  besonders  haufig  am  Maranon,  respective  im  pe- 
ruanischen  Gebiet  vorkommt; 

4)  die  Embauba-Palme. 
Handelsproducte  liefernd,  seien  erwahnt: 

1)  Der    Caoutchoucbaum ,    portug.    Seringueira,    von 
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welchem  der  Gummi  oder  Caoutchouc,  portug.  Seringa, 
in  Brasiiien  unter  dem  Namen  Borracha  oder  Gomma 
elastica  in  den  Handel  kommend,  gewonnen  wird.  Die 
Caoutchouc-Sammler  und  Yerarbeiter  des  Stoffes  werden 
Seringueiros  genannt;  es  sind  meistentheils  Mestizen  (Ab- 
kommlinge  von  "Weissen  und  Indianern). 

Der  Caoutchoucbaum  erreicht  eine  Hohe  von  20  bis 
40  M.,  misst  etwas  iiber  1  M.  im  Durchschnitt  und  hat 
einen  schlanken  Stamm. 

Erntezeit:  August  bis  Anfangs  Januar,  d.  h.  in  der 
trockenen  Jahreszeit. 

Zubereitungsprocess :  Der  Seringueiro  bringt  mittelst 
eines  kleinen  Beiles  etwa  zwanzig  Hiebe  am  betreffenden 
Baum  bei;  aus  jedem  dieser  Einschnitte  quillt  eine  milch- 
artige  Fliissigkeit,  die  Seringa,  hervor,  welche  abgekocht 
und  trocknen  gelassen  sich  bald  zu  einer  compacten,  zahen 
Masse  verwandelt  und  den  Caoutchouc  abgibt,  wie  der- 
selbe  in  Handel  kommt.  Die  Form  der  Borracha  ist  ver- 
schieden,  meistens  ist  sie  rund  im  Amazonas,  in  Gurupa 
und  Porto  de  Moz  dagegen  langlich. 

Je  nach  Qualitat  werden  drei  Sorten  unterschieden: 

a)  Borracha  fina  (fein), 

b)  Borracha  entre-fina  (mittelfein), 

c)  Borracha  Sernamby  (geringste  Qualitat). 

Erst  nachdem  die  Seringa  aufgeschnitten  ist,  wird 
die  feine  von  der  mittelfeinen  Sorte  geschieden;  erstere 
ist  glatt  und  gelbweiss,  letztere  braun  und  mit  zahlreichen 
Schrunden  versehen.  Der  beim  Kochen  des  Stoffes  zuriick- 
bleibende  Abgang  liefert  das  sog.  Sernamby,  die  geringste 
Caoutchoucart,  welche  von  Farbe  schwarzbraun  und  von 
schwammiger  Form  ist. 
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Die  Cambebas-Indianer  am  Solimoes  nannten  den 
Gummi:  nCau-uchua.  Wahrscheinlich  stammt  daher  das 
Wort  Caoutchouc? 

Es  wird  am  ganzen  Amazonenstrom  Gummi  gefunden. 
Hauptdistricte  fur  den  Artikel  sind  das  obere  Flussgebiet, 
sowie  die  Nebenfliisse  Rio  Negro,  Madeira,  Purus  und 
Javary.  Wir  iuden  davon  an  Fracht  grossere  Quantitaten 
am  obern  als  am  untern  Amazonas  ein. 

2.  Cacao.  Der  Cacaobaum  wachst  im  Amazonas- 
gebiet  grosstentheils  wild.  Er  erreicht  eine  Hohe  von 
20 — 40  Fuss.  Die  wichtigsten  Cacaopflanzungen  (der  so- 
genannte  „Cacoal  imperial")  befinden  sich  in  der  Gegend 
zwischen  Santarem  und  Obidos,  ferner  in  Cameta  am 
Tocantins.  Der  Baum  tragt  zweimal  im  Jahr  Friichte, 
in  den  Monaten  December/Januar  und  Mai/Juni.  Die 
Friichte  werden  in  reifem  Zustande  gepfliickt.  Die  Zu- 
bereitung  des  Cacao's  fur  den  Export  erfordert  keine 
andere  Arbeit,  als  dass  man  die  in  den  6 — 8  Zoll  langeD, 
ovalformigen  Fruchten  enthaltenen  und  von  einem  zahen, 
weisslichen,  susslich  schmeckenden  Schleim  umgebenen 
Bohnen  (25 — 40  Stuck  in  einer  Frucht  beisammen)  ent- 
hiilst  und  an  der  Sonne  trocknen  lasst. 

Die  beste  Sorte  wird  in  Para  und  Maranhao  cultivirt. 
Der  Cacao  ist  nachst  dem  Gummi  der  verbreitetste  Aus- 
fuhr  artikel. 

3.  Der  Castanienbaum,  portug.  Castanheira,  ist  ein 
stattlicher  Baum  von  24 — 30  M.  Hohe.  Er  wachst  uber- 
all  am  brasilianischen  Amazonas  wild,  kommt  dagegen  im 
peruanischen  Flussgebiet  nicht  vor.  Die  Frucht,  Castariha 
genannt,  sitzt  in  einer  cocosnussahnlichen  Kapsel  zu  12 
bis  16  Stuck  beisammen  und  ist  von  einer  zahen  Rinde 
umgeben.     Die   Ernte  findet   zur    Zeit  des    Hochwassers 
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(Marz/April)  statt.  Die  Castanha  kommt  nach  Manaos 
und  Para  auf  den  Markt,  wird  theils  als  Esswaare  ver- 
kauft,  theils  weiterhin  versandt.  Das  grosste  Absatzgebiet 
fiir  dieselbe  sind  die  Vereinigten  Staaten,  England  und 
Russland  ;  im  Handel  ist  sie  unter  dem  Namen  „Castanhatt, 
„Brazil  Nut",  „Brasil-tf  oder  „Para-Nuss"  bekannt.  Es 
wird  auch  Oel  daraus  gepresst.  Sie  sehmeckt  ahnlich  wi'e 
die  europaische  Nuss,  nur  ist  sie  etwas  olig. 

Eine  feinere  Abart  ist  die  sogenannte  Sapucaya. 

Hauptdistricte:  Coary  und  Teffe  am  Solimoes,  Cameta 
am  Tocantins. 

4.  Die  Cocospalme.  Cultur  sparlich.  Gesehen  in 
Teffe  am  Solimoes.  Die  Cososniisse  kommen  auf  den 
Markt  nach  Para. 

Dies  sind  die  wichtigsten  Ausfuhrproducte  des  Ama- 
zouasgebietes ;  von  den  andern  Erzeugnissen  werde  ich 
bei  Gelegenheit  ein  Wort  sagen. 

Fortsetzung  der  Reise.  19.  November.  Wir  passirten 
heute  die  beriichtigten  Pedras  (Riffe)  „Morona",  so  be- 
nannt,  weil  im  Jahre  1862  die  peruanische  Corvette 
^Morona"  daselbst  Sehiffbruch  litt. 

Nachmittags  fuhren  wir  in  den  Rio  Negro  ein,  wich- 
tiger  Nebenfluss  zur  Linken  des  Amazonenstroms.  Der 
Name  „Rio  Negro"  d.  h.  „schwarzer  Fluss"  ruhrt  von 
der  Farbe  seines  Gewassers  her,  welche  in  der  That  eine 
dunkle,  ja  man  kann  sagen,  schwarze  ist.  Auffallend  ist 
beim  Zusammenfluss  von  Rio  Negro  und  Amazonenstrom 
der  Unterschied  in  der  Farbung  der  beiden  Gewasser :  Eine 
deutliche,  scharfe  Demarcationslinie  trennt  den  schmutzig 
braunen,  reissenden  Amazonas  (von  hier  an  Solimoes  ge- 
nannt)  vom  trage  dahin  fliessenden,  schwarzen  Rio  Negro. 
Ich  konnte  dies  Phanomen  auf  der  Ruckreise,  bei  Beginn 


—     67     — 

der  Regenzeit,  noch  deutlicher  wahrnehmen ;  der  Rio 
Negro  soil  namlich  zur  Zeit  der  Hochwasser  eine  dunklere 
Farbe  annehmen  als  wahrend  der  Vazante.  Caoutchouc 
und  Piassaba  sind  die  wichtigsten  Producte  des  Rio 
Negro-Gebietes.  (Piassaba  ist  die  grobe  schwarze  Faser 
einer  Palmenart,  dient  zur  Yerarbeitung  von  Burs  ten, 
Matten,  Tauwerk  u.  dgl.)  —  Mit  dem  Orinoco  ist  der  Rio 
Negro  durch  den  Cassiquiare  verbunden. 

Eine  Stunde  nacli  Einfahrt  in  den  Rio  Negro  ankerten 
wir  im  Haf en  von  Manaos  und  batten  nunmehr  eine  Strecke 
von  circa  1000  Seemeilen  (ab  Para  gerechnet)  in  8  Tagen 
zuriickgelegt. 

Manaos,  das  ehemalige  Barra  do  Rio  Negro,  heutzu- 
tage  die  Hauptstadt  der  Provinz  Amazonas,  liegt  am  linken 
Ufer  des  Rio  Negro,  10  englisclie  Meilen  von  dessen  Miin- 
dung  entfernt.  Von  den  Bewohnern  des  Alto  Amazonas 
wird  Manaos  schlechtweg  „a  Capital"  genannt.  Yon  Bord 
aus  ist  nur  ein  kleiner  Theil  der  5000  Einwohner  zahlenden 
Stadt  sichtbar  wegen  der  iippigen  Yegetation,  von  der  sie 
umgeben  ist.  In  erster  Linie  zeichnet  sich  die  Katliedrale 
durch  ihre  (zwar  relative)  Schonheit  aus;  der  Bau  der- 
selben  dauerte  voile  neun  Jahre,  da  er  Mangels  an  Geld, 
nachdem  schon  begonnen,  sistirt  werden  musste,  bis  neue 
Subsidien  anruckten. 

Yon  Freunden  in  Para  war  ich  an  ein  deutsches  und 
an  ein  englisches  Haus  in  Manaos  empfohlen.  Wie  iiber- 
rascht  war  ich  nun,  als,  kaum  nachdem  der  Dampfer  ge- 
ankert  hatte,  ein  Herr  an  Bord  stieg,  welcher,  seinem  Aus- 
sehen  nach  zu  schliessen,  ein  Auslander  war.  Und  richtig 
war  es  ein  Deutscher  (Hamburger),  der  Chef  eben  dieses 
Handelshauses,  fur  das  ich  einen  Brief  hatte,  der  nun, 
von    meiner    Ankunft    im  voraus    benachrichtigt,    mir  bis 
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auf's  Schiff  entgegenkam.  Wir  begaben  uns  sofort  zu- 
sammen  in  die  Stadt,  wo  mich  Herr  G  .  .  .  .  seinem  As- 
socie  vorstellte.  Ich  verbrachte  einen  sehr  gemiithlichen 
Abend  in  Gesellschaft  der  beiden  Hamburger,  Inhaber 
eines  bedeutenden  Import-  und  Exportgeschaftes. 

Die  Stadt  Manaos  ist  auf  Hiigeln  gebaut,  welche  durch 
Briicken  mit  einander  verbunden  sind.  In  der  Regenzeit, 
wenn  die  Schluchten  voll  Wasser  stehen,  soil  die  Stadt 
inmitten  der  exuberanten  Tropenvegetation  einen  ausserst 
malerischen  Anblick  gewahren,  wie  mir  meine  Bekannten 
sagten.  Gegenwartig  ist  die  Landscliaft  wiist  und  durr 
infolge  der  Secca.  Ich  sah  hier  die  Konigspalme  (Palmeira 
imperial),  die  ich  schon  von  Pernambuco  her  kannte.  Die 
Strassen  sind  mit  rothen  Steinen  gepflastert  und  mit 
Kerosene-Lampen  erleuchtet  —  Gas  ist  noch  nicht  bis 
hierher  gedrungen.  Die  Hauptstrasse  der  Stadt  ist  die 
Rua  Brazileira,  in  welcher  sich  die  wichtigsten  Laden  und 
Bureaux  befinden. 

Die  Bevolkerung  von  Manaos  besteht  aus  Brasilianern, 
Portugiesen,  Mulatten,Indianern  und  einigen  wenigen  Frem- 
den.  Neger  sind  nur  vereinzelte  hier.  Dermalen  befinden  sich 
viele  durch  die  Secca  bis  da  hinauf  verschlagene  Cearenser 
hier,  welche  als  Lasttrager  oder  SchifFsarbeiter  ihren 
Unterhalt  verdienen.  In  den  Haushaltungen  verrichten 
Tapuyos-Indianer  (Madchen  und  Jungen)  allerhand  Dienste ; 
sie  sprechen  unter  sich  die  „Lingua  geral"  oder  Tupi, 
verstehen  zwar  zuweilen  auch  etwas  portugiesisch. 

Fiir  die  kleine  Fremdencolonie  (einige  Deutsche, 
Franzosen  und  Englander,  keine  Schweizer,  soviel  ich 
weiss)  ist  der  Aufenthalt  in  Manaos,  offen  gestanden, 
sehr  einformig.  Gesellschaftliche  Vergnugungen  gibt  es 
wenig  und  beschranken  sich  dieselben  auf  einige  von  dem 
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„Excellentissimo  Senhor  Presidente"  oder  andern  officiellen 
Personlichkeiten  veranstaltete  Balle  und  Dilettanten-Theater- 
vorstellungen ;  dagegen  spielen  religiose  Feierlichkeiten, 
wie  Processionen,  Kirchenfeste,  Praesepios  (deren  ich  in 
Pernambuco  sail)  eine  grosse  Rolle  im  manaoensischen 
Leben. 

Es  erscheinen  in  der  Stadt  drei  Zeitungen,  von 
welchen  „0  Commercio  do  Amazonas",  mit  taglieher  Aus- 
gabe,  die  beste  und  verbreitetste  ist. 

Manaos  hat  ein  lieisses  aber  gesundes  Klima  und  ist 
vollig  frei  von  der  am  obern  Amazonenstrom  so  fiirchter- 
lichen  Mosquitoplage.  Dieser  Umstand  soil  dem  schwarzen 
Rio  Xegro-Wasser  (resp.  der  Ursache  der  schwarzen 
Wasserfarbe)  zu  verdanken  seiu,  welches  von  einer  von 
den  an  den  Ufern  wachsenden  Baumen  ausgehenden  Sub- 
stanz  impragnirt  sei,  und  diese  Substanz  sei  es,  welche 
die  Mosquitos  (Piuns)  todte. 

Manaos  ist  Stapelplatz  fur  die  Producte  des  gesammten 
Amazonasgebietes  und  Centrum  des  Dampfschiffverkehrs 
auf  dem  Amazonenstrom  und  dessen  JSebenflussen.  Die 
Dampfer  der  Amazonasgesellschaft  gehen  nach  folgenden 
Richtungen  ab: 

1.  auf  dem  Amazonenstrom: 

a)  nach  Para,  dreimal  monatlich;  Fahrdauer  strom- 
aufwarts  5 — 7,  stromabwarts  4 — 5  Tage; 

b)  nach  Iquitos  (Peru),  einmal  monatlich ;  Fahrdauer 
10—12  Tage,  abwarts  8—9  Tage; 

2.  auf  den  Nebenflussen: 

a)  Rio  Madeira,  einmal  monatlich,  bis  San  Antonio; 

b)  Rio  Purus,  einmal  monatlich,  bis  Hyutanahan; 

c)  Rio  jSegro,  jeden  zweiten  Monat,  bis  Santa  Isabel ; 

d)  Rio  Jurua,  jeden  zweiten  Monat,  bis  Marary. 
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Es  verkehren  ferner  monatlich  Particular-Dampfer 
(je  einer)  zwischen  Manaos,  Iquitos  und  Para,  sowie  auf 
dem  Rio  Madeira  und  Puriis.  Brasilianische  Handler  be- 
fahren  in  Canoes  den  Rio  Branco  (linker  Nebenfluss  des 
Rio  Negro)  bis  in's  venezuelanische  Gebiet  und  bringen 
von  dort  Producte  nach  Manaos.  Bei  meiner  Durchreise 
waren  zwei  Manner  soeben  von  dieser  Fahrt  zuriick  ein- 
getroffen.  —  Der  Rio  Branco  wurde  im  Marz  1882  durch 
Richard  Payer  (Bruder  des  Nordpolfahrers)  befahren. 

Mit  Europa  besitzt  Manaos  bios  eine  directe  Dampfer- 
verbindung  durch  den  jeden  dritten  Monat  abgehenden 
Steamer  der  „Red  Cross  Line"  von  Liverpool;  er  ist  der 
einzige,  welcher  von  Europa  aus  so  weit  in  das  Innere 
Brasiliens  eindringt  und,  nachdem  er  seine  Ladung,  die 
grosstentheils  aus  Borracha  besteht,  eingenommen,  direct, 
ohne  Umlad  oder  Halt  in  Para,  nach  England  segelt. 
Diese  Dampfer  werden  zuweilen  insgesammt  von  dem 
englischen  Haus  Brocklehurst  &  Co.  befrachtet. 

20.  November.  Ich  spazierte  am  Morgen  in  der 
Stadt  umher.  Gem  hatte  ich  den  in  der  Nahe  befind- 
lichen  Wasserfall  („a  Cachoeira  grande")  besucht,  aber  es 
fehlte  mir  an  Zeit;  meine  Bekannten  trosteten  mich 
iibrigens  mit  der  Aussage,  dass  sich  der  Ausflug  durchaus 
nicht  lohne,  da  der  Wasserfall  durch  die  anhaltende 
Trockenheit  in  seinem  Volumen  stark  reducirt  sei.  Ich 
stellte  mich  bei  obgenanntem  englischen  Hause  mit  dem 
Empfehlungsschreiben  von  Para  vor  und  wurde  daselbst 
freundlich  empfangen.  Der  Gerant  fiihrte  mich  in  den 
Borracha-Lagerraumen  herum,  so  dass  ich  Gelegenheit 
hatte,  die  Waare  in  ihren  verschiedenen  Arten  zu  sehen 
und  kennen  zu  lernen. 

Kurz  vor  unserer  Abfahrt  am  Abend  wurde  uns  das 
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unerwartete  Vergniigen  zu  Theil,  den  Dampfer  „Obidos", 
welcher  seiner  Zeit  bei  Iquitos  auf  den  Sand  gelaufen 
war  und  iiber  drei  Monate  in  der  Klemme  gesteckt  hatte, 
wieder  anlangen  zu  sehen. 

Am  Morgen  des  22.  passirten  wir  die  Mundung  des 
Rio  Purus.  Der  Puriis  (Nebenfluss  zur  Rechten)  ist  von 
Wichtigkeit  wegen  der  in  seinem  Gebiet  in  grossem 
Maassstab  betriebenen  Caoutchouc- Ausbeute ;  er  hat  eine  be- 
trachtliche  Ausdehnung  und  soil  nach  Aussage  des  eng- 
lischen  Forschers  Chandless,  welcher  in  den  Jahren  1864/65 
den  Fluss  1800  englische  Meilen  weit  (bis  zum  10.  Grad 
siidl.  Br.)  hinauffuhr,  fast  ganz  mit  Dampfern  schiffbar  sein. 

Gegenwartig  wird  der  Purus  durch  Dampfer  bis  zur 
Station  Hyutanahan  befahren. 

Mirtags  hielten  wir  beim  Sitio  Anory  an,  welches  in 
einer  Einbuchtung  bei  einem  kleinen  See  liegt.  Wir  sahen 
dort  Alligatoren  in  Unzahl. 

23.  November.  Wir  steuerten  in  den  Rio  Badajoz 
ein  (schmaler  Nebenfluss  des  Solimoes),  bis  -wir  nach  drei- 
stundiger  Fahrt  auf  demselben  das  Sitio  Nazareth  erreichten, 
eine  hochst  einfache,  auf  Pfahlen  zum  Schutz  gegen  die 
Ueberschwemmungen  wahrend  der  Regenzeit  erbaute 
Wohnung.  Dach  und  Wande  des  Hauses  sind  aus  Palm- 
und  Bananenblattern  zusanimengefugt.  Wir  wurden  von 
den  Insassen  des  Sitio  in  freundschaftlicher  Weise  empfangen 
und  mit  einer  Tasse  Kaffee  bewirthet.  Der  Mann  treibt 
bedeutenden  Handel  mit  Pirarucii-Fisch,  Schildkroten  etc., 
die  er  nach  Manaos  versendet ;  ausserdem  cultivirt  er 
Zuckerrohr,  Cacao  und  Bananen. 

Das  Wetter  war  heute  ausnahmsweise  den  ganzen 
Tag  trube  und  verhaltnissmassig  kiihl  (22 — 23°  R.).  In 
der  Nacht  regnete  es. 
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24.  November.  Nachmittags  kamen  wir  in  Coary 
an,  einem  Stadtchen  am  See  gleichen  Namens  (fruher 
hiess  es  Villa  Alvelos).  Wir  gingen  sofort  an's  Land  und 
statteten  zunachst  dem  Ortsvorsteher,  welcher  ein  Paraenser 
ist,  einen  Besuch  ab.  Hernacli  traten  wir  ungenirt  in 
mehrere  andere  Wohnungen  ein,  einfaehe  Lehmhiitten, 
wie  die  meisten  dortigen  Hauser.  Die  Zimmer  haben 
keine  Decke,  sondern  befinden  sicli  unmittelbar  unter  dem 
Sparrwerk;  die  Fussboden  sind  mit  rohen  Pflocken  belegt, 
nur  in  einem  „vornehmern"  Hause  traf  ich  als  besonderen 
Luxus  einen  Backstein-  oder  sogenannten  „Plattliboden". 
Die  Leute  schaukelten  sicli,  die  Cigarette  im  Munde,  ge- 
machlich  in  der  Rede  (Hangematte)  —  es  war  Sonntag, 
doch  mogen  sie  sich  auch  an  den  Werktagen  schwerlich 
iiberarbeiten !  Nach  der  Landessitte  schuttelten  sie  uns 
gleich  beim  Eintreten  freundlich  die  Hand  und  boten  uns 
in  Ermangelung  eines  Stuhls  die  Hangematte  an:  „para 
descansar-nos"  d.  h.  „damit  wir  ausruhen  konnten". 

Die  Ortschaft  ist  weitlaufig  gebaut  und  die  Wohnungen 
liegen  zerstreut;  ringsum  delinen  sich  Wald  und  Wiese 
aus.     Miranhas-Indianer  versehen  Hausdienste. 

26.  November.  Schone  Weiden  und  gut  unterhaltene 
Fazendas  ( Farmen  mit  Castaniencultur)  deuten  an,  dass  wir 
uns  einer  f ruchtbaren  und  bevolkerten  Gegend  nahern ;  in  der 
That  befinden  wir  uns  nunmehr  in  der  Castanha-Region. 
Nach  einem  Halt  beim  Sitio  Izidoro  f'uhren  wir  in  den 
Fluss  Teffe  ein.  Der  Rio  Teffe,  einer  der  kleinern 
Nebenfiusse  des  Solimoes  zur  Rechten,  bildet,  bevor  er 
sich  in  denselben  ergiesst,  einen  See  (Lago  Teffe),  an 
dessen  rechtem  Ufer  die  Stadt  Teffe  liegt.  Im  Hoch- 
sommer  sind  sowohl  Flusschen  als  See  fast  ganz  aus- 
getrocknet;  die  Dampfer  sind  alsdann  genothigt,  im  Ama- 
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zonenstrom  zu  bleiben,  resp.  auf  Entfernung  von  3 — 5 
eiiglischen  Meilen  von  der  Stadt,  und  Passagiere  und 
Giiter  miissen  in  Booten  weiter  befordert  werden.  Wir 
fanden  im  Rio  Teffe  geniigende  Tiefe  vor  (1 1/2—d1/2 
Bragas  s:  3*3  —  73  4  M.) ,  doch  fur  alle  Yorsorge  liess 
der  Capitan  die  Maschine  langsamer  arbeiten,  und  die 
Lootsen  steuerten  auf's  Behutsamste,  indem  sie  bestandig 
sondirten.  Wir  kamen  glucklich  durch  und  ankerten 
Xachmittags  3  Uhr  vor  Teffe. 

Teffe,  audi  Ega  genannt,  ist  die  bedeutendste  und 
bliihendste  Ortschaft  am  Fluss  zwischen  Manaos  und 
Iquitos.  Obgleich  sie  nicht  mehr  als  einige  hundert 
Einwohner  zahlt,  wird  sie  dennocli  von  den  Brasilianern 
in  den  Rang  einer  „Cidade"  (Stadt)  erhoben;  sie  geniesst 
einzig  und  allein  im  Alto  Amazonas  dieses  Yorrecht. 
Andere  Ortschaften  wie  z.  B.  Coary  und  Cudajaz  sind 
„Yillasa  (Flecken),  kleinere  Orte  werden  „Povoa5aott  oder 
„Freguezia"  benannt. 

Ein  furchtbares  Gewitter  entlnd  sich  kurz  nach  un- 
serer  Ankunft,  so  dass  auf  einen  Besuch  am  Land  von 
vornherein  verzichtet  werden  musste.  Ich  werde  deshalb 
Details  iiber  die  Stadt  anlasslich  der  Ruckreise  bringen. 
Trotz  des  abscheulichen  Wetters  kamen  mehrere  Teffeer- 
Kaufleute  in  ihren  Booten  angefahren,  um  Briefe  und 
Waaren    in  Empfang    zu  nehmen  und  Cargo  zu  bringen. 

Die  Bewohner  von  Teffe  und  Umgegend  beschaftigen 
sich  hauptsachlich  mit  der  Castanhacultur  und  dem  Pira- 
ruciifang,  treiben  auch  etwas  Yiehzucht. 

Bei  stockfinsterer,  regnerischer  Nacht  fuhren  wir  ab. 
Bald  darauf  sahen  wir  in  der  Feme  Lichter  auftauchen; 
wie  sich  nacliher  herausstellte,  gehorten  sie  dem  Dampfer 
„Yilla  Bella"  an,   welcher  auf  der  Riickfahrt  von  Iquitos 


—     74     — 

nach  Para  begriffen  war.  Die  iiblichen  Begriissungs- 
signale  wurden  gewechselt ;  da,  plotzlich  befanden  wir  uns 
in  der  „Beira"  (Ufereinschnitt),  d.  h.  wir  waren  auf  dem 
schmalen  Parana  (Canal),  durch  den  wir  fuhren,  bei  der 
Dunkelheit,  die  nicht  einmal  die  Uferumrisse  wahrnehmen 
Hess,  beinahe  gegen  Land  gerannt  —  keine  Haarbreite 
hatte  gefehlt!  Im  nachsten  Augenblick  war  das  Schiff 
leicht  gestrandet.  Die  Maschine  wurde  gestoppt,  und  ein 
mit  den  Lootsen  und  einigen  Matrosen  bemanntes  Boot 
stiess  ab,  um  beim  „  Villa  Bella"  Rath  zu  holen  und 
die  richtige  Route  auszukundschaften,  denn  wir  hatten 
momentan  den  Curs  verloren.  Nach  einer  Weile  kehrten 
die  Leute  zuriick,  und  nachdem  die  Sachlage,  wo  wir 
uns  eigentlich  befanden  und  wie  wir  wieder  in  das  rich- 
tige Pahrwasser  gelangen  konnten,  hinlanglich  bekannt 
war,  liess  der  Capitan  mit  vollem  Dampf  riickwarts 
steuern,  doch  erst  nach  mehreren  vergeblichen  Versuchen 
gelang  es,  das  Schiff  flott  zu  machen.  Wir  waren  fur 
diesmal  mit  dem  Schrecken  davongekommen ! 

27.  November.  Ein  nebeliger  Morgen,  der  sich  je- 
doch  nach  und  nach  auf  klarte,  folgte  auf  die  unheimliche 
Nacht.  Der  Fluss  ist  hier  zu  beiden  Seiten  durch  schroffe 
Abhange  von  rothem  Lehm  begrenzt,  von  welchen  sich 
ab  und  zu  Schollen  loslosen  und  in's  Wasser  hinabkollern, 
mitunter  sogar  Baume  nachreissend.  Die  Ufer  sind  dicht 
bewaldet ;  die  Embaubas-  und  Paxiubas-Palmen  sind  vor- 
herrschend.  Papageien  (kleinere  Art,  sogen.  Periquitos) 
und  roth  und  gelbe  Aras  flogen  vorbei,  auch  Tukane  und 
Guaribas  (Affen)  zeigten  sich  im  Wald. 

In  Teffe  hatte  die  Pahrt  durch  die  einsame,  weite 
Wald-   und  AVasserwildniss  des  Solimoes   begonnen.     Das 
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Flussgebiet  zwischen  Teffe  und  Tabatinga  ist  der  uncivi- 
lisirteste  und  am  sparlichsten  bevolkerte  Theil  des  Ama- 
zonas. Je  weiter  flussaufwarts  wir  kommen,  um  so  ver- 
einzelter  werden  die  Ortschaften,  um  so  armlicher  und 
primitiver  die  Wohnungen ;  es  sind  schlechte  Palmhiitten 
oder  vielmehr  Verschlage,  in  welchen  der  Amazonasbauer 
mit  seiner  Familie  wohnt. 

Die  Uferbewohner  treiben  sammt  und  sonders  etwas 
Handel.  Sie  halten  grosse  Holzvorrathe  fiir  die  vorbei- 
fahrenden  Dampfer  und  erhalten  durch  dieselben  Manu- 
facturwaaren  und  Lebensmittel  (Reis,  Mandiocamehl,  Came 
secca  etc.),  welche  sie  an  die  Leute  im  Orte  und  an  die 
Indianer  verkaufen.  An  Zahlungsstatt  bekommen  sie  je- 
doch  von  ihrer  Kundschaft  nicht  baares  Geld,  sondern  Lan- 
desproducte  (Borracha ,  Pirarucu  etc.)  und  diese  senden 
sie  als  Deckung  consignationsweise  an  ihre  Lieferanten  in 
Manaos  und  Para.  Es  ist  also  lediglich  Tauschhandel. 
Baares  Geld  circulirt  in  den  kleinern  Ortschaften  und 
Sitios  des  Alto  Amazonas  factisch  kein  anderes  als  das, 
welches  durch  den  Holzverkauf  eingeht. 

Auf  unserer  Reise  kanien  die  Handler  gewohnlich 
an  Bord  und  unterhielten  sich  eingehendst  mit  dem  Capi- 
tan  und  uns.  Im  fernen  Amazonas  bildet  die  Ankunft 
eines  Dampfers  stets  ein  wichtiges  Ereigniss;  er  ist  der 
Ueberbringer  von  Waaren  und  —  Weltneuigkeiten  — 
durch  die  Zeitungen  und  Briefe.  Der  Capitan  suchte  die 
Leute  zu  einer  Ladung  von  Producten  fiir  seinen  Dampfer 
zu  uberreden ;  es  wurden  alle  Chancen  eines  giinstigen 
oder  ungiinstigen  Yerkaufes  in  Manaos  oder  Para  lebhait 
besprochen.  Die  erste  Frage  der  Handler  lautete  je- 
weilen :  flWie  stehen  jetzt  die  Borracha-  und  Pirarucii- 
Preise?"     Oft  verfiigte   sich  der  Capitan  zu  den  Leuten 
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an's  Land,  urn  Ladling  aufzutreiben;  mehr  als  einmal  aber 
that  er  seinen  Gang  ujnsonst.  Die  Leute  brachten  tausend 
Griinde  vor,  weshalb  sie  keine  Fracht  batten  oder  keine 
geben  wollten,  indem  nur  ein  kleines  Quantum  bereit 
ware,  oder  sie  wiesen  auf  die  niedrigen  Preisnotirungen 
in  Para  hin  und  vertrosteten  den  Capitan  auf  das 
nachste    Mai. 

Es  versteht  sich  von  selbst,  dass  die  Capitane  der 
verschiedenen  Dampfer  sich  gegenseitig  moglichst  Con- 
currenz  machen  ;  sie  stehen  mit  den  Kaufleuten  und  Hand- 
lern  am  Fluss  auf  befreundetem  Fuss.  Unserem  braven 
Travassos  kann  ich  das  Zeugniss  geben,  dass  er  sich  red- 
lich  um  Fracht  abmuhte  und  die  Interessen  seiner  Ober- 
herren  treulich  wahrte. 

28.  November.  Am  Morgen  ankerten  wir  in  der 
Nahe  eines  kleinen  See's,  Lago  Uara.  Der  dort  wohnende 
Brasilianer  kam  per  Canoe  angefahren,  brachte  Waaren 
und  lud  uns  ein,  mit  ihm  auf  den  Fischfang  zu  gehen. 
Wir  folgten  mit  Yergnugen  dieser  Einladung.  Bevor  wir 
in  den  See  gelangteu,  an  dessen  Ufer  ein  grosses  Sitio 
liegt,  hatten  wir  ein  hubsches,  sehr  schmales  Igarape  zu 
durchfahren.  Wir  machten  binnen  kurzer  Zeit  eine  sehr 
ergiebige  Beute  an  verschiedenen  Fischen,  worunter  der 
Sorubim  ein  besonders  schmackhaftes  Gericht  zum  Mittags- 
mahl  lieferte.  Die  Gegend  gefiel  mir  gut ;  ich  fand  darin 
etwelche  Aehnlichkeit  mit  der  Landschaft  unserer  Schwei- 
zerseen.  Die  Ufer  sind  mit  niederem  Wald  bedeckt.  Die 
Fahrt  vom  Solimoes  bis  an's  Ende  des  See's  dauerte 
20  Minuten,  in  der  Breite  mag  sie  etwa  5  Minuten  be- 
tragen.  Wir  sahen  eine  Menge  prachtvoller  Vogel  und 
Schmetterlinge.  Zur  Zeit  der  Yazante  (September-October) 
ist  der  Lago  Uara  vollig  ausgetrocknet. 
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In  der  iNacht  passirten  wir  das  Dorf  (Yilla)  Fonte 
Boa.  In  der  ISahe  dieser  Ortschaft  miindet  der  Rio  Jurua 
in  den  Amazonenstrom.  Der  Jurua,  ein  Nebenfluss  zur 
Rechten,  wird  durch  die  Amazonasgesellschaftsdampfer  je- 
den  zweiten  Monat  befahren  bis  zur  Station  Marary  (Di- 
stanz  circa  500  Seemeilen). 

29.  November.  Abends  gelangten  wir  an  die  Miin- 
dung  des  Rio  Jutahy  (Nebenfluss  zur  Rechten)  und  hielten 
wahrend  mehrerer  Stunden  vor  einer  bedeutenden  Factorei, 
um  Holz  zu  laden.  Es  halfen  bei  dieser  Arbeit  Miranhas- 
Indianer  (Manner  und  Weiber). 

Nachts  stand  die  Temperatur  noch  auf  22°  R. 

Am  JNachmittag  des  30.  ankerten  wir  beim  Rio  To- 
nantins.  Die  Ortschaft,  „Povoagao"  Tonantins,  liegt  am 
Fluss  gleichen  Namens,  auf  eine  Stunde  Bootfahrt  vom 
Amazonenstrom.  Wir  blieben  an  der  Bocca  (Miindung) 
vor  Anker,  denn  bei  dem  ausnahmsweise  niedrigen  Wasser- 
stand  hatte  der  Dampfer  unmoglich  nach  Tonantins  ge- 
langen  konnen. 

Ich  unternahm  mit  den  Lootsen  eine  Entdeckungs- 
reise  nach  einem  Sitio,  wo  jedoch  Memand  anwesend  war, 
als  ein  Miranha-Madchen,  welches  auf  unsere  Frage  nach 
den  Hausbewohnern  keine  Auskunft  gab,  sondern  eine 
Reihe  unarticulirter ,  uns  rein  unverstandlicher  Satze  vor 
sich  her  murmelte,  es  sprach  eben  nur  die  Lingua  geral. 
Wir  fanden  Friichte  aller  Art  im  Ueberfluss  vor :  Goyabas, 
Cajus,  Bananen,  und  konnten  uns  ungestort  bedienen,  wur- 
den  aber  so  sehr  von  den  Piiins  (eine  Mosquito- Art)  be-, 
lastigt,  dass  wir  baldigst  den  Riickzug  antraten.  Inzwi- 
schen  hatten  sich  die  Notabilitaten  des  Ortes  an  Bord 
eingefunden  und  blieben  zum  Abendessen  mit  uns.  Ich 
machte  unter  ihnen  zufalligerweise  die  Bekanntschaft  eines 
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soit-disant  Franzosen.  Dieser  Herr  schien  sich  im  Lande 
ganz  und  gar  nicht  heimisch  zu  fiihlen,  er  klagte  bitter- 
lich  iiber  das  Einsiedlerleben ,  welches  er  hier,  fern  von 
jeglicher  Civilisation,  fiihren  miisse  und  iiber  die  schlechte 
Nahrung.  Frisches  Fleisch  sei  selten  zu  bekommen,  weil 
sammtliches  Yieh  zum  Consum  auf  den  Dampfern  verkauft 
werde  und  die  Eingeborenen  sich  von  Pirarucii,  Schild- 
krotenfleisch,  Reis  und  Farinha  nahren. 

Im  Laufe  der  Nacht  passirten  wir  die  Miindung  des 
bedeutenden  Nebenflusses  zur  Linken  des  Amazonenstroms, 
Rio  lea,  oder  Putumayo,  welcher  in  der  Republik  Colum- 
bia unweit  der  Stadt  Pasto  entspringt.  Ica  ist  der  brasi- 
lianische,  Putumayo  der  hispano-siidamerikanische  Name 
dieses  Flusses.  Der  Rio  lea  wurde  im  Jahr  1875  von 
einem  Columbianer,  Don  Raphael  Reyes ,  in  Begleit  des 
Englanders  Simpson  zum  ersten  Male  per  Dampf  be- 
fahren.  Reyes  verfolgte  dabei  geschaftliche  Interessen. 
Er  hatte  namlich,  als  er  im  Jahr  1874  in  seinem  Canoe 
den  Iga  hinunterfuhr ,  die  fur  den  Handel  wichtige  Ent- 
deckung  gemacht,  dass  das  obere  Gebiet  dieses  Flusses 
sehr  reich  an  Chinarinde  sei,  wovon  das  werthvolle  Fie- 
berheilmittel  Chinin  bereitet  wird.  Er  eilte  nach  Rio  de 
Janeiro,  holte  sich  beim  Kaiser  die  Erlaubniss  zu  freier 
Durchfuhr  seiner  Quina  durch  Brasilien,  fuhr  sodann  ge- 
nannten  Strom  mit  zwei  Dampfern  hinauf  und  brachte 
eine  starke  Ladung  Chinarinde  mit  zuriick,  welche  er  mit 
glanzendem  Profit  nach  den  Vereinigten  Staaten  verkaufte. 
Im  April  1878  befand  sich  Don  Raphael  Reyes  in  Para, 
wo  dem  „beruhmten  Iniciador  der  Putumayo-Schifffahrt" 
ein  festlicher  Empfang  zu  Theil  wurde.  Im  Juli  des- 
selben  Jahres  unternahm  er  eine  zweite  Reise  nach  dem 
Iga.     Einer  unserer  Lootsen  erzahlte,  er  habe  diese  aben- 
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teuerliche  Fahrt  in  seiner  Eigenschaft  als  „Pratico"  mit- 
gemacht,  es  sei  ihm  aber  von  alien  Nebenfliissen  des 
Amazonenstroms,  die  er  kenne,  kein  so  tiickischer  Geselle 
je  vorgekommen  als  dieser  da,  weil  dessen  Wasserstand 
taglich  wechsle  uDd  er  zahlreiche  Sandbanke  berge ;  die 
Dampfschifffahrt  sei  somit  ungemein  erschwert.  Zuver- 
liissige  Angaben  iiber  diesen  Strom,  sowie  die  genane  Auf- 
nahme  seines  ganzen  Lanfes  verdankt  man  dem  fran- 
zosischen  Forscher  und  Marinearzt  Dr.  Jules  Crevaux,  den 
ich  spater  in  Para  sah.  Ich  will  iiber  dessen  Reise  in 
Kiirze  Folgendes  berichten : 

Dr.  Crevaux  reiste  am  29.  Harz  1879  an  Bord  des 
brasilianischen  Dampfers  „Canuman"  von  Para  ab,  er- 
reichte  die  Miindung  des  lea  am  15.  April  und  fuhr  diesen 
Fluss  bis  nach .  Cuemby  (etwas  nordlich  vom  Aequator) 
liinauf,  wo  er  am  12.  Mai  anlangte.  Obgenannter  Raphael 
Reyes  hatte  daselbst  ein  Depot  von  Chinarinde  errichtet; 
einer  seiner  Dampfer,  der  „Tundamatt,  war  seiner  Zeit 
etwas  weiter  flussaufwarts  vorgedrungen  bis  nach  dem 
Punkt  Cantinelo,  ging  dort  aber  in  dem  plotzlich  iiber 
Nacht  eingetretenen  Hochwasser  unter  !  In  Cuemby  hatte 
die  Dampfschifffahrt  ein  Ende.  Dr.  Crevaux  setzte  die 
Reise  per  Canoe  und  theilweise  zu  Land  fort,  bis  er  in 
wenigen  Tagen  via  Rio  Guineo  und  Dorf  Limon  die  Ge- 
wasser  des  Japura  (jSebenfluss  des  Amazonenstroms  zur 
Linken)  erreichte  und,  diesen  letztern  hinunterfahrend, 
wieder  in  den  Amazonenstrom  gelangte.  Crevaux  ist  der 
erste  und  bis  jetzt  einzige  Europaer,  der  den  Rio  Japura 
in  seiner  ganzen  Ausdehnung  befahren  hat. 

An  der  Mundung  des  Iga  in  den  Amazonenstrom 
steht  der  aus  einigen  elenden  Hiitten  bestehende  Weiler 
Santo  Antonio  do  lea,  wo  einige  brasilianische  Zollbeamte 
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stationirt  sind,  behui's  Erhebung  der  Eingangszolle  auf  den 
von  Columbia  kommenden  Waaren;  einzig  die  von  Reyes 
passiren  frei. 

Yon  Tonantins  bis  an  die  Igamundung  sind  es  sechs 
Stunden  Canoefahrt. 

Der  lea  hat  keine  Stromschnellen. 

Die  „Quineros"  von  Pasto,  welche  Chinarinde  nach 
Brasilien  bringen,  nehmen  ihre  Route  via  Rio  Iga,  kehren 
jedoch  via  Rio  Napo  nach  Columbia  zuriick,  indem  sie, 
von  Brasilien  herkommend,  bis  zur  Miindung  des  Napo 
den  Dampfer  benutzen  konnen,  von  wo  aus  noch  ein 
Monat  erforderlich  ist,  um  via  Rio  San  Miguel  den  Rio 
Guames  und  von  dort  die  acht  Tagereisen  von  Quito 
entfernte  Stadt  Pasto  zu  erreichen,  wahrend  die  Fahrt  per 
Canoe  den  Ic,a  stromaufwarts  vier  Monate  in  Anspruch 
nehmen  wiirde.  Eine  Dampferlinie  besteht  eben  bis  zur 
Stunde  noch  nicht,  weder  auf  dem  Napo,  noch  auf 
dem  lea. 

1.  December.  Bei  vorgemckter  Abendstunde  kamen 
wir  in  Sao  Paulo  de  Olivenga  an,  eine  unbedeutende,  aber 
hubsch  gelegene  Ortschaft  am  rechten  Ufer  des  Solimoes. 
Die  Hauser  dieses  Dorfes  liegen  auf  hoher  „Barreira" 
(mit  diesem  Ausdruck  werden  im  Amazonas  die  steilen 
Flussufer  bezeichnet).  In  der  Nahe  von  Sao  Paulo  de 
Olivenga  ergiesst  sich  rechter  Hand  der  Rio  Jandiatuba 
in  den  Solimoes;  dieses  Fliisschen  gehort  zu  den  „Aguas 
pretas"  d.  h.  „schwarzen  Gewassern"  wie  Rio  Negro, 
Jutahy  u.  a. 

Wir  nehmen  taglich  an  Fracht  und  fiir  eigenen  Consum 
eine  grosse  Zahl  Schildkroten  ein,  welche  besonders  von 
Teffe  flussaufwarts  einen  gangbaren  Handelsartikel  bilden. 
Die    grossen  (Tartarugas)    werden    3   Fuss  lang,    2  Fuss 
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breit  und  wiegen  bis  30  Kg.;  sie  kosten  2 — 6  ^000  =  5 
bis  15  Fr.  per  Stuck.  Die  kleinen  (Tartaruginhas)  sind 
faustgross  oder  kleiner  und  liefern  ein  delicates  Gericht. 
Die  Eier  sind  ebenfalls  schmackhaft,  aber  etwas  schwer 
verdaulich,  da  sie  sehr  fett  sind.  Dass  das  Schildkroten- 
fleisch  dem  europaischen  Magen  nicht  zutraglich  sei,  wie 
vielfach  behauptet  wird,  habe  ich  personlich  nicbt  er- 
fabren;  icb  ass  reichlich  davon  auf  dem  Amazonenstrom 
und  befand  mich  vortrefflich  dabei. 

3.  December.  Friih  Morgens  hielten  wir  beim  Sitio 
Capacete,  um  Holz  einzuladen,  welche  Arbeit  durch 
Ticunas-Indianer  bewerkstelligt  wurde.  Mittags  passirten 
wir  den  Grenzfluss  zwischen  Brasilien  und  Peru,  Rio 
Javary  (Nebenfluss  zur  Rechten),  welcher  durch  drei 
Boccas  (Arme)  in  den  Amazonenstrom  einmundet. 

Das  rechte  Ufer  des  Javary  ist  brasibanisches,  das 
linke  peruanisches  Gebiet. 

Bei  der  ersten  Bocca  und  zugleich  am  rechten  Ufer 
des  Solimoes  liegt  Sitio  Sao  Jose  de  Javary,  woselbst 
kurzer  Halt  gemacht  wurde.  Etwas  spater  hielten  wir 
bei  einem  an  der  dritten  Bocca  gelegenen  Sitio;  dasselbe 
ist  ein  einf'acher,  auf  Pfahlen  ruhender  Verschlag,  dessen 
Wande  aus  Palmblattern  bestehen.  In  der  Nahe  befindet 
sich  eine  grosse  Maniocpflanzung.  Die  Umgegend  ist  von 
Ticunas-  und  Cambebas-Indianern  bewohnt. 

Nachmittags  2  Uhr  ankerten  wir  vor  der  Festung 
und  Ortschaft  Tabatinga,  welche  am  linken  Flussufer  an 
der  Grenze  von  Brasilien  und  Peru  liegt.  [In  den  Pro- 
vinzen  Para  und  Amazonas  sind  folgende  befestigte  Platze 
(Fortes) :  Para,  Macapa,  Obidos  und  Tabatinga.] 

Tabatinga,  seit  dem  Jahre  1776  ein  militarischer 
Posten,  „A  celebre  e  mais  heroica  fortaleza,  o  nosso  baluarte 
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contra  o  Peru"  („Die  berukmte  und  heldenmuthigste  Feste, 
unser  Bollwerk  gegen  Peru")  von  den  Brasilianern  genannt, 
besitzt  zum  Schutz  gegen  eine  etwaige  Invasion  peruani- 
scherseits  ein  Dutzend  bedrohlich  am  Ufer  aufgepflanzter 
Kanonen  (ob  sie  wohl  geladen  sind?)  und  eine  Garnison, 
worin  beinahe  auf  jeden  Soldaten  ein  Officier  kommt! 
Die  Kaserne  ist  neu  und  stattlich. 

Yon  Bord  aus  erblickt  man  auf  dem  hohen  Flussufer 
einzig  ein  weisses  Schilderhaus  und  die  Kanonenmundungen 
—  nur  keine  Angst  davor.  —  Die  Kaserne  liegt  im 
Hintergrund;  reclits  dehnt  sich  die  kleine  Ortschaft  (Povo- 
acao)  aus,  welche  lediglich  aus  einem  von  einem  wiisten 
Platze  umschlossenen  Hauser-Carre  besteht. 

Alsbald  nach  unserer  Ankunt't  kamen  die  Militar- 
behorden,  Zollbeamten  und  mehrere  Civilisten  an  Bord, 
um  die  ublichen  Grenzformalitaten  zu  erledigen. 

Der  Platzcommandant  von  Tabatinga,  „0  ill©-  Senhor 
Joao  Ignacio  d'Olivenga  Cavallero,  Capitao  Commandante", 
durchmusterte  mit  Amtsmiene  die  Schiffspapiere  und 
visirte  die  Passe  sammtlicher  Passagiere.  Hierauf  wurden 
bei  einigen  Flaschen  Pale-Ale,  welche  der  Capitan  cre- 
denzte,  die  „Novedades"  (Neuigkeiten)  des  Langen  und 
Breiten  besprochen.  Die  Bewobner  von  Tabatinga,  welches 
2078  Seemeilen  von  Para  entfernt  liegt,  sind  mit  JSTach- 
richten  gar  sparlich  bedacht,  denn  mit  Ausnahme  der 
zwei  Dampfer-Escales  monatlich  besteht  absolut  keine 
andere  Verbindung  mit  der  Kiiste.  Die  brasilianischen 
Officiere  und  Beamten,  welche,  wie  es  haufig  ge- 
schieht ,  mitten  aus  dem  grossartigen  Treiben  der 
Hauptstadt  Rio  heraus  in  dieses  abgelegene  Nest  versetzt 
werden,  betrachten  es  auch  als  eine  Art  Verbannungsort, 
und    da   mogen    sie  so  Unrecht  nicht  haben,    denn  kaum 
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anderswo  am  Amazonas  gibt  es  einen  trostlosern  Auf- 
enthalt  als  diesen;  die  Umgegeud  selbst  tragt  ein  mono- 
tones Geprage,  da  sie  aus  lauter  niedrigem  Busch-  und 
Grasland  besteht  und  nicht  die  reiche  Vegetation  auf- 
weist,  die  man  sonst  am  Amazonenstrom  zu  sehen  ge- 
wohnt  ist. 

Ich  begleitete  den  SchifFscommissar  nach  der  Woh- 
nung  des  Postmeisters,  dem  er  die  Briefe  uberbraclite,  wo 
zugleich  das  Postbureau  ist.  Wir  betraten  ein  odes  Ge- 
mach  im  Erdgeschoss,  welches  auch  jeglichen  Comforts 
entbehrte.  Der  Fussboden  bestand  aus  getretenem  Lehm ; 
das  Zimmer  hatte  keine  Decke.  Eine  Hangematte  nebst 
Mosquitovorhang,  ein  wurmstichiger  Tisch  mit  wackligen 
Beinen,  ein  holzerner  Koffer  zum  Aufbewahren  von  Klei- 
dungsstiicken,  Buchern  etc.  bildeten  das  gesammte  Mobiliar. 
Huhner  und  andere  ungebetene  Gaste  spazierten  un- 
belielligt  ein  und  aus!  Ungefahr  so  sieht  es  hier  uberall 
aus,  und  geben  mir  die  beim  kurzen  Besuch  des  Ortes 
empfangenen  Eindrucke    zu    obigen  Erbrterungen  Anlass. 

Die  Mosquitos  sind  eine  arge  Plage  in  Tabatinga. 
Die  Gattin  des  bekannten  f  L.  Agassiz  berichtet  in  ihrer 
Reisebeschreibung  vom  Amazonas  (1865),  dass,  als  sie  in 
Tabatinga  bei  anbrechender  Nacht  an's  Land  ging,  um 
den  Ort  zu  besichtigen,  sie  von  ihrem  Yorhaben,  der 
Mosquitos  wegen,  geradezu  abstehen  musste,  und  die 
Einwohner  hatten  ihr  den  gutlichen  Rath  ertheilt,  schleu- 
nigst  umzukehren,  wenn  sie  nicht  diesen  blutdurstigen 
Insecten,  welche  sich,  sobald  die  Sonne  untergegangen 
ist,  in  zahllosen  Schwarmen  uber .  das  Land  verbreiten, 
zum  Opfer  fallen  wollte!  So  schlecht  erging  es  uns 
allerdings  nicht,  freilich  verweilten  wir  nur  kurze  Zeit 
am   Lande. 
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Der  Hauptherd  dieser  Landplage,  wie  man  die  Mos- 
quitos  fuglich  nennen  kann,  ist  das  obere  Flussgebiet,  be- 
sonders  die  Gegend  zwischen  Teffe  und  Iquitos.  Wie 
ich  mehrmals  zu  beobachten  Gelegenheit  hatte,  waren, 
wahrend  der  Dampfer  an  den  Sitios  oder  Ortschaften  am 
Solimoes  vor  Anker  lag,  die  Schiffswande  buchstablich 
schwarz  von  Mosquitos;  in  erhohtem  Maasse  war  dies  je- 
weilen  in  den  Abendstunden  der  Fall,  weniger  dagegen 
wahrend  der  Fahrt  selbst. 

Es  unterscheiden  sich  im  Amazonas  drei  Arten: 

1.  Der  Piiim,  in  Peru  Mosquito  genannt,  ein  winzig 
kleines  Insect,  kaum  grosser  als  ein  Stecknadelknopf, 
welches  aber,  so  unscheinbar  es  ist,  einen  ausserst  schmerz- 
haften  und  durch  die  Dauer  der  Injection  quasi  giftigen 
Stich  versetzt,  indem  man  den  Schmerz  erst  dann  spurt, 
nachdem  es  schon  einige  Secunden  wirksam  war.  Es 
entstehen  sofort  sogenannte  Blutstropfen,  welche  unertrag- 
liches  Jucken  verursachen  und  sich  nicht  selten  durch 
Reiben  iibeln;  nach  der  Heilung  bleiben  lange  noch 
schwarze  Punkte  an  den  betreffenden  Stellen  zuriick;  so 
sah  ich  Leute,  die  in  Folge  der  Piunsstiche,  welchen  sie 
bestandig  ausgesetzt  sind,  im  Gesicht  total  gesprenkelt 
waren,  als  ob  sie  Pockennarben  triigen. 

Der  Pium  erscheint  bios  am  Tage  und  raumt  bei  an- 
brechender  Dammerung  seinem  Eivalen  das  Feld, 
namlich : 

2.  Dem  Carapana,  in  Perii  Zanciido  genannt.  Der 
Carapana  (engl.  Sanguinary  Mosquito)  sticht  nicht  minder 
empfindlich  als  der  Phim,  doch  ist  sein  Stich  nicht  von 
schlimmen  Folgen  begleitet.  Die  Ticunas-Indianer  be- 
zeichnen  ihn  mit  dem  Namen:  „Ah!" 

3.  Der  Maruim,  eine  dem  Pium  ahnliche  Art. 
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Die  Mosquitos  treten  wahrend  der  Regenzeit  myriaden- 
weise,  im  Sommer  sparlicher  auf.  Ohne  Musquiteira  (Netz) 
am  Lande  zu  schlafen  ware  ganz  unmoglich!  Von 
Manaos  flussabwarts  sind  die  Mosquitos  nicht  so  lastig 
wie  im  Alto  Amazonas;  die  Piiins  kommen  nicht  mehr 
vor,  dagegen  wimmelt  es  auf  dem  Jurua  von  Maruins, 
welche,  wie  ein  Mitreisender  mir  erzahlte,  einst  wahrend 
der  Regenzeit  den  Passagieren  so  sehr  zusetzten,  dass 
diese  wie  toll  auf  dem  Yerdeck  hin  und  her  rannten 
und  alles  Mogfiche  anwandten,  dieser  furchtbaren  Qual- 
geister  los  zu  werden. 

Die  Indianer  reiben  sich  zum  Schutz  gegen  die 
Mosquitostiche  am  ganzen  Korper  mit  Fett  ein. 

Im  Wald  und  Wiesenland  treten  die  Carapatos  oder 
Zecken  auf,  ferner  der  Mucuim,  in  Peru  Ysangui  genannt, 
ein  kleines  Insect,  dessen  Stich  heftiges  Brennen  auf  der 
Haut  verursacht.  Ich  hatte  davon  besonders  in  Coary 
und  Teffe  zu  leiden.  Ein  kurzer  Gang  durch  Busch  und 
Mattland  geniigt,  um  mit  Mucuins  iiber  und  uber  bedeckt 
zu  werden. 

In  Manaos  und  Umgebung  tritt  die  „Formiga  de 
fogo"  (Feuerameise)  auf,  welche  wie  Nadeln  sticht. 

Ich  erwahne  ausserdem  die  unzahligen  andern 
Ameisen,  welche  zuweilen  strichweise  wie  Heuschrecken- 
schwarme  auftreten,  ferner  die  Tausendfttssler,  Scorpione, 
grossen  Spinnen  und  Sandflohe  (Bichos). 

3.  December.  (Forts.)  Die  Grenze  der  Territorien  von 
Brasilien  und  Peru  wird  durch  eine  steile  Boschung  am  Ufer 
gebildet,  an  welcher  Steile  ehemals  der  peruanische 
Militarposten  Letitia  stand,  der  jetzt  aber  geraumt  ist. 

In  der  Nacht  erreichten  wir  Loreto,  die  erste  Ort- 
schaft  in  der  Republik  Peru.    Mehrere  Passagiere  schifften 
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sich  an  Bord  des  „Augusto"  ein,  um  sich  nach  Iquitos 
zu  begeben,  unter  diesen  auch  der  Gobemador  (Vorsteher) 
von  Loreto.  Unter  „Gobernador"  denkt  man  sich  wohl 
eine  hohe  und  wichtige  Personlichkeit,  doch  unser  neuer 
Passagier,  Gouverneur  iiber  die  aus  einem  Dutzend  halb 
im  Zerfall  begriffener  Hiitten  bestehende  Ortschaft  (die 
Wohnung  des  Gobernadors  und  die  des  brasilianischen 
Consuls  machen  eine  solide  Ausnahme!)  imponirte  nicht 
in  dem  Grade  wie  sein  Titel ;  es  war  vielmehr  ein  schlichter, 
einfacher,  dabei  aber  gebildeter  Mann. 

Yon  Loreto  an  sind  wir  im  spanischen  Element. 
Senhor  Travassos  de  Rosa  fiihrte  indess,  als  Capitiin  eines 
brasilianischen  Dampfers,  die  Unterhaltung  bei  Tisch  natiir- 
lich  stets  in  portugiesischer  Sprache.  Komisch  war  es  anzu- 
horen,  wie  die  Brasilianer  portugiesisch,  die  Peruaner  aber 
spanisch  sprachen;  dennoch  verstanden  sich  beide  Theile 
gegenseitig  vollkommen,  da  die  beiden  Sprachen  grosse 
Aehnlichkeit  miteinander  haben.  Mir  selbst  war  das 
Portugiesische  nach  dem  langern  Aufenthalt  in  Brasilien 
gelaufiger  als  das  Spanische,  doch  kam  ich  mit  letzterem 
auch  zurecht,  Dank  dem  friihern  Studium  desselben  bei 
Magister  Reuille  in  Basel. 

4.  December.  Am  Morgen  hielten  wir  vor  der 
Mundung  des  Flusschens  Caballo-Cocha.  Die  Ortschaft 
gleichen  Namens  hegt  eine  halbe  Stunde  davon  entfernt 
an  einem  See.  Die  Flussufer  sind  mit  mannshohem, 
schneidigem  Schilfgras,  sogenannter  Canna  brava,  be- 
wachsen.  Der  Wald  ist  undurchdringbar  fiir  Jeden,  der 
sich  ohne  Machete  (starkes  Hackmesser  zum  Bahnhauen) 
in  das  Dickicht  hinein  wagen  wiirde.  Mehrere  peruanische 
Handler  schifften  sich  hier  ein. 

Abends  lauschten  wir  dem  von  den  Peruanern  unter 


87 


Guitarre  -  Begleitung     aufgefiihrten    Gesang     der    „  Para- 
guay a". 

Ich  gebe  nachstehend  den  spanischen  Text  dieses 
zur  Zeit  des  Paraguay-Krieges  spielenden  Liedes;  das- 
selbe  handelt  von  einer  Paraguayitin,  welche  den  Yerlust 
ihres  in  der  Schlacht  gefallenen  Geliebten  betrauert. 

La    Paraguay  a. 


1.  En  idioma  Guarany 
Una  joven  paraguaya 
Tristes  endichas  ensaya 
Cantando  en  el  harpa  asi. 

2.  Llora  llora  urutaii 

En  las  ramas  del  Yatay 
Ya  no  existe  el  Paraguay 
Donde  nasci  corao  Tu. 

3.  En  el  dulce  Lambara 
Feliz  era  en  mi  cavafia 
Vino  la  guerra  en  su  zana 
No   ha  dejado  nada  en  pie. 

4.  Lo  mataron  los  Cambas 
Xo  pudiendo  lo  rendir 
Fue  el  ultimo  en  salir 
De  Curuzii  y  Humayta. 


Porque  ai !  Cielos !  no  mori 
Cuando  me  estrecho  triumfante 
Entre  sus  brazos !  Mi  amante 
Despues  de  Gurupaity. 

Padre,  Madre,  Hermanos,  ai! 
Tudo  en  el  mundo  hei  perdido 
En  mi  corazon  partido 
Solo  amargas  penas  hay! 

De  un  verde  Urapita 
Mi  novio  que  combatio 
Como  heroe  en  el  Timbo 
AI  pie  sepultado  esta! 

Rasgado  el  bianco  tipoy 
Llevo  en  serial  de  mi  duelo 
En  aquel  sagrado  suelo 
De  rodillas  siempre  estoy. 


5.  December.  Beim  Sitio  Sancudo,  wo  wir  Mittags 
anhielten,  stiessen  wir  zum  erstenmale  auf  wilde,  aber 
gutmuthige  Indianer  vom  Stamme  der  Yaguas.  Das 
Zusammentreffen  geschah  folgendermassen: 

Ich  stieg  an's  Ufer  und,  bevor  ich  mich  im  Wald 
recht  umgesehen  hatte,  standen  plotzlich,  wie  aus  der  Erde 
gewachsen,  zwei  Indianer  vor  mir  da.  Der  Immediato 
war  inzwischen  audi  hinzugekommen.  Yereint  trachteten 
wir  den  Indios  begreiflich  zu  machen,  dass  sie  am  Holz- 
laden  Hand  anlegen  sollten.     Sie  horten  nicht  auf  unsere 


Worte,  sondern  rannten  spornstreichs  davon,  waldeinwarts. 
Alles  Rufen  fruchtete  nichts  —  fort  waxen  sie.  Ich  ver- 
folgte  die  Indianer  ein  Stuck  weit,  musste  die  Jagd  aber 
bald,  ohne  meinen  Zweck  erreicht  zu  haben,  aufgeben,  da 
der  schmale  Pfad  ein  jahes  Ende  nahm  —  wenigstens  fur 
nicht  an  Urwaldwege  gewohnte  Augen  — ,  und  das  von 
den  Regengussen  des  Inverno  (Winters)  durchweichte 
Terrain,  sowie  Parasiten  und  kreuz  und  quer  herum- 
liegende  Baumstamme  den  Marsch  ungeheuer  erschwerten. 

Nach  einer  Weile  kam  der  Dueno  (Herr  des  Sitio), 
ein  Peruaner,  in  seinem  Canoe  angefahren,  und  in  dem- 
selben  Augenblicke  tauchten  wohl  zwanzig  Indianer  aus 
dem  Dickicht  auf,  wo  sie  sich  bisher  versteckt  gehalten 
hatten.  Sie  machten  sich  emsig  an's  Holzladen,  denn  sie 
fiirchteten  den  gestrengen  Dueno,  der  sie  auch  wirklich 
ob  ihrer  Tragheit  tiichtig  ausschalt. 

Die  Yaguas  sind  keine  Menschenfresser,  sondern 
harmlose  (domesticados)  und  schiichterne  Wilde,  die  froh 
sind,  wenn  man  sie  in  Ruhe  lasst.  Sie  sind  von  mittlerer 
Statur,  haben  eine  hellbraune  bis  gelbe  Hautfarbe  und  eine 
platte  Nase.  Das  tiefschwarze,  straffe  Haupthaar  tragen 
sie  kurz  geschoren,  den  Bart  raufen  sie  aus.  In  der 
Kleidung  treiben  sie  keinen  Luxus,  sondern  gehen  nackt, 
mit  Ausnahme  eines  Giirtels,  der  sog.  Bambanilla  von 
Bast  um  die  Hiiften  und  eines  ebensolchen  Bandes  urn 
die  Stirn;  die  Weiber  sind  mit  einer  kattunenen  Schiirze 
bekleidet.  Um  das  Handgelenk  tragen  sie  Amulets  von 
Schlangenhauten,  Zahnen  und  Knochen.  Unter  den  altern 
waren  einige  tatowirt.  Die  Yaguas  sprechen  ein  beson- 
deres  Idiom.  Ihre  Kenntniss  des  Spanischen  beschrankt 
sich  auf  wenige  Worte,  worunter  in  erster  Linie  „  Aguar- 
diente", d.  h.  „Feuerwasser"  figurirt,  welches  eine  magische 
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Wirkung  auf  sie  ausiibt!  Ein  peruanischer  Passagier 
machte  uns  iiber  diese  Indianer  verschiedene  interessante 
Mittheilungen ;  so  berichtete  er,  dass  sie  sich  von  Bananen, 
Fischen  und  Macachera  (Maniocwurzel)  nahrten  und  im 
Walde  auf  blosser  Erde  schliefen.  Sie  hatten  eine  solche 
Korperwarme,  dass,  wenn  sie  sich  am  Abend  an  einem 
feuchten  Orte  zum  Schlafen  niederlegten,  die  betreffende 
Stelle  am  nachsten  Morgen  bei  ihrem  Erwaclien  vollkommen 
trocken  sei,  und  sie  dessungeachtet  nachher  von  Rheuma- 
tismus  nicht  im  mindesten  geplagt  wiirden! 

Die  Yaguas  leben  weit  im  Innern  des  Landes;  es 
gibt  welche,  die  vom  obern  Putumayo-Fluss  aus  Ecuador 
her  nach  den  Ufern  des  Amazonenstroms  kommen  —  also 
aus  einer  sehr  grosseD  Entfernung  — ,  wenn  die  Regenzeit 
und  der  Mangel  an  Lebensmitteln  sie  nach  den  Ansiede- 
lungen  treiben. 

Es  wurden  nicht  weniger  als  8000  Scheiter  Holz  in 
Sancudo  geladen.  Die  Indianer  schafften  fleissig  und 
wurden  von  Zeit  zu  Zeit  mit  einem  Schluck  „Feuer- 
wasser"    gestarkt,    um    ihren  Eifer    aufrecht    zu   erhalten. 

Ich  will  hier  Einiges  iiber  die  wichtigsten  andern  im 
Amazonasgebiet  lebenden  Indianerstamme  anfuhren: 

Schon  in  Manaos  trifft  man  Indianer  an,  die  Tapuyos ; 
es  sind  „Indios  mansos"  oder  „domesticadesa  d.  h.  „sanfte, 
civilisirte  Indianer",  welche  allerlei  kleine  hausliche  Dienst- 
leistungen  verrichten.  Weiter  flussaufwarts  sind  die  Mi- 
ranhas,  Ticunas  und  Cauxanas,  welche  als  Lasttrager, 
zum  Holzladen  und  dergleichen  verwendet  werden.  Unter 
den  Miranhas  gibt  es  wiederum  verschiedene  Stamme, 
von  denen  ein  jeder  seine  besondere  Sprache  hat.  Sie 
leben  am  Rio  Japura  und  in  Columbia.  Man  trifft  sie 
auf    40    Tagereisen    (Canoefahrt)    von    Teffe    am    obern 
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Japura  an.  Die  Miranhas  haben  ein  angenehmes  Aeussere 
und  sind  die  gelehrigsten,  in  den  Ortschaften  des  Alto 
Amazonas  im  Dienste  der  Brasilianer  weitaus  verbreitetsten 
Indianer.  Yiele  von  ihnen  sprechen  jedoch  nicht  portu- 
giesisch,  sondern  nur  die  Lingua  geral.  Sammtliche 
Handler  und  Seringueiros  (Caoutchoucsammler),  welche 
Indianer  in  ihrem  Dienste  halten,  miissen  daher  noth- 
wendigerweise  mit  dieser  Sprache  vertraut  sein.  Alle 
Indianer,  von  denen  vorstehend  die  Rede  war,  sind 
„Indios  mansos",  unterschieden  von  den  „Indios  bravos" 
oder  „wilden  Indianern",  deren  Zahl  nicht  festgestellt  ist 
und  die  im  Innern  des  ungeheuren,  zum  Theil  noch  un- 
erforschten  Landes  und  an  den  Nebenfliissen  des  Ama- 
zonenstroms  wohnen,  wohin  noch  keine  Weissen  je  ge- 
drungen  sind.  Es  gibt  darunter  noch  viele  Antropophagen 
(Menschenfresser).  Yon  den  Passagieren,  die  schon  im 
Innern  gereist  waren,  wurden  haarstraubende  Geschichten 
iiber  die  Indios  bravos  erzahlt:  so  wurden  die  Maxurunas, 
welche  den  obern  Lauf  des  Rio  Javary  und  vornehmlich 
die  Gegend  zwischen  diesem  Flusse  und  dem  Ucayali 
bewohnen,  als  eine  ausserst  wilde  und  kriegerische  Kanni- 
balenhorde  geschildert.  Im  Jahre  1875  wurde  eine  brasi- 
lianische  Commission,  welche  behufs  Grenzregulirung 
zwischen  Brasilien  und  Peru  den  Javary  hinaufgefahren 
war,  von  den  Maxurunas  heimtuckisch  uberfallen  und 
fast  bis  auf  den  letzten  Mann  niedergemetzelt ;  ferner  er- 
mordeten  diese  Indianer  erst  kiirzlich  einige  Bewohner 
des  Sitio  Capacete  in  der  Nahe  von  Tabatinga,  das  wir 
am  3.  December  passirten.  Die  Maxurunas  gebrauchen 
als  Waffen  die  sogenannte  Zarabatana,  eine  Art  Blasrohr 
von  20  Fuss  Lange,  sowie  Bogen  und  Pfeile,  welch' 
letztere    sie  mit   dem  beruchtigten  Urari  vergiften.     Yon 
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den  Brasilianern  werden  sie  „  Barbudos"  (Bartige)  ge- 
nannt,  ihrer  struppigen  Barte  wegen,  die  ihnen  ein  wildes, 
greuliches  Aussehen  geben. 

Hin  und  wieder  wagen  sich  brasilianische  Handler 
in  die  kleinern  Nebenfliisse  und  versuchen  mit  den 
Wilden  Handel  zu  treiben  und  ihnen  die  Anfange 
der  Civilisation  beizubringen;  sie  bringen  ihnen  Manufactur- 
waaren  und  Quincaillerie-Gegenstande  (buntes  Glaswerk, 
Spiegelchen,  Korallen  u.  dgl.),  welche  sie  gegen  Landes- 
producte  (Caoutchouc,  Fische  u.  a.)  umtauschen. 

Neger  und  Mulatten  werden  am  Amazonenstrom  im 
Gegensatz  zu  den  brasilianischen  Kustenstadten  in  auf- 
fallend  geringer  Zahl  angetroffen,  von  Manaos  flussauf- 
warts  so  zu  sagen  gar  nicht  mehr. 


Verzeichniss  der  wichtigsten  im  Gebiet  des  Amazonenstroms 
und  dessen  Nebenfliissen  lebenden  Indianer-Stamme. 

1 .  Tapuyos     trifFt    man     „  domesticados "     in    Manaos, 
Serpa  etc.  an; 

2.  Miranhas    trifft    man   „ domesticados"  in  Coary,  Teffe 
etc.  bis  Tabatinga  an. 

"Wilde    Stamme    der    Miranhas    trifft    man    am 
obern  Japura  und  lea,  sowie  in  Columbia  an; 

3.  Mundurucus:    am    Rio    Tapajoz;     ein    kriegerisches 
Volk; 

4.  Caripunas:  am  Rio  Madeira  und  Rio  Negro; 

5.  Muras:  am  Rio  Madeira  und  Rio  Puriis; 

6.  Marauas:  am  Rio  Jurua  und  Rio  Jutahy; 

7.  Cauxanas:  am  Rio  Tonantins; 

8.  Cambebas :  in  Sao  Paulo  de  Olivenga; 

9.  Passes:  am  Rio  Teffe  und  in  Sao  Paulo  de  Olivenca; 
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10.  Ticunas:  „domesticados"   in   Sao  Paulo   de    Olivenga 
und  Tabatinga  angetroffen;  zwischen  Teffe  und  Loreto. 

11.  Manibos:  am  Rio  Javary; 

12.  Maxurunas:    am    Rio    Javary    und    in    der    G-egend 
zwischen  Javary  und  Ucayali; 

13.  Yaguas:  angetroffen  „domesticados"    in  Sancudo  und 
Pebas  (Peru); 

14.  Orejones:  in  Pebas  (Peru); 

15.  Piros  oder  Chontaquiros :  l     am     obern    Ucayali     in 

16.  Conibos:  >    Peru;  sie  stehen  mit  den 
Peruanern  in  Handelsverkehr ; 

17.  Campas  oder  Antis:  am  obern  Ucayali; 

18.  Cachibos:   am  obern  Ucayali  und  Pachitea  in  Peru; 
es  sind  Kannibalen; 

19.  Jivaros:    j  am  Rio  Napo,  Pastassa  und  Bobonaza  in 
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20.    Zaparos:   I  Ecuador. 


In  der  Nacht  vom  5./6.  December  langten  wir  in 
Pebas  an,  einer  kleinen,  am  Fliisschen  Ambi-yacu,  eine 
Meile  oberhalb  dessen  Einmundung  in  den  Maranon  ge- 
legenen  Ortschaft.  Die  Ufer  des  Ambi-yacu  prangen  in 
iippigster  Yegetation. 

Eine  betrachtliche  Zahl  Passagiere  schiffte  sich  hier 
an  Bord  des  „  Augusto  *  ein,  u.  A.  ein  Englander, 
der  britische  Yice-Consul  in  Iquitos.  Die  peruanischen 
Reisenden  fiihrten  ihren  ganzen  Haushalt  mit  sich:  das 
Bett  resp.  eine  Matratze  (die  Hangematte  ist  in  Peru 
weniger  gebrauchlich  als  in  Brasilien),  ferner  Decke, 
Machete,  Canoe  etc. 

In  Pebas  bedient  man  sich  schmaler  Rindencanoes 
oder    Piroguen,     die    mittelst    Pagaien,    d.    s.    schaufel- 
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formige,  einige  Fuss  lange,  aus  hartem  Holz  geschnitzte 
Ruder,  in  Bewegung  gesetzt  werden. 

6.  December.  Das  Wetter  hellte  sich  heute  wieder  auf, 
nachdem  es  die  letzten  Tage  bedeckt  und  regnerisch  gewesen 
war.  Wir  passirten  Abends  die  Miindung  des  Rio  Napo, 
eines    wichtigen,  in  Ecuador  entspringenden  Nebenflusses. 

Der  Rio  Napo  wurde  von  dem  amerikanischen  Natur- 
forscher  James  Orton  im  November  und  December  1867 
von  Quito  aus  per  Canoe  bis  nach  Pebas  am  Amazonen- 
strom  befahren;  ferner  ebenso  von  Quito  aus  imjahre  1880 
durchdenForschungsreisenden  und  dermaligen  franzosischen 
Vice-Consul  in  Guayaquil,  Charles  "Wiener.  Die  Fahrt 
den  Napo  himmter  nach  dem  Maranon  soil  der  Strom- 
schnellen  und  wilden  Indianer  (Jivaros  und  Zaparos)  wegen 
schwierig  und  gefahrvoll  sein. 

Die  Gegend  von  Pebas  an  stromaufwarts  weist  eine 
schone  und  mannigfach  wechselnde  Yegetationsfiille  auf; 
riesige  Lianen  (Trepadeiras)  bilden  ein  formliches  Laub- 
labyrinth.  Der  Sonnenuntergang  war,  wie  gewohnlich 
unter  diesen  Breiten,  prachtvoll ;  der  Horizont  schimmerte 
in  den  schonsten  Farben  und  -wurde  fur  einen  Maler  ein 
herrliches  Gemalde  abgegeben  haben. 

Noch  eine  Nacht  verbrachten  wir  an  Bord  und 
kamen  am  nachsten  Morgen,  den  7.  December,  in  Iquitos, 
unserem  Reiseziel,  der  letzten  Station  der  brasilianischen 
Dampfer,  an. 

Ehe  ich  die  Reiseschilderung  fortsetze,  will  ich  einen 
kurzen  Ruckblick  aul  die  hiemit  beendigte  Amazonen- 
stromfahrt  werfen: 

Wenngleich  die  Reise  von  Para  bis  Iquitos,  eine 
Strecke  von  2419  Seemeilen,  die  wir  in  26  Tagen  zuruck- 
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legten,  etwas  lang  und  anstrengend  war,  so  bereue  ich 
doch  keineswegs,  meine  Reise  so  weit  ausgedehnt  zu 
haben  —  im  Gegentheil.  Ich  fand  den  obern  Amazonen- 
strom  noch  interessanter  als  den  untern.  Erst  im  Alto 
Amazonas  bekommt  man  einen  richtigen  Begriff  von  der 
immensen  Wassermasse  dieses  Stromgebiets,  welches  bei 
einem  Flacheninhalte  von  rund  4x/2  Millionen  Q.-Km.  eine 
Bevolkerung  von  bios  450,000  Einwohnern  hat.  (Bei 
dieser  Angabe  sind  die  beiden  Provinzen  Para  und  Ama- 
zonas verstanden.) 

In  diesem  ungeheuren  Gebiete  bilden  die  Fliisse 
die  einzige  Communication;  Landrouten  existiren  durch- 
aus  keine. 

Die  Thierwelt  ist  zahlreich  vertreten :  in  den  Waldern 
hausen  der  Jaguar  (On§a),  der  Tapir  (Anta),  das  Peccari 
etc.,  ferner  Affen  der  verschiedensten  Arten,  Papageien, 
Aras,  Tukane,  Mutuns  und  eine  Menge  anderer  Vogel. 
Im  Wasser  tummeln  sich  Boutos  (Delphine),  Schildkroten, 
verschiedene  Fischarten,  worunter  der  Pirarucu,  der  Peixe- 
boi  oder  Lamantin,  der  Sorubim  das  schmackhafteste 
Fleisch  liefern.  Krokodille  (Jacares)  trafen  wir  in  grosserer 
Zahl  im  untern  und  mittlern  Stromgebiete  an.  Man 
unterscheidet  zwei  Hauptarten: 

1.  Jacare-uassii,  die  grosste,  haufig  vorkommende 
Species,  welche  eine  Lange  von  4 — 6  M.  erreicht; 

2.  Jacare-tinga,  von  l'/a  M.  Lange. 

Wenn  die  Regenzeit  im  Anzug  ist,  ziehen  sich  die 
Alligatoren  mehr  und  mehr  vom  Amazonenstrom  in  die 
Nebenflusse,  Seen  und  Igarapes. 

"Weder  Yampyre,  welche  Nachts  dem  am  Lande 
Schlafenden  das  Blut  aussaugen,  noch  Schlangen  habe  ich 
auf    der    Amazonasreise     gesehen;      unter    den    letztern 
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kommen  die  Boa  constrictor  und  die  Anaconda  vor,  beides 
Kiesenschlangen,  die  jedoch  nicht  giftig  sind;  sehr  ge- 
fiirchtet  und  giftig  sind  dagegen  die  Klapperschlange,  von 
den  Brasilianern  Cobra  Cascavela  genannt,  die  Jararaca, 
beide  ebenfalls  in  Pernambuco  und  Bahia  vorkommend, 
ferner  die  Surucucu. 

Die  Schmetterlinge  sind  in  mannigfaltigen  Arten  und 
in  den  prachtigsten  Farben  vertreten.  Ich  habe  leider 
keine  nach  Europa  bringen  konnen,  da  die  wenigen 
Exemplare,  die  ich  wahrend  der  Reise  fing,  schon  an 
Bord    vollstandig    durch    die  Ameisen  vernichtet  wurden. 

Colibris,  portug.  Beija-flor  d.  h.  Blumenkiisser,  die 
man  so  haufig  in  Brasilien  sieht,  wo  sie  ihrer  prachtvollen 
Farbe  wegen  als  Schmuck  der  Damenhute  verwendet 
werden,  traf  ich  auf  dem  Amazonenstrom  keine  an. 

Wir  hielten  uns  bestandig  in  solcher  Nahe  des  Ufers, 
dass  wir  alle  Gegenstande  deutlich  unterscheiden  konnten. 
Die  Flussufer  sind  durchweg  mit  dichtem,  hohem  Walde 
bewachsen,  wo  durch  jegliche  weitere  Fernsicht  in's  Land 
hinein  unmoglich  gemacht  ist.  Die  Palmen,  unter  welchen 
die  Miritipalme,  die  iiber  100  Fuss  hoch  wird,  vortheil- 
haft  in's  Auge  fallt,  kommen  auf  der  Strecke  von  Para 
bis  Manaos  zahlreicher  vor  als  weiter  stromaufwarts.  Im 
peruanischen  Gebiete  findet  sich  eine  ahnliche  Vegetation 
wie  in  Brasilien,  doch  iiberwiegen  dort  die  kolossalen 
Lianen  (Trepadeiras).  Am  Solimoes  ist  der  "Wald  strecken- 
weise  lichter  und  niedriger,  die  Ufer  fallen  steil  ab,  so 
dass  zur  Zeit  der  Enchente,  d.  h.  wenn  der  Fluss  im 
Steigen  begriffen  ist  (im  November  und  December),  sich 
ganze  Erdschichten  ablosen  und  sammt  Baum  und  Strauch 
in's  "Wasser  hinabrollen.  Grosse  Yorsicht  ist  bei  der  Fahrt 
unbedingt  geboten,  da  fortwahrend  lose  Grasmassen,  Pflanzen 
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imd  Baumstamme  mit  dem  Strome  treiben,  welche,  wenn 
der  Dampfer  damit  in  Collision  gerath,  denselben  erheblich 
schadigen  konnen  und  immerhin  Hemmnisse  unangenehmer 
Art  bilden. 

Der  Fluss  ist  von  Manaos  an  aufwarts  bedeutend 
schmaler;  im  peruanischen  Gebiet  maclit  er  starke  Bie- 
gungen.  Einige  der  Paranas  (Canale)  sind  so  schmal,  dass 
kaum  zwei  Dampfer  nebeneinander  fahren  konnen;  es 
wird  daher,  um  Collisionen  zu  vermeiden,  welche  audi 
sehr  selten  sind,  von  den  Lootsen  und  Capitanen  die 
Regel  beobachtet,  dass  gewisse  Canale  nur  von  den 
stromaufwarts  gehenden  und  andere  nur  von  den  strom- 
abwarts  gehenden  Dampf'ern  befahren  werden,  z.  B.:  von 
Breves  aufwarts  fahrt  man  durch  den  Canal  Aturia,  ab- 
warts  durch  den  Canal  Pracaxis.  Ferner  haben  sich 
stromaufwarts  gehende  Dampfer  nahe  am  Ufer  zu  halten, 
stromab warts  gehende   dagegen  in  der  Mitte  des  Flusses. 

Die  Particulardampfer  sind  nicht  wie  die  Compagnie- 
dampfer  (der  Amazonas-Gesellschaft)  betreffs  Aufenthaltes  in 
den  Ortschaften  und  Sitios  an  eine  bestimmte  Zeit  gebunden, 
sondern  ihr  Bleiben  und  Gehen  ist  von  den  Umstanden 
abhangig,  je  nachdem  mehr  oder  weniger  Giiter  aus-  oder 
einzuladen  sind.  Sie  nehmen  weitaus  den  grossern  Theil 
ihrer  Fracht  am  obern  Amazonenstrom  ein,  da  das  untere 
Flussgebiet  schon  durch  die  Compagniedampfer  dreimal  des 
Monats  befahren  wird. 

Ich  kaufte  mir  in  Para  vor  Abreise  nach  dem  Ama- 
zonas  die  Karte  von  Jose  Yelloso  Barreto  nebst  dazu 
gehoriger  Erlauterung,  welche  die  ganze  Route  von  Para 
bis  Iquitos  darstellt  und  worauf  sammtliche  Fliisse,  Fliisschen 
und  Seen,  sammtliche  Inseln,  Ortschaften  und  Sitios  verzeich- 
net  stehen,  so  dass  ich  die  Reise  genau  verfolgen  konnte. 
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An  den  Sitios  und  kleinern  Ortschaften  kommen, 
sobald  der  Dampfer  geankert  ist,  die  Kauf  leute  an  Bord, 
urn  ihre  Briefe  in  Empfang  zu  nehmen  und  die  fur  sie 
bestimmten  "Waaren  selbst  in  ihr  Canot  zu  laden.  Gleich- 
zeitig  werden  die  mit  dem  Dampfer  zu  befordernden 
Briefe  dem  Capitan  oder  dem  Commissar  iibergeben; 
dieselben  miissen  nattirlich  Posttaxe  zahlen.  (Die  Brief- 
francatur  betragt  in  ganz  Brasilien  1  Testao  oder  25  Cts.) 

Yon  wichtigen,  im  Amazonasgebiet  vorkommenden 
Holzarten  nenne  ich  das  Pao-ferro  (zum  Hauserbau  ver- 
wendet),  das  Jacaranda  (Palisander,  feines  Tischlerholz), 
das  Palo  de  cruz  (fur  Stocke).  An  Friichten  gibt  es  im 
Amazonas  jahraus,  jahrein  eine  grosse  Verschiedenheit ; 
ich  nenne  in  erster  Linie  die  Banane,  Abiii,  Abacate;  dann 
die  Orange,  Manga,  Goyaba  oder  Guava,  aus  welcher 
eine  susse  Gelee,  Doce  de  Goyaba  genannt,  bereitet  wird, 
die  ich  seiner  Zeit  in  Pernambuco  kostete;  schliesslich  die 
Pupunha,  den  Assahy,  Cajii,  aus  dem  der  Yinho  de  Cajii, 
ein  blutreinigendes  Mittel,  und  Doce  de  Cajii  (Siissigkeit) 
bereitet  werden,  die  "Wassermelone  und  die  susse  Kar- 
toffel.  Die  meisten  der  genannten  Friichte  kannte  ich 
schon  von  Pernambuco  her. 

Yiehzucht  wird  hauptsachlich  im  untern  Flussgebiet, 
von  Para  bis  Obidos,  getrieben;  am  Solimoes  selbst  ist 
der  Yiehstand  sehr  minim  und  die  Dampfer  laden  Yieh, 
welches  sowohl  fur  die  Ortschaften  im  obern  Flussgebiet, 
als  auch  fur  den  eigenen  Consum  bestimmt  ist. 

In  Bezug  auf  die  Kost  darf  man  auf  dem  Amazonen- 
strom  nicht  zu  wahlerisch  sein.  Bald  nach  der  Abfahrt 
von  Manaos  war  an  Bord  des  „Augusto"  kein  frisches 
Rindfleisch  mehr  vorhanden  und  kein  Brod  bis  zu  unserer 
Ankunft  in  Iquitos.     Eine  Backerei  auf  einem  Amazonas- 
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dampfer!  Das  ware  doch  etwas  zu  viel  verlangt!  Als 
Fleischkost  hatten  wir  von  Manaos  an  einzig  Pirarucii, 
Carne  secca  und  Schildkrote,  welch'  letztere  auf  alle 
moglichen  und  unmoglichen  Arten,  gebraten,  gesotten  oder 
als  Ragout,  aufgetischt  wurde.  Statt  des  Brodes  wurden 
Soda-Biscuits  (Schiffszwieback)  und  Farinha  de  mandioca 
(Maniocmehl)  gegessen.  Die  Farinha  bildet  neben  dem 
Feijao  preto  oder  der  schwarzen  Bohne  und  der  Carne 
secca  ein  Hauptnahrungsmittel  in  Brasilien. 

Der  Manioc-  oder  Cassavastrauch  erreicht  eine  Hohe 
von  6 — 8  Fuss  und  wird  in  ganz  Brasilien  angebaut.  Er 
kommt  in  zwei  Arten  vor: 

1)  als  Mandioca  mansa  oder  Aipim, 

2)  als  Mandioca  brava. 

Die  Wurzeln  des  Maniocstrauchs  sind  es,  welche  die 
wichtigen  Nahrungsmittel  liefern : 

1.  Die  Wurzel  der  Mandioca  mansa,  in  Peru  „Yuca 
dulce"  genannt,  wird  wie  unsere  Kartoffel  gekocht  und 
gegessen.  Ich  glaube,  die  Benennung  „Macachera",  die 
ich  auf  der  Reise  in  Peru  horte,  ist  mit  Yuca  identisch. 

2.  Die  Wurzel  der  Mandioca  brava  enthalt  einen 
giftigen  Saft.  Um  sie  geniessbar  zu  machen,  wird  sie  auf 
einer  Muhle  zu  einem  faserigen  Mehl  zerrieben.  Dieses 
wird  unter  einer  Presse  von  dem  giftigen  Safte  befreit, 
die  zuriickbleibende  Masse  auf  einer  Pfanne  durch  Um- 
rtihren  gerostet  und  kommt  alsdann  in  korniger  Form  als 
B Farinha  de  mandioca"  oder  kurzweg  w Farinha"  in  den 
Handel.  Die  Farinha  wird  auch  zu  Brei  (Pirao)  gekocht 
und  so  gegessen.  Sie  darf  bei  keiner  brasilianischen  Mahl- 
zeit  fehlen ;  eher  wurden  die  Brasilianer  des  Brodes  ent- 
behren  als  der  Farinha.  „De  gustibus  non  est  dispu- 
tandum ! " 
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Ebenfalls  ein  Lieblingsgericht  der  Brasilianer  ist  die 
Feijoada,  d.  s.  schwarze  Bohnen,  die  mit  Came  secca 
und  Speckstiickchen  zusammengekocht  sind  und  mit  Zu- 
satz  von  Farinha  gegessen  werden. 

An  Unterhaltung  und  Abwechslung  felilte  es,  wie 
gesagt,  wahrend  der  Fahrt  nicht.  Die  Mehrzahl  der  Rei- 
senden  auf  deni  Amazonenstrom  sind  brasilianische  Kauf- 
leute  oder  Handler,  welche  „fazendo  negocios",  d.  h.  „Ge- 
schaftchen  machend",  beinahe  das  ganze  Jahr  auf  dem 
Wasser  sind.  Auffallend  ist  die  im  Allgemeinen  geringe 
Zahl  weiblicher  Passagiere;  unser  Dampfer  „Augusto" 
hatte  auf  dieser  Reise  nur  zwei  Senhoras  an  Bord  :  eine 
Brasilianerin,  welche  nach  Obidos  reiste  und  spater  eine 
Peruanerin  auf  der  Strecke  von  Sao  Paulo  de  Olivenga 
bis  Iquitos.  Ich  greife  hier  vor,  wenn  ich  sage,  dass  die 
namliche  Brasilianerin  uns  auch  wieder  bei  der  Riickfahrt, 
von  Obidos  bis  Para,  mit  ihrer  Gregenwart  erfreute. 

Die  Jahreszeit  war  fur  die  Reise  insofern  giinstig, 
als  die  starke  Hitze,  welche  von  Juli  bis  October  herrscht, 
etwas  nachgelassen  hatte,  und  die  Regenzeit  erst  im  An- 
zug  war.  Bis  Teffe  hatten  wir  fast  immer  schones  Wetter. 
Hernach  war  die  Witterung  veranderlicher  ;  haufig  stellten 
sich  starke  Grewitter  ein.  Der  Dampfer  schien  nicht  niet- 
und  nagelfest  gebaut  zu  sein,  denn  mehr  als  einmal  ge- 
schah  es,  dass  mein  Bett  vom  Regen,  der  durch  Fenster 
und  Decke  in  die  Cajute  eindrang,  total  durchnasst  war,  so 
dass  ich  mich  zum  Schlafen  auf  die  Reisedecke  legen  musste. 

Nach  dieser  Abschweifuno;  nehme  ich  den  Reise- 
bericht  wieder  auf: 

Iquitos  liegt,  auf  der  Barreira  gebaut,  am  linken 
ITfer  des  Maranon.  Die  Entfernung  von  Para  betragt 
2419  Seemeilen. 
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Ich  hatte  von  Para  einen  Empfehlungsbrief  an  einen 
in  Iquitos  residirenden  Franzosen,  den  ich  mich  beeilte 
sofort  aufzusuchen.  Herr  M.  empfing  mich  in  zuvor- 
kommendster  Weise  und  lud  mich  ein,  die  Mahlzeiten 
wahrend  meines  dortigen  Aufenthaltes  bei  ihm  einzunehmen. 
An  den  kleinern  Orten  in  Siidamerika,  wo  keine  Hotels 
sind,  was  auch  in  Iquitos  der  Fall  ist,  wird  stets  solche 
Gastfreundschaft  ausgeiibt.  Ich  nahm  das  Anerbieten  von 
Herrn  M.  gerne  an  und  freute  es  mich,  hier  so  fern  von 
der  Kiiste  einen  Europaer  zu  treffen. 

Die  Bevolkerung  von  Iquitos,  welches  die  bedeutendste 
Ortschaft  im  peruanischen  Flussgebiete  des  Maranon  ist, 
belauft  sich  auf  circa  2000  Einwohner  und  besteht  aus 
Peruanern,  Indianern,  einigen  Brasilianern ,  Portugiesen, 
Amerikanern  und  Englandern.  Deutsche  und  Schweizer 
mangeln  ganzlich. 

Obgleich  die  Hauser,  mit  Ausnahme  einiger  wenigen 
offentlichen  Gebaude  und  des  britischen  Yice-Consulats 
(Steinbauten),  schlichte,  einstockige  Palm-  und  Lehmhiitten 
sind,  so  ist  doch  der  Gesammteindruek,  den  man  von  der 
Stadt  erhalt,  ein  viel  giinstigerer  als  der  von  Tabatinga. 
Gepflastert  sind  die  Strassen  nicht,  sondern  ganz  und  gar 
in  ihrem  Naturzustand  belassen,  resp.  mit  Gras  iiber- 
wachsen ;  beleuchtet  sind  sie  durch  Oellaternen,  welche 
aber  so  zu  sagen  nie  angeziindet  werden,  weil,  wie  man  mir 
sagte ,  das  Oel  so  iibel  rieche !  Bei  einem  Gang  durch 
die  Ortschaft  wahrend  der  Regenzeit  soil  es  nichts  Ausser- 
gewohnliches  sein ,  dass  man  —  die  ebenso  unerwartete 
als  auch  unliebsame  Begegnung  mit  einem  Alligator 
mache!  —  Darum  heisst  es  wohl  aufzupassen,  wo  man 
hintritt!  Dicht  am  Stadtchen  beginnt  der  Mato  virgem 
(Urwald)  und  setzt  dem  Spazierganger  bald  ein  Ziel. 
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Die  Peruaner  sind  ein  ganz  anderer  Schlag  Leute 
als  die  Brasilianer ;  sie  scheinen  lebhafter  und  aufgeweckter 
als  die  letztern.  Zwischen  Einheimischen  und  Fremden 
herrscht  ein  ungezwungener,  freundschaftlicher  Ton;  am 
Abend  sitzen  die  Leute  vor  den  Hausern,  denn  ein  Yer- 
bleiben  im  Zimmer  ware  der  Hitze  und  namentlich  der 
Mosquitos  wegen  kaum  errraglich.  Es  sollen  haufig  Ter- 
tulias  und  Bailes  (Abendgesellschaften  und  Tanz)  statt- 
finden.  Herr  Johnston,  britischer  Yice-Consul  in  Iquitos, 
theilte  mir  mit,  er  sei  fast  jeden  Abend  zu  einer  solchen 
Festlichkeit  geladen. 

Die  Volkssprache  in  Iquitos  ist  neben  dera  Spanischen 
das  Inca,  ein  Gemisch  von  Spanisch  und  Quichua. 

Die  Nahrungsmittel  der  untern  Classen  sind :  Bana- 
nen,  Pirarucu  und  Manioc  (Macachera).  Eine  kleine  siisse 
Bananenart,  die  sog.  Zuckerbanane ,  wird  in  Iquitos  cul- 
tivirt. 

Lebensmittel  miissen  zum  grossten  Theil  von  Manaos 
und  Para  bezogen  werden.  Bleibt  der  Dampfer  durch 
irgend  welchen  Zufall  einmal  langer  als  gewohnt  aus,  so 
kann  Hunger snoth  eintreten.  Die  Zufuhr  von  Westen 
beschrankt  sich  auf  wenige  Artikel :  Kaffee ,  Tabak  (der 
peruanische  Tabak  ist  vorziiglich,  jedoch  sehr  stark),  Sar- 
saparrilla  (Arzneistoff)  und  hauptsachlich  auf  den  Import 
von  Strohhuten  von  der  zwanzig  Tagereisen  west-warts  von 
Iquitos,  jedoch  noch  diesseits  der  Cordilleren  gelegenen 
Stadt  Moyobamba. 

Die  Exportartikel  von  Iquitos  bestehen  in  Gummi, 
Kaffee,  Tabak,  Schildkrotenfett  (Manteca  de  charapa),  Pira- 
rucu, Sarsaparrilla.  Die  oben  erwahnten  Strohhiite,  welche  in 
Moyobamba  fabricirt  werden,  kommen  unter  dem  Namen 
„Chapeo8   de    Chile"    in   den  Handel   und    werden    nach 
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Para  und  Pernambueo  ausgefuhrt.  Feine  Sorten  werden 
selbst  in  Iquitos  bis  25  Sols  (100  Fr.)  bezahlt  und  sollen 
qualitativ  den  Panama-  und  Guayaquilhiiten  nicht  nach- 
s  tehe  n. 

Steuer  in  Iquitos.  Sammtliche  Getranke,  sowohl  bra- 
silianischer  als  peruanischer  Provenienz,  zahlen  bei  der 
Einfuhr  „Derechos  municipales"  (Gemeindesteuer),  so  z.  B. 
zahlt  ein  Fass  Wein  1  Sol,  eine  Flasche  Cachaca  (Schnaps) 
4  Reales. 

Die  peruanische  Provinz  Loreto,  wovon  Moyobamba 
Hauptstadt  und  Iquitos  Haupthafen  am  Maranon  sind,  ist 
frei  von  Aus-  und  Einfuhrzollen ,  d.  h.  alle  Waaren  und 
Producte,  welche  aus  dieser  Provinz  via  Amazonenstrom 
nach  Para  oder  den  Zwischenstationen  ausgefuhrt  oder 
umgekehrt  von  Para  u.  s.  w. ,  auch  wenn  europaischen 
Ursprungs,  auf  derselben  Route  nach  der  Provinz  von 
Loreto  eingefiihrt  werden,  bezahlen  weder  Aus-  noch  Ein- 
gangszoll.  So  kommt  es,  dass  manche  Manufacturwaaren 
in  Iquitos  etc.  billiger  einstehen  als  selbst  in  Para  oder 
Manaos ;  die  Difterenz  wird  zwar  durch  die  hohe  Fracht 
beinahe  aufgewogen. 

Urn  bei  Ankunft  des  Dampfers  von  Iquitos  in  Manaos 
und  Para  nachzuweisen,  dass  die  aus  Ober-Pem  impor- 
tirten  Waaren  effectiv  peruanischen  Ursprungs  seien  und 
demnach  zollfrei  eingehen,  miissen  die  beziiglichen  Connos- 
samente  vom  brasilianischen  Consul  zu  Loreto  certificirt 
sein.  Zur  Yerhutung  des  Schmuggels  ist  jeder  Dampfer 
von  zwei  Angestellten  der  Alfandega  (Zoll)  von  Belem 
und  Manaos  begleitet,  den  sogen.  Guardas,  welche  Con- 
trole  zu  fiihren,  d.  h.  darauf  zu  achten  haben ,  dass  die 
von  Para,  Manaos  u.  s.  w.  kommenden,  fur  Peru  be- 
stimmten  Waaren,  die  also  zollfrei  sind,  nicht  etwa  schon 
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auf  brasilianischem  Boden  ausgeladen  werden  und  auf  diese 
Weise  den  dort  pflichtigen  Zoll  umgehen. 

Ich  bemerke  bei  dieser  Gelegenheit,  dass  selbst 
zwischen  den  einzelnen  Provinzen  Brasiliens,  also  auch 
zwischen  Para  und  Amazonas  Zolle  bestehen,  die  sogen. 
Direitos  provinciaes. 

Das  Klima  von  Iquitos  und  Umgegend  ist  gesund; 
Epidemien  sind  selten.  Die  Landeskrankheiten  sind : 
Dysenterie,  Katarrh  (Catarrho),  Fieber  (Fiebre  intermittente 
und  Terciana)  und  eine  eigenthumliche  Hautkrankheit,  la 
Tinta  genannt,  die  sich  durch  das  Erscheinen  von  dunkeln 
Finnen  auf  der  Haut  charakterisirt. 

In  den  Maranongegenden  dauert  die  Regenzeit  (In- 
vierno)  von  November  bis  April,  der  Sommer  (Verano) 
von  Mai  bis  October. 

Die  peruanischen  Dampfer  haben  in  Iquitos  Anschluss 
an  die  brasilianische  Linie : 

1.  nach  Yurimaguas  am  Rio  Huallaga,  einem  bedeu- 
tenden  Nebenflusse  zur  Rechten  des  Marafion,  1  Mai  mo- 
natlich ;  Fahrdauer  aufwarts  6,  abwarts  4  Tage. 

Wahrend  der  Yazante  (Juli — September)  konnen  die 
Dampfer  des  niedern  Wasserstandes  wegen  nicht  iiber 
Iquitos  hinaus  fahren ;  die  Yerbindung  mit  Yurimaguas 
geht  alsdann  mittelst  Canoe  von  Statten.  Zuweilen  fahren 
auch  brasilianische  Particulardampfer  zur  Zeit  der  Hoch- 
wasser  (Marz/April)  bis  Yurimaguas. 

Yurimaguas  am  linken  Ufer  des  Huallaga,  dessen 
Besuch  mir  leider  wegen  Mangel  an  Zeit  und  Gelegenheit 
nicht  vergonnt  war,  liegt  2909  Seemeilen  von  der  Stadt 
Para  entfernt,  ist  Endstation  der  Dampfschifffahrt  und 
zugleich  Ausgangspunkt  fur  die  Reise  iiber  die  Andes 
nach  der  Westkiiste,  resp.  via  Moyobamba,   Chachapoyas 
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und  Cajamarca  nach  Pacasmayo  am  Stillen  Ocean.  Wenn 
man  einen  Blick  auf  die  Karte  von  Siidamerika  wirft,  so 
scheint  die  Entfernung  von  Yurimaguas  bis  zur  Pacific- 
Kiiste  keine  betrachtliche,  immerhin  braucht  man  aber  zu 
dieser  Reise  ungefahr  vier  Wochen,  wie  aus  nachstehendem 
Schema  ersichtlich  ist,  welches  ich,  weil  es  nicht  ohne 
Interesse  sein  durfte,  anfiihre : 

Zwei  Routen  fiihren  von  Yurimaguas  nach  Moyobamba: 

a)  Yurimaguas-Balsa  Puerto  (per  Canoe 

auf  dem  Parana-pura)    ....  6  Tage 
Balsa -Puerto -Moyobamba  (zu  Fuss 
durch  Wald  und  Ueberschreitung 
des  reissenden  Stroms  Cachiyacu  6     „       12  Tage 

b)  Yurimaguas  -  Chasuta   (per 

Canoe  auf  dem  Huallaga)     8  Tage 
Chasuta-Tarapoto      .     .     .     2     „ 
Tarapoto-Moyobamba  (per 

Maulthier) 5     „ 

15  Tage 
Von  diesen  zwei  Routen  ist  die  via  Balsa- 
Puerto  zwar  die  schwierigere  und  gefahrlichere 
wegen  der  Katarakte,  Gebirge  etc.,  dennoch  aber 
ist  sie  mehr  begangen  als  die  Tarapoto-Route. 

Von  Moyobamba  nach  Chachapoyas  (per 

Maulthier) 6  Tage 

„    Chachapoyas  nach  Cajamarca  (per 

Maulthier)       6     „ 

„    Cajamarca  nach  Pacasmayo  an  der 

Westkiiste 1     „       13     „ 


Totaltraject:  Yurimaguas -Westkiiste  .     .     .      25/28  Tage 
Von  Iquitos  also  6  Tage  mehr. 
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Ich  traf  mehrere  peruanische  Kaufleute ,  welche  er- 
wahnten  Cordillereniibergang  gemacht  hatten  und  die  aus- 
sagten,  die  Route  biete  keine  besonderen  Schwierigkeiten. 
Unser  Mitpassagier  an  Bord  des  „Augusto",  der  Sefior 
Gobernador  de  Loreto,  hatte  diese  Andesreise  schon  zwei- 
mal  ausgefiihrt ;  in  seinen  Augen  war  es  ein  „Bonito 
Paseo",  d.  h.  „ein  hiibscher  Spaziergang ! "  Jedenfalls  ist 
nach  dem ,  was  ich  gehort  habe,  die  Reise  langer  und 
schwieriger  als  der  Uebergang  von  Buenos-Ayres  nach 
Valparaiso. 

2ter  Anschluss  der  peruanischen  Dampfer  in  Iquitos : 
via  Nauta,  das  an  der  Miindung  des  Rio  Ucayali  liegt, 
den  Ucayali  hinauf  bis  Sarayacu,  ehemalige  Jesuitenmissions- 
station,  1  Mai  monatlich ;  zur  Zeit  der  Hochwasser  bis 
Yarinacocha ;  Fahrzeit  bis  Sarayacu  stromaufwarts  8,  strom- 
abwarts  4  Tage;  Fahrzeit  bis  Yarinacocha  12  Tage. 

Unter  den  peruanischen  Nebenflussen  des  Amazonen- 
stroms  ist  der  Ucayali  der  grosste  und  wichtigste. 

Der  Franzose  Paul  Marcoy  schildert  in  seinem  "VVerke : 
„  Voyage  a,  travers  l'Amerique  du  Sud,  de  l'Ocean  Paci- 
fique  a  l'Ocean  Atlantique"  in  hochst  interessanter  und 
humoristischer  Weise  seine  Reise  von  der  West-  nach  der 
Ostkuste  Siidamerika's  quer  durch  den  Continent :  Er  ging 
vom  peruanischen  Hafen  Islay  aus,  reiste  uber  Arequipa 
und  Lampa  nach  der  alten  Incastadt  Cuzco,  von  dort  via 
Urubamba  und  Echarati  nach  dem  Ucayali ;  befuhr  diesen 
Fluss,  bis  er  bei  Nauta  den  Amazonenstrom  erreichte,  dem 
er  dann  in  seiner  ganzen  Lange  bis  nach  Para,  am  At- 
lantischen  Ocean  folgte.  Da  Marcoy  die  Fahrten  auf  dem 
Ucayali  sowohl  als  auch  auf  dem  Amazonenstrom  per 
Canoe  ausgefiihrt  hat,  so  ist  als  sehr  wahrscheinlich  anzu- 
nehmen,  dass  diese  Reise  zu  einer  Zeit  stattfand ,  da  die 
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Dampfschifffahrt  auf  dem  Amazonenstrom  noch  nicht  be- 
stand,  d.  h.  vor  dem  Jam*  1853.  Im  ganzen  Werk  fin- 
den  sich  namlich.  keinerlei  Daten  vor. 

Ich  verhehle  nicht,  dass  ich  nach  all'  dem  Gehorten 
und  nachdem  ich  einmal  so  weit  war,  starke  Lust  bekam, 
nicht  nach  Para  zuriickzufahren,  sondern  iiber  die  Andes 
bis  zum  Pacifischen  Ocean  vorzudringen.  Ware  doch  von 
Iquitos  aus  die  letztere  Reise  nur  um  wenige  fiinf  Tage 
langer  gewesen  als  die  von  Para  bis  Iquitos  bereits  zu- 
ruckgelegte. 

Es  liess  sich  aber  nicht  andern ! 

Iquitos,  den  7.  December.  Ich  hatte  hier  Gelegen- 
heit  verschiedene  indianische  Curiositaten  einzukaufen :  ein 
Schwert  (Manaca),  Pfeile  und  Bogen  von  den  Santa  Rosa- 
Indianern  am  obern  Rio  ISapo  (Ecuador) ;  ein  indianisches 
Kriegs-  und  Festcostiim,  sogen.  Bambanilla,  bestehend  aus 
einem  Stuck  groben  Baumwollzeugs,  das  mit  bunten  Yogel- 
federn  geschmiickt  ist,  nebst  dem  dazu  gehorigen  Kopf- 
putz;  ferner  einige  sehr  hiibsche,  von  Vogelfedern  zu- 
sammengesetzte  Facher,  Pfeile  und  Anderes  mehr  von 
den  Cachibos-Indianern  am  obern  Ucayali  und  Pachitea 
(Peru).  Billig  waren  die  Sachen  gerade  nicht,  aber  jeden- 
falls  acht.  Der  Handler,  ein  Portugiese,  unterstutzte  seine 
hohe  Forderung  durch  die  Behauptung ,  welche  ich  als 
durchaus  glaubwiirdig  erachte,  dass  er  selbst  in  persona 
unter  tausenderlei  Gefahren  und  Strapazen  die  Gegen- 
stande  erkauft  habe. 

Abends  fand  in  einer  offenen,  mit  Pechfackeln  er- 
leuchteten  Baracke  eine  Akrobatenvorstellung  statt.  Ganz 
Iquitos  war  da  versammelt,  um  dem  seltenen  Schauspiel 
beizuwohnen,  auch  wir  Alle  hatten  uns  eingefunden.     Die 
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Frauen  und  Madchen  waren  sammtlich  weiss  gekleidet. 
Es  wurde  der  Chicha  (ein  sehr  beliebtes,  aus  siissem 
Manioc  zubereitetes  Getrank)  fleissig  zugesprochen. 

Nach  einer,  der  Mosquitos  wegen,  halb  durchwachten 
Nacht  stand  ich  friihzeitig  auf  und  trat  in  der  angenehmen 
Morgenfrische  eine  kleine  Wanderung  durch  das  Stadtchen 
an.  In  einer  Hiitte  hiessen  miuh  die  Leute  einireten  und 
offerirten  mir  Bananen. 


IV.   Amazonenstromfahrt  (flussab warts). 

Abscbied  Ton  lquitos.  —  Das  Indianerdorf  Pebas.  —  Fabrt  auf  dem 
Rio  Javary.  —  Eine  nachtliche  Expedition.  —  Bocca  do  Jutaby.  — 
Pirarucii  und  Scbildkrotenbutter.  —  Rio  Japura.  —  Stadt  Teffe.  — 
Coary.  —  Eine  Fahrt  mit  Hindernissen.  —  Jagd  auf  Alligatoren.  — 
Manaos.  —  Ruckkunft  in  Para. 


8.  December.  Die  Hitze  war  gestern  und  heute  sehr 
driickend  gewesen ;  ein  starkes  Gewitter  brachte  etwas  Ab- 
kiihlung.  Nachmittags  verabschiedete  ich  mich  von  den  gast- 
lichenlquiteiios  und  begab  mich  anBord,  wo  bereits  Anstalten 
zur  Abfahrt  resp.  Rtickfahrt  nach  Para  getroffen  wurden. 
Die  Giiter  waren  sammtlich  aus-  und  neue  eingeladen  wor- 
den,  welches  Geschaft  sehr  rasch  erledigt  worden  war, 
weil  der  tiefe  Hafen  von  lquitos  es  ermoglichte,  dass  der 
Dampfer  in  unmittelbarer  Nahe  des  Ufers  anlegen  konnte. 

Gegen  3  Uhr  Abends  wurden  die  Anker  gelichtet. 
Ein  kritischer  Moment  trat  ein,  als  der  Dampfer  aus  dem 
Hafen  fuhr,  indem  derselbe  bei  einer  Wendung  infolge 
eines  in  der  Nahe  des  Ankerplatzes  befindlichen  Strom- 
wirbels  pfeilschnell  herumtrieb,  gliicklicherweise  und  Dank 
der  geschickten  Steuerung  jedoch  nicht  gegen  die  steilen 
Uferhange  geworfen  wurde. 

Eine  nach  Para  reisende  spanische  Familie  hatte  sich 
in  lquitos  eingeschifft ;  sonst  blieb  unsere  Gesellschaft  ganz 
die  namliche  wie  bei  der  Hinfahrt.  Abends  kreuzten  wir 
den  Compagniedampfer  „Obidos".    In   der  Nacht   wurde 
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behufs  Holzladen  bei  Sitio  Tepisca  wahrend  mehrerer 
Stunden  verweilt. 

9.  December.  Unter  stromendem  Regen  langten  wir 
im  Laufe  des  Yormittags  in  Pebas  an.  Es  ist  dies  eine 
Aldea  (Dorf )  der  Orejones-  und  Yaguas-Indianer ;  mit  den 
letztern  waren  wir,  wie  aus  dem  Gelesenen  ersichtlich, 
schon  bekannt.  Die  Yaguas  und  Orejones  wohnen  in 
conisch  gestalteten ,  aus  Rohr  und  Palmblattern  errichteten 
Hiitten.  Eine  schmale  Oeffnung  oder  vielmehr  ein  Loch, 
durcli  welches  man  nur  „auf  alien  Yieren"  gelangen  kann, 
dient  als  Thiire.  Die  Indianer  sind  scheu  und  misstrauisch ; 
bei  Annaherung  eines  „  Blanco"  ziehen  sie  sich  in  den  ent- 
ferntesten  Winkel  der  Hiitte  znrttck. 

Yon  Peruanern  leben  nur  einige  wenige  Beamte  und 
Handler  in  Pebas.  Ich  verblieb  einige  Stunden  am  Land, 
da  mich  diese  eigenthumliche  Indianeransiedelung  in  hohem 
Grade  interessirte. 

Exportirt  werden  von  Pebas :  Hangematten  (Hamacas), 
Sarsaparrilla,  Palo  de  cruz  (ein  sehr  zahes  Holz)  und  das 
beruchtigte  Urari  (Pfeilgift). 

Das  Urari  wird  von  den  im  Gebiet  des  Rio  Negro 
und  Japura  wohnenden  Indianern,  sowie  von  den  Ticunas 
am  obern  Putumayo  aus  dem  Saft  gewisser,  ihnen  allein 
bekannten  \Yurzeln  und  Krauter  bereitet.  Es  ist  ein  Gift 
von  furchtbarer  Wirkung,  so  todtet  es  z.  B.  einen  Affen 
innert  zehn,  einen  Ochsen  innert  zwanzig  Minuten!  Es 
kommt  in  kleinen  Topfen  verschlossen  in  den  Handel. 

Nachmittags  nahmen  wir  in  Peruate  und  Camucheros 
Fracht  ein :  Gummi,  Pirarucu  und  Schildkrotenfett. 

Die  Fahrt  geht  flussabwarts  bedeutend  rascher  von 
Statten  als  in  entgegengesetzter  Richtung.  Man  fahrt  von 
Iquitos  nach  Para,  in  ungefahr  der  Halfte  der  Zeit,  welche 
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zum  Zuriicklegen  der  gleichen  Strecke  flussaufwarts  er- 
forderlich  ist. 

10.  December.  Friih  Morgens  kamen  wir  in  Loreto 
an,  wo  wir  bis  gegen  Abend  bleiben  mussten,  da  der  bra- 
silianische  Consul  sammtliche  "Waaren,  welche  der  Dampfer 
fiir  Brasilien  an  Bord  hatte,  abfertigen,  d.  h.  die  zur  freien 
Einfuhr  benothigten  Certificate  ausstellen  musste.  Ich 
beniitzte  die  Zeit,  um  einen  Spaziergang  in  den  Urwald 
zu  machen,  natiirlich  ohne  in  denseiben  weit  eindringen 
zu  konnen.  Ich  erhandelte  bei  einem  Peruaner  einen 
ausgestopften  Zwergaffen,  sogen.  Titico,  identisch  mit  der 
Art  „Uistiti"  (Heepale  Jacchus),  von  welchen  zwei  im 
zoologischen  Garten  zu  Basel  im  September  1882  ausge- 
stellt  waren. 

Bald  nachdem  wir  Loreto  verlassen,  fuhren  wir  wie- 
der  in  das  brasilianische  Grebiet  ein  und  ankerten  bei  an- 
brechender  JSacht  in  Tabatinga.  Die  Behorden  kamen  an 
Bord  wie  seiner  Zeit  bei  der  Hinreise.  Ich  ging  an's 
Land  und  besuchte  die  „Mesa  de  rendas"  (Zollbureau). 

Man  unterscheidet  in  Brasilien  zwischen  Alfandega 
(Haupzollamt)  und  Mesa  de  rendas  (Zolleinnahmestelle). 

Yon  Tabatinga  aus  unternahmen  wir  einen  Abstecher 
nach  dem  Rio  Javary,  welchen  Fluss  wir  bis  zur  Miin- 
dung  des  Rio  Tecuahy,  d.  h.  auf  eine  Strecke  von  circa 
35  Seemeilen,  die  wir  in  6  Stunden  zuriicklegten ,  be- 
fuhren.  Die  prachtig  helle  Mondnacht  verlieh  der  vege- 
tationsreichen  Uferlandschaft  des  Javary  einen  erhohten 
Reiz  und  hielt  uns  Alle  wach ;  es  gab  so  Vieles  zu  sehen 
und  zu  bewundern,  dass  wir  gerne  auf  den  Schlaf  ver- 
zichteten. 

Den  11.  December  friih  Morgens  ankerten  wir  vor 
Sitio  Miranda  am   linken  Ufer  des  Javary.     Die    Besitzer 
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dieser  Factorei  sind  Portugiesen.  Es  wurde  eine  betracht- 
liche  Ladung  Borracha  ein-  und  diverse  Artikel,  Fracht 
von  Para,  ausgeladen,  u.  A.  eine  Singer'sche  Kabmaschine. 
Miranda  liegt  gegenuber  der  Yereinigung  des  Javary  mit 
dem  Tecuahy.  Weiter  stromaufwaxts  fabren  die  Dampfer 
nicht. 

Das  rechte  Ufer  des  Javary  gehort,  wie  gesagt,  zu 
Brasiiien;  die  Handler  haben  aber  meist  ihre  Sitios  auf 
das  linke  (peruanische)  Flussufer  verlegt,  damit  sie  ihre 
Producte,  speciell  die  Borracha,  zollfrei  nach  Brasiiien  ein- 
fiihren  konnen.  Sie  holen  zwar  dieselbe  grosstentheils  aui 
dem  jenseitigen  (brasilianischen)  Ufer,  weil  dieses  an  Bor- 
racha weitaus  ergiebiger  ist  als  das  peruanische. 

Das  obere  Gebiet  des  Javary  ist  von  den  wilden  Hor- 
den  der  Mariibos-  und  Maxurunas-Indianern  bewohnt.  Eine 
amerikanische  hydrographische  Commission  unter  Commando 
des  Admirals  Tucker  befuhr  in  den  Sechziger  Jahren  den 
Fluss  per  Dampfer  auf  eine  Strecke  von  250  Seemeilen. 
Man  glaubt,  dass  derselbe  per  Canoe  auf  grosse  Entfer- 
nung  schiffbar  sei. 

Wir  verliessen  Miranda  am  Nachmittag,  machten 
bald  darauf  neuerdings  Halt  bei  einer  andern  Factorei 
am  linken  Javary-Ufer  und  fuhren  um  halb  vier  Uhr 
wieder  in  den  Amazonenstrom  ein. 

12.  December.  Yor  Tagesanbruch  kamen  wir  in 
Sao  Paulo  de  Olivenca  an  und  Nachmittags  in  Sitio 
Matura,  woselbstHolz  und  Fracht  eingenommen  wurde.  Spat 
in  der  Nacht  erreichten  wir  die  Miindung  des  Rio  Tonan- 
tins.  Trotzdem  der  Capitan  die  Dampfpfeife  kriiftig  er- 
schallen  liess,  kam  doch  Niemand  angefahren.  Da  der 
noch  immer  niedrige  ^Yasserstand  des  Rio  Tonantins  die 
Fahrt    mit   dem   Dampfer    nach    der  Ortschaft  Tonantins 


—     112     — 

ebenso  wenig  zuliess  wie  bei  der  Hinreise,  so  beorderte 
der  Capitan  den  Immediate,  mit  einigen  Matrosen  in  der 
Schaluppe  hinaufzufahren,  um  zu  sehen,  was  an  Fracht 
aufzutreiben  ware.  Wir  hatten  jetzt  namlich  einen  Yor- 
sprung  gegen  den  Compagniedampfer,  den  wir  seiner  Zeit 
bei  Iquitos  kreuzten  und  der  ebenfalls  demnachst  in 
Tonantins  erwartet  war.  Ich  entscliloss  mich,  die  Aus- 
fahrt  mitzumachen.  Es  kostete  nicht  wenig  Miihe  und 
Arbeit,  gegen  die  starke  Stromung  im  Fluss  zu  rudern, 
und  dauerte  iiber  eine  Stunde,  bis  wir  an  unserem  Ziele 
anlangten.  Die  Ufer  des  Fliisschens  sind  von  zahlreichen 
Igarapes  (Canalen)  durchschnitten.  Beim  Mondlicht  ge- 
wahrten  wir  dunkle  Massen  im  Wasser,  welche  aber  beim 
Annahern  des  Bootes  sofort  untertauchten  —  Alligatoren 
—  sie  waren  nicht  zu  verkennen !  Da  wir  mitten  in  der 
Nacht  im  Dorf  Tonantins  ankamen  und  somit  be- 
greiflieherweise  Memanden  menr  auf  der  Strasse  antrafen 
(beilaufig  gesagt,  besteht  die  Ortschaft  iiberhaupt  nur 
aus  einer  einzigen  Strasse),  so  pochten  wir  bei  unserem 
guten  Bekannten,  dem  Franzosen  an.  Der  „Senhor  Francez" 
mag  uns  wohl  verziehen  haben,  dass  wir  ihn  aus  seinem 
sanften  Schlummer  storten.  Er  schien  sehr  erfreut  uns 
wiederzusehen  und  bot  uns  ein  Glaschen  Cachaga  an. 
Nach  langem  Hin-  und  Herreden  entschloss  er  sich  zur 
Abgabe  einiger  Biicbsen  Schildkrotenfett  als  Fracht  fur 
den  „Augusto"  und  begleitete  uns  sogar  mit  seiner  Ladung 
an  Bord. 

Der  Rio  Tonantins  ist  sehr  schmal  und  hat  eine 
ziemliche  Ausdehnung.  Nur  wahrend  der  Regenzeit  fahren 
die  Dampfer  bis  zur  Ortschaft,  weiter  flussaufwarts  iiber- 
haupt nicht. 

In  der  bedeutenden  Factorei  an  der  Bocca  (Mundung) 
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des  Rio  Jutahy  wurde  am  folgenden  Morgen  (13.  December) 
Ladling  genommen  von  Borracha,  Pirarucu  und  Schild- 
krotenfett.  Ich  drang  mit  den  Lootsen  eine  kleine  Strecke 
in  den  Wald  ein,  der  in  unmittelbarer  Nahe  des  Sitio 
beginnt ;  die  leidigen  Mosquitos  nothigten  uns  aber  zu 
baldiger  Umkehr,  und  ausserdem  mussten  wir  uns,  so 
gut  es  ging,  gegen  zwei  von  einem  benachbarten  Sitio 
zugelaufene  Bluthunde  zur  Wehr  setzen. 

Der  Fang  des  Pirarucu-Fisches  geschieht  mittelst 
Harpunen  und  Bogen  das  ganze  Jahr  hindurch  im  Ama- 
zonas.  Der  Fisch  tritt  zahlreicher  in  den  Monaten  Juni 
bis  December  auf.  Der  Pirarucu  ist  ein  wichtiges  Nahrungs- 
mittel  und  couranter  Handelsartikel  in  Nordbrasilien, 
speciell  im  Amazonas  und  Para;  er  wird  gewohnlich  in 
Pacotes  (Biindel)  von  2  Arrobas  verladen.  (1  Arroba 
=  14,68  Kilogr.).  Das  Gewicht  eines  Fisches  kann  bis 
4  Arrobas  betragen.  Im  December  1878  variirten  die 
Pirarucu-Notirungen  in  Para  zwischen  3  $  und  4  ^000 
(772—10  Fr.)  per  Arroba. 

Zubereitungsprocess  des  Pirarucu:  Der  Kopf  des 
Fisches  wird  abgeschnitten,  sein  Korper  in  sogenannte 
„Mantas"  d.  h.  Abschnitte  von  3  Kilogr.  zerlegt,  welche 
an  der  Sonne  getrocknet  und  sodann  eingesalzen  werden, 
wobei  etwa  2  Pfund  Salz  pro  Fisch  nothig  sind.  Hierauf 
werden  die  Mantas  auf  einer  Pritsche  zum  Trocknen  aus- 
gebreitet,  wo  sie  mindestens  5  Tage  lang  liegen  bleiben; 
erst  dann  ist  der  Fisch  zum  Consum  oder  Verkauf  taug- 
lich.  Auf  den  Schiffsconnossamenten  im  Amazonas  werden 
die  Pirarucu-Ladungen  jeweilen  per  Mantas  angesetzt. 

Eine  andere,  ebenfalls  in  den  Handel  kommende 
Fischart  ist  der  Peixe-boi. 

Das  Schildkrotenfett    oder   die  Schildkrotenbutter,  hi 
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Brasilien  „Manteiga  de  tartaruga"  oder  „Mixira",  in 
Peru  „Manteca  de  charapa"  genannt,  wird  aus  den  Schild- 
kroteneiern,  welche  im  Sommer  an  der  Praira  (Ufer- 
flache)  gesammelt  werden,  zubereitet.  Dasselbe  findet  im 
Amazonas  und  in  Para  Verwendung  als  Kochbutter,  Oel, 
zu  Beleuchtungszwecken,  sowie  zur  Seifefabrikation.  Es 
kommt,  in  Blechbuchsen  (Latas)  von  circa  \lji  Arrobas 
verschlossen,  in  den  Handel;  der  Preis  einer  solchen 
Biichse  war  damals  im  December  1878:  16  $000  oder 
40  Fr. 

14.  December.  Im  Laufe  des  Nachmittags  passirten 
wir  Sitio  Caigara,  welches  gegeniiber  der  Miindung  des 
bedeutenden  Rio  Japura  liegt. 

Der  Japura,  ein  Nebenfluss  des  Solimoes  zur  Linken, 
entspringt  in  Columbia  und  fiihrt  bis  zum  Eintritt  in  brasi- 
lianisches  Gebiet  den  Namen  Caqueta.  Der  Japura  wird 
bios  durch  Canoes,  nicht  aber  durch  Dampfer  befahi'en. 
Es  soil  viel  Yanille  in  seinem  Gebiete  vorkommen. 

Sonderbar  ist  folgender  Umstand:  Ehe  sich  namlich 
der  Japura  in  den  Solimoes  ergiesst,  sendet  ihm  letzterer 
drei  Zweigfiusse  zu:  Furo  Uaranapii,  Furo  Mahuana  und 
Furo  Athy-Parana.  Der  Amazonenstrom  speist  somit 
seinen  eigenen  Nebenfluss,   bevor  er  ihn  selbst  aufnimmt! 

Teffe.  Ich  begab  mich  behufs  naherer  Besichtigung 
der  Stadt  mit  dem  Capitan  an's  Land.  „Cidade"  Teffe, 
wo  der  englische  Entomolog  Bates  4!/2  Jahre  und  Pro- 
fessor Agassiz  6  Monate  zubrachten,  besitzt  an  Seliens- 
wiirdigkeiten  zwei  Schulen,  Camara  municipal  und  eine 
Kirche,  welch'  letztere  ich  besuchte.  Die  Strassen  sind 
mit  Oellampen  erleuchtet.  Die  Hauser  der  bemittelten 
Classe  bestehen  aus  Rohr  und  weissgetiinchtem  Lehm 
und  sind  ebenso  wohnlich  eingerichtet  als  die  in  Manaos. 
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Jedes  Haus  ist  von  einem  wohlgepflegten  Obst-  und  Ge- 
musegarten  umgeben.  Da  Teffe  auf  Wiesengrund  liegt, 
so  standen  damals  (zu  Beginn  der  Regenzeit)  die  Wege 
theilweise  unter  Wasser,  und  Planken  waren  in  den  Strassen 
fur  die  Fussganger  gelegt. 

Der  See  (Lago  Teffe)  hat  seit  unserem  Besuch  im 
November  unbedeutend  an  Grosse  zugenommen.  Auf  dem 
jenseitigen  Ufer  des  See's  liegt  die  Ortschaft  Nogueira, 
wo  jedoch  die  Darapfer  niemals  anlegen. 

15.  December.  Unsere  Ankunft  in  Coary  heute 
Nachmittag  fiel  wiederum  auf  einen  Sonntag  wie  das 
erste  Mai.  Ich  stattete  einem  Coaryenser  -  Kaufmann, 
dessen  Bekanntschaft  ich  in  Manaos  gemacht  hatte,  in 
seiner  Wohnung  einen  Besuch  ab,  spazierte  hernach  eine 
Strecke  weit  auf  einer  grossen,  sumpfigen  und  mit  Baum- 
stiimpfen  bedeckten  Wiese,  welche  sich  neben  der  Ort- 
schaft hinzieht.  Letzterer  Umstand,  resp.  die  Baumstamme, 
beweist,  dass  in  friihern  Zeiten  lauter  Urwald  dort  stand 
—  in  der  That  dehnt  sich  hinter  der  Ortschaft  und  auf 
dem  jenseitigen  Seeufer  der  dichteste  Wald  aus. 

Mehrere  der  „Commerciantes"  nahmen  am  Abend- 
essen  an  Bord  Theil  und  versprachen  dem  Capitan,  sie 
wiirden  ihm  auf  seine  nachste  Durchfahrt,  welche  in  die 
Periode  der  Castanha-Ernte  fallen  sollte,  Fracht  reserviren, 
solche  war  dermalen  ausserst  karglich. 

16.  December.  Wir  fuhren  heute  mit  der  Familie 
Pinheiro  vom  Sitio  Nazareth,  wo  wir  am  23.  November  ange- 
legt  hatten,  den  Fluss  Badajoz  neun  Stunden  weit  hinauf 
bis  zur  kleinen  Ortschaft  Badajoz.  Auf  dieser  sechs- 
stiindigen  Fahrt  (ab  Nazareth)  ist  weit  und  breit  nicht 
ein  Haus  zu  sehen.  Der  schmale  Fluss  schlangelt  sich 
in    starken  Windungen    dahin;    er  war  mit  lockern,    von 
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den  Ufern  abgelosten  Grasmassen  angefullt,  welche  sich 
am  Bug  des  Dampfers  festsetzten  und  das  Yorwarts- 
kommen  fast  unmoglieh  machten.  "Wir  iibten  uns  im 
Schiessen  auf  Alligatoren,  von  denen  es  im  Flusse 
wimmelt;  manche  Kugel  traf  ihr  Ziel.  Nirgends  sonst 
sah  ich  diese  Thiere  in  solcher  Zahl  bei  einander  wie 
hier  im  Rio  Badajoz. 

Nachdem  sich  der  Dampfer  schliesslich  gliicklich 
durch  die  Graser  durchgearbeitet  hatte,  langten  wir  um 
7  Uhr  Abends  bei  der  Ortschaft  (Povoagao)  Badajoz, 
unserem  heutigen  Reiseziele,  an.  Bei  einem  Inselchen 
wurde  geankert,  was  jedoch  nicht  verhinderte,  dass  sich 
der  Dampfer  in  der  Kacht  losmachte.  Glucklicherweise 
wurde  das  Unheil  noch  rechtzeitig  bemerkt  und  war  bald 
wie  der  gutgemacht. 

Der  Fluss  theilt  sich  hier  in  zwei  Arme,  wovon  der 
zur  Linken  den  eigentlichen  Abfluss  bildet,  wahrend  der 
andere  in  einen  See  (Lago  Badajoz)  auslauft. 

Der  Capitan  hielt  es  der  Untiefen  und  Grasmassen 
wegen,  die  wir  auf  unserer  Fahrt  getroflfen,  fur  rathsam, 
die  Nacht  iiber  in  Badajoz  zu  bleiben,  zudem  er  die  Fahrt 
dahin  lediglich,  um  Fracht  zu  erhalten,  unternommen 
hatte  und  sich  also  darnach  umschauen  musste.  Es 
dunkelte  bereits,  als  wir  an's  Land  stiegen,  eine  schliipfrige, 
durch  die  Regengiisse  jetzt  bodenlose  Halde  hinan.  Das 
Dorf  —  wenn  man  es  so  nennen  will  —  besteht  aus 
einigen  wenigen  Hausern. 

17.  December.  Der  helle,  sonnige  Morgen  zeigte 
uns  die  schone  Flusslandschaft  des  Badajoz  in  noch 
giinstigerem  Lichte  als  gestern;  sie  gefiel  uns  so  gut,  dass 
es  uns  leid  that,  als  um  zehn  Uhr  die  Ruckfahrt  an- 
getreten  wurde.     Nachmittags  3  Uhr   hielten  wir  wieder 
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bei  Sitio  Nazareth,  und  Abends  fand  zu  Ehren  der  Familie 
Pinheiro  an  Bord  ein  kleines  Festmahl  statt,  wobei  nach 
brasilianisch  iiblicher  Weise  die  Brindes  (Toaste)  nicht 
fehlten. 

18.  December.  In  der  Friihe  passirten  wir  die  Ort- 
schaft  Cudajaz  und  kamen  um  9  Uhr  in  Anory  an,  wo 
wii  ein  kleines  Krokodill-Abenteuer  hatten:  Der  Maschi- 
nist,  ein  Schotte,  schoss  auf  ein  grosses  Krokodill,  welches 
auch  getroffen  wurde  und  scheinbar  todt  war.  Einer 
der  Passagiere  fuhr  im  Canoe  an  die  regungslos 
im  Wasser  schwimmende  Bestie  heran,  schlang  eine 
Kette  um  dieselbe,  worauf  sie  mit  dem  Krahne  auf 
das  Verdeck  hinaufgezogen  wurde.  Kaum  aber  oben  an- 
gekommen,  wurde  das  vermeintlich  todte  Jacare  plotzlich 
wieder  lebendig,  entledigte  sich  mit  einem  Ruck  seiner 
Fesseln  und  verschwand  mit  einem  machtigen  Satz  iiber 
Bord  wieder  in  den  Wassern  des  Solimoes,  wobei  nicht 
viel  gefehlt  hatte,  dass  der  Arm  eines  allzu  nahe  stehenden 
Passagiers  im  weitgeoffneten  Rachen  des  Ungeheuers  ver- 
schwunden  ware.     Wir  hatten  uns  zu  fruh  gefreut! 

Als  wir  am  ISfachmittag  vor  Sitio  Anama  lagen,  brach 
ein  furchtbares,  von  orkanartigem  Sturm  begleitetes  Gewitter 
los,  wie  ich  kein  zweites  von  ahnlicher  Starke  im  Amazonas 
erlebt  habe.  Eine  Barke,  welche  mit  Holz  beladen  am 
Dampfer  angelegt  hatte,  war  in  Gefahr  unterzugehen, 
und  die  darauf  befindlichen  Leute  mussten  sich  schleunigst 
auf  unser  Schiff  retten.  Hohe  Wellen  peitschte  der  Sturm 
im  Flusse  auf,  welcher  einem  bewegten  Meere  glich;  auf 
Deck  war,  so  lange  das  Unwetter  andauerte,  keines 
Bleibens. 

19.  December.  Bei  Manaca-puru,  wo  wir  am  fruhen 
Morgen    anlangten    und    einige    Stunden    verweilten,    um 
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Brennholz  und  "Waaren  zu  laden,  gab  es  unfreiwilligen 
Aufenthalt,  indem  der  Dampfer  beim  Ausfahren  auf  eine 
Sandbank  stiess  und  es  grosser  Anstrengungen  bedurfte, 
ihn  wieder  flott  zu  machen. 

Abends  kamen  wir  in  Manaos  an.  Wir  waren  somit 
wieder  im  Bereich  der  Civilisation  und  hatten  auch  die 
Mosquitoplage  nunmehr  hinter  uns  !  Trotz  der  vorgeriickten 
Stunde  suchte  ich  doch  noch  meine  Bekannten,  die  Herren 
M.  und  G.,  auf. 

20.  December.  Leider  nur  zu  schnell  verstrichen  die 
schonen  Stunden  in  Manaos.  Nachdem  ich  bei  den  gast- 
lichen  Deutschen  „en  famine"  (der  eine  der  Herren  ist 
mit  einer  Hamburgerin  verheirathet)  das  Mittagessen  ein- 
genommen  und  dem  Englander  einen  Abschiedsbesuch 
abgestattet  hatte,  inusste  ich  wieder  an  Bord  gehen.  Punkt 
halb  sechs  Uhr  Abends,  zur  angezeigten  Stunde,  dampfte 
der  sAugusto"  aus  dem  Hafen  von  Manaos,  und  nun  geht 
es  die  letzte  Strecke  des  Amazonenstroms  hinunter. 

21.  December.  Serpa.  In  einer  Loja  (Kramladen) 
kaufte  ich  ein  kleines  Jaguarfell.  Dasselbe  prangt  jetzt 
zu  Hause  in  Basel  als  Fussteppich. 

22.  December.  In  der  Nahe  von  Villa  Bella  kreuzten 
wir  heute  Morgen  eine  brasilianische  Corvette,  welche 
nach  Manaos  fuhr.  In  Obidos,  wo  wir  Nachmittags  an- 
langten,  unternahmen  wir  eine  kleine  Wanderung  in's 
Land  hinein.     Der  Ort  hat  eine  hiibsche  Lage. 

Die  Regenzeit  ist  entschieden  im  Anzug ;  starke  Winde 
und  taglich  sich  einstellende  Gewitter  sind  ihre  Vorboten. 

23.  December.  Wir  fuhren  heute  ununterbrochen 
den  ganzen  Tag,  passirten  die  Ortschaften  Santarem, 
Monte  Alegre  und  Prainha,  ohne  irgendwelchen  Halt  zu 
machen.    Die  Aussicht  auf  die  Ufer  war  durch  Nebeldunst 
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verhiillt,  was  von  den  durch  Waldbrand  verursachten 
Rauchmassen  herriihrte;  in  der  That  sahen  wir  Nachts 
an  beiden  Ufern  grosse  Feuer  auflodern. 

24.  December.  Die  Gegend  wird  wieder  belebter; 
wir  begegnen  mehrern  von  Para  herkommenden  Dampfern. 
JSTachdem  wir  durch  den  Furo  Tajapurii  gefahren  waren, 
kamen  wir  im  Laufe  der  Kacht  in  Breves  (Insel  Marajo) 
an,  der  letzten  Station  vor  Para.  Die  Fahrt  durch  den 
Tajapuru  gewahrt  eine  der  schonsten  Scenerien  auf  der 
ganzen  Reise.  Bis  an's  Flussiriveau  reicht  der  Urwald. 
Eine  Strecke  landeinwarts  stehen  die  Uferbanke  (Beiras) 
unter  Wasser  und  sind  nicht  fester  Boden,  wie  es  von 
weitem  den  Anschein  hat.  Zahlreiche  auf  Pfahlen  er- 
richtete  Hiitten  liegen  am  Fluss;  es  sind  Fischer-  und 
Seringueiros  -Wohnungen. 

25.  December.  Heute  am  Weihnachtsabend  kamen 
wir  gesund  und  wohl  wieder  in  Para  an,  und  damit  hatte 
die   interessante   Amazonasfahrt   ihren  Abschluss  erreicht. 
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Verzeichniss  der  wichtigsten  Producte  des  Amazonasgebietes 
und  der  Hauptdistricte,  wo  sie  vorkommen. 


Producte. 


District  e. 


Rio  Huallaga  und  R.  Ucayali  in  Peru. 

Unteres  Flussgebiet,  namentlich  die  Gre- 
gend  zwiscben  Santarem  und  Obidos; 
Cameta  am  Tocantins. 

Obexes  Flussgebiet  und  Nebenfliisse : 
Xingu,  Tapajoz,  Madeira,  Negro,  Pu- 
riis,  Jurua,  Javary. 

Solimoes,  spec.  Coary  und  Teffe ;  Cameta. 

„        Sapucaia    .     .     . 

Unteres  Flussgebiet  und  Rio  Negro. 

Chapeos  de  Chile  (Hiite)  . 

Iquitos,  Yurimaguas ;  sie  werden  speciell 
in  Moyobamba  verfertigt. 

Unteres  Flussgebiet  (sparlich);  Teffe\ 

Copahyba   (Oles  de  copa- 
hyba) 

Rio  Puriis  und  R.  Jurua. 

Farinha  de  mandioca  oder 

Ueberall  im  Amazonas. 

Guarana  (Medicament) .     . 

Rio  Tapajoz,  R.  Maubes  und  R.  Negro. 

Rio  Negro;  Moyobamba  in  Peru. 

Manteiga      de      tartaruga 
(Schildkrotenbutter)  .     . 

Solimoes. 

Palo  de  cruz  (Holz)      .    . 

Pebas  am  Maranon. 

Rio  Negro  und  dessen  Nebenfliisse. 

Solimoes. 

Quina  (Chinarinde)  .     .     . 

Oberer  Rio  Iga  und  R.  Pastassa;  bei 
Loja  und  Jaen  in  Ecuador. 

Salsaparrilha,  beste  Sorte  . 

Am  Rio  Tapajoz,  R.  Negro,  R.  Madeira. 

„            geringere  S. 

„  Maranon ,  resp.  im  peruanischen 
Flussgebiet. 

Tabak:  Pfeifentabak     .     . 

In  Borba  und  Trinidad  am  Rio  Madeira. 

Cigarettentabak    . 

In  JeVeros  bei  der  Miindung  des  Rio 
Huallaga. 

Urari  (Pfeilgift)  .... 

Wird  von  den  Indianem  am  obern  Rio 
Negro,  R.  Japura  und  R.  Putumayo 
bereitet  und  in  Pebas  verkauft. 

V.  Reise  nach  Cayenne. 

Fahrten  auf  der  Insel  Marajo.  —  Die  Festung  Macapa.  —  Ungesundes 
Klima.  —  Primitive  Znstande.  —  Ein  Neujahr  unter  dem  Aequator.  — 
Mckfahrt  nach  Para.  —  Eine  niitzliche  Bekanntschaft.  —  Schwarze 
Reisebegleiter.  —  Von  Para  nach  Vigia  in  einem  Fischerboot.  —  Yigia. 
—  Stiirmische  Segelfahrt  nach  Cayenne.  —  Anfenthalt  in  Cayenne. 


Noch  ganz  erfullt  von  den  Schonheiten  des  Amazonas 
in  Para  zuriick ,  hegte  ich  den  Plan ,  langs  der  Nordost- 
kiiste  von  Siidamerika  uber  die  Guyanas  nach  Venezuela 
zu  reisen.  Fur  diese  Reise  boten  sich  mir  folgende  zwei 
Alternativen :  entweder  via  St.  Thomas  in  Westindien  mit 
dem  amerikanischen  Dampfer,  oder  via  Cayenne  und  Mar- 
tinique ;  in  diesem  letztern  Falle  musste  ich  aber  bis 
Cayenne  ein  Segelschiff  suchen,  denn  Dampferverbindung 
gab  es  keine. 

Auf  ersterer  Route  hatte  ich  nun  freilich  jeden  nur 
wunschbaren  Comfort  an  Bord  eines  altlantischen  Dampfers 
gehabt,  ware  aber  zu  einer  betrachtlichen  Kreuz-  und 
Querfahrt  genothigt  gewesen  und  hatte  auf  den  Besuch 
der  Guyanas  verzichten  miissen.  Dagegen  bot  mir  die 
Route  langs  der  Kuste,  der  directeste  Weg  nach  Vene- 
zuela, Gelegenheit  zum  Besuch  der  drei  Guyanas  und  zog 
mich  daher  immer  mehr  und  mehr  an,  je  langer  ich  da- 
riiber  nachsann. 

Bis  zum  Jahr  1876  bestand  zwischen  Brasilien  und 
Cayenne  eine  Dampfschiffslinie.     In  jenem  Jahre  besuchte 
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Dom  Pedro  II.,  Kaiser  von  Brasilien,  vor  Antritt  seiner 
Weltreise  die  Stadt  Para.  Eine  franzosische  Deputation 
kam  bei  diesem  Anlasse  von  Cayenne  hergefahren,  urn 
den  Kaiser  zu  begriissen.  Dieser  Besuch  hatte  aber  schlimme 
Folgen,  denn  das  gelbe  Fieber,  welches  damals  in  Para 
herrschte,  wurde  nach  Cayenne  eingeschleppt.  Die  Colo- 
nialregierung  von  Franzosisch- Guyana  bekam  dadurch  eine 
so  grenzenlose  Furcht  vor  allem,  was  von  Para  kam  oder 
in  irgend  welcher  Beriihrung  mit  Para  stand,  dass  sie 
jegliche  fernere  Dampferverbindung  zwischen  Cayenne  und 
Para  abbrach.  Wollte  ich  also  diese  Route  einschlagen, 
so  blieb  mir  keine  andere  Wabl,  als  per  Segelschiff  zu 
fahren  und  zunachst  zu  sehen,  von  wo  aus  sich  mir  eine 
Fahrgelegenheit  darbieten  wurde. 

Die  Fahrgelegenheiten  von  Nordbrasilien  nach  dem 
franzosischen  Guyana  sind  nur  facultative  : 

1.  von  Chaves  aus  (Insel  Marajo)  )  Schooner  mit 

2.  „  Amarracao  aus  (Provinz  Piauhy)  jViehladungen, 

3.  „  Macapa  aus, 

4.  „  Vigia  aus, 

5.  „  Amapa  aus. 

Portugiesische  Lojistas  (Kramer),  die  ich  in  Para 
kannte,  sagten  aus,  dass  von  der  im  nordlichen  Theile 
der  Insel  Marajo  liegenden  Stadt  Chaves  hie  und  da 
Handler  Viehtransporte  nach  Cayenne  fuhrten ;  etwas  Zu- 
verlassiges  fiber  die  Reise  konnte  ich  aber  weder  von  den 
europaischen  noch  von  den  brasilianischen  in  Para  ansassigen 
Kaufleuten  in  Erfahrung  bringen.  Dieser  Umstand  ist 
kaum  anders  zu  erklaren,  als  dass  eben  der  Handel  zwi- 
schen Brasilien  und  Cayenne  sozusagen  Null  ist,  —  die 
Landesproducte  sind  hier  und  dort  die  ahnlichen,  und  In- 
dustrie besteht  keine. 
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Heutzutage ,  in  unserer  Zeit  des  gewaltigen  Fort- 
schritts  und  bei  den  von  Jahr  zu  Jahr  uberhandnehmen- 
den  Yerbesserungen  und  Yervollkommnungen  in  der  Con- 
struction und  Fiihrung  der  Oceandampfer,  gehen  die  See- 
fahrten  ausserordentlich  schnell  von  Statten  und  sind  mit 
verhaltnissmassig  geringen  Kosten,  wenig  Strapazen  und 
relativer  Sicherheit  fur  die  Passagiere  verbunden.  Da  nun 
sowohl  Dampfergesellschaften  als  auch  Reisende  in  erster 
Linie  das  Spriichwort  beherzigen :  „Time  is  money,"  so 
kommt  es,  dass  die  Beforderung  der  Reisenden  per  Segel- 
scliiff  seltener  und  seltener  wird.  Immerhin  gibt  es  manche 
Strecken  auf  dem  Ocean,  wo  bis  heute  noch  der  Passa- 
gierverkehr  per  Segler  bedeutend  ist,  so  z.  B. : 

1 .  nach  Australien  und  Neu-Seeland  (Auswandererschiffe), 

2.  „     der  Westkiiste  Siidamerika's, 


Centralamerika  und  Californien      ( 
3.  zwischen  Tahiti  und  San  Francisco  u.  a.  m. 

Wer  nun  ein  Freund  des  Seefahrens  ist  und  fur 
einige  Zeit  den  Bequemlichkeiten ,  welche  die  grossen 
Transatlantic-Dampfer  bieten,  entsagen  kann  und  schliess- 
lich  mit  seiner  Zeit  nicht  allzusehr  geizen  muss,  der  ver- 
traue  sich  einem  Segelschiff  an  und  er  wird  die  Erfahrung 
machen,  dass  ihm  die  Fahrt  doppelten  Reiz  gewahren 
wird,  denn  er  hat  Musse,  das  Meer  sowohl  im  Zustand 
der  Ruhe  als  auch  der  Bewegung  griindlich  kennen  zu 
lernen  und  nebenbei  die  gemuthliche  Seite  des  Schiffs- 
lebens  recht  geniessen  zu  konnen.  Wie  man  einen  grossen 
Unterschied  findet,  wenn  man  eine  schone  Gegend  zu  Fuss 
durchwandert  oder  wenn  man  sie  auf  der  Eisenbahn  durch- 
eilt,  so  ist  auch  eine  Segelfahrt  von  einer  Dampfschiff fahrt 
sehr  verschieden. 

Auch  ich  hatte  mich  langst  darnach  gesehnt,  einmal 
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eine  Segelfahrt  zu  machen.  Wie  die  Folge  lehrt,  sollte 
die  Gelegenheit  nicht  lange  auf  sich  warten  lass  en. 

Als  ich  am  Nachmittag  des  26.  December  in  Para 
am  Quai  auf-  und  abschlenderte,  bemerkte  ich  unter  den 
in  Ladung  begriffenen  Dampfern  den  „Ycamiaba",  Steamer 
der  Companhia  do  Amazonas.  Dieser  sollte  demnachst 
nach  Macapa,  einer  an  der  Kuste  nordlich  von  Para  ge- 
legenen  Ortschaft,  abgehen,  wobei  mir  die  Moglichkeit 
von  dort  nach  der  Guyane  zu  gelangen  nicht  ausge- 
schlossen  schien.  Fragen  kann  ich  ja  immerhin,  dachte 
ich,  begab  mich  an  Bord  des  Schiffes  und  hatte  das  Gliick, 
den  Capitan  selbst  zu  treffen,  der  mir  auf  meine  Frage 
bereitwilligst  Auskunlt  ertheilte:  „Amigo  meu,"  sagte  er, 
„allerdings  gibt  es  ab  Macapa  Fahrgelegenheiten  nach 
Cayenne  und  entsinne  ich  mich,  auch  schon  Passagiere  fur 
Cayenne  nach  Macapa  gefiihrt  zu  haben ;  ich  solle  also 
getrost  mitkommen."  Gesagt,  gethan.  Bereits  am  fol- 
genden  Morgen  hatte  ich  mein  Passagebillet. 

Der  „Ycamiaba"  hatte  planmassig  schon  in  der  Nacht 
vom  27./28.  December  abfahren  sollen,  da  aber  noch  un- 
vorhergesehene  Reparaturen  an  der  Maschine  vorgenommen 
werden  mussten,  so  fand  die  Abfahrt  erst  am  Morgen  des 
28.  statt.  Prachtvoll  ging  die  Sonne  auf  und  beleuchtete 
golden  die  Thiirme  und  Hauser  von  Belem,  als  wir  aus 
dem  Hafen  dampften.  Wir  hatten  bald  die  Bai  von 
Marajo  hinter  uns  und  machten  Nachmittags  die  erste 
Escale  im  Dorf  Muana  auf  der  Insel  Marajo.  Abends 
legten  wir  beim  Sitio  Santa  Cruz,  Nachts  bei  Corralinho  an. 

Den  29.  December  friih  ankerten  wir  vor  Villa  Breves 
—  es  ist  nun  das  dritte  Mai,  dass  ich  dor  thin  komme.  — 
Ich  ging  an's  Land  und  machte  in  einer  Loja  einige  Ein- 
kaufe  fur  die  Reise.     "Wir  fuhren  um  10  Uhr  Yormittags 
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in  den  Rio  dos  Macacos  (wortlich  iibersetzt:  Affenfluss) 
ein  und  hielten  Mittags  beim  Sitio  Yilla  Nova  dos  Macacos 
an,  sowie  Abends  bei  Matamata ;  an  beiden  Orten  begab 
ich  mich  an's  Land. 

Am  folgenden  Tag  steuerte  der  Dampfer  in  den  Rio 
Anajas,  einen  sehr  schmalen,  starke  Biegungen  machenden 
Fluss  ein,  der  eine  Menge  mit  allerschonster  Yegetation 
bedeckter  Igarapes  enthalt.  Der  Anajas,  einer  der  bedeu- 
tendsten  Fliisse  von  Marajo,  hat  zwei  Arme  (Bracos):  Rio 
Ciinhantfta  und  Rio  Cajuanna.  Wir  hielten  an  vielen 
Orten  am  Anajas,  um  Waaren  zu  laden.  Am  Morgen 
des  31.  December  verliessen  wir  diesen  Fluss  und  nahmen 
Curs  gegen  Macapa,  wo  wir  Mittags  anlangten. 

Eine  nicht  geringe  Enttauschung  wartete  meiner  bei 
der  Ankunft,  denn  im  Begriff  an's  Land  zu  gehen  ver- 
nahm  ich,  dass  Herr  Marinho,  fur  welchen  ich  von  Para 
aus  einen  Empfehlungsbrief  hatte,  derzeit  abgereist  sei. 
Was  nun  beginnen  in  einem  wildfremden  Orte,  wo  ich 
Niemanden  kannte  und  an  dem  der  einzige  Mensch,  auf 
den  ich  gezahlt  hatte,  gerade  in  dem  Momente  abwesend 
war.  Guter  Rath  war  theuer !  Da  kam  mir  gliicklicher- 
weise  ein  gewisser  Major,  Passagier  des  „Ycamiabaa,  zu 
Hiilfe,  indem  er  mich  an  einen  ihm  befreundeten  Kauf- 
mann  in  Macapa,  dessen  Caixeiro  (Angestellter)  an  Bord 
kam,  empfahl,  so  dass  ich  also  fur's  Erste  geborgen 
war  und  in  Ermangelung  eines  Gasthofs,  der  in  Macapa 
durch  seine  Abwesenheit  glanzt,  froh  sein  durfte  im  Hause 
obiges  Herrn,  des  Lojista  Jose  Carneiro  da  Silva,  Unter- 
kimft  zu  finden,  bis  sich  Gelegenheit  zur  Weiterreise  darbot. 

Macapa  besitzt  eine  grosse,  nicht  unschone  Festung, 
welche  vor  etwa  200  Jahren  von  den  Hollandern  erbaut 
wurde.     Dieselbe  dient  jedoch  heutzutage  nicht  zur  Yer- 
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theidigung  der  Amazonasmiindung ,  sondern  lediglich  als 
Gefangniss  und  Strafcolonie  fur  Civil-  und  Militarverbrecher 
der  Provinzen  Para  und  Amazonas. 

Macapa  liegt  am  Meer,  resp.  an  einer  der  Boccas 
(Mundungen)  des  Amazonenstroms  in  Brasilisch-  Guyana. 
Die  Festung  liegt  geographisch  genau  unter  dem  Aequator, 
die  Ortschaft  etwas  nordlich  davon.  In  Folge  seiner  Lage 
im  Flachland,  rings  von  Sumpfen  umgeben,  ist  Macapa 
ein  permanentes  Fiebernest.  Sein  Klima  gilt  selbst  in  den 
Augen  der  Brasilianer  als  ein  sehr  ungesundes.  Ein  para- 
ensischer  Schriftsteller  sagt,  dass  so  lange  nicht  zur  Aus- 
trocknung  der  Sumpfe  geschritten  wiirde,  wobei  jedoch 
gleichzeitig  auch  die  Schleifung  der  unniitzen  (?)  Festung 
geschehen  musste,  so  lange  wiirde  auch  das  intermittente 
Fieber  nicht  aus  Macapa  verschwinden.  Die  Praia  ist  so 
seicht,  dass  man  selbst  mit  Ruderbooten  —  von  Dampfern 
gar  nicht  zu  reden  —  nicht  an's  Ufer  anfahren  kann. 
Man  ist  daher  genothigt,  ahnlich  wie  in  Ceara,  eine  Strecke 
durch's  Wasser  zu  waten.  Uebrigens  haben  alle  die  Orte 
an  dieser  nordlichen  Kiiste  zwischen  Para  und  Cayenne 
keine  eigentlichen  Hafen. 

Ein  Conglomerat  von  Hausern  oder  vielmehr  Hutten, 
welche  von  einem  oden  Platze  umgeben  sind :  das  ist  die 
Ortschaft  Macapa.  Regelrechte  Strassen  existiren  nicht, 
sondern  bios  Gasschen,  sogen.  Travessas.  Viele  Hauser 
haben  Ziegeldacher ,  aber  Fensterscheiben  sah  ich  nir- 
gends;  Jalousien  treten  an  deren  Stelle.  Weder  einen 
Barbier,  noch  einen  Apotheker  habe  ich  im  Ort  getrofFen 
(jeder  Kramer  verkauft  Medicamente) ;  dagegen  entdeckte 
ich  auf  meiner  Wanderung  ein  Billard ! 

Die  Bevolkerung  von  Macapa  besteht  lediglich  aus 
Straflingen,  einigen  Kaufleuten  (Lojistas)  und  Beamten. 
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Eines  Morgens  besuchte  ich  die  Festung  in  Begleit 
des  Angestellten  vom  Hause  Carneiro.  Die  Officiere  der 
Besatzung  gestatteten  uns  freundlichst  Einlass  zu  den 
innern  Raumen  der  Festung.  Auf  der  Plattform  derselben, 
von  welcher  aus  man  eine  ausgedehnte  Rundsicht  iiber 
das  Land  geniesst,  finden  sieh  noch  Geschiitze  aus  der 
Zeit  der  Hollander.  Es  sind  gefahrlicbe  Verbrecher  in 
der  Festung  eingesperrt ;  so  sahen  wir  einen  solchen,  der 
ganz  allein  in  seiner  Zelle  sass.  Memand  wagt  sich  zu 
ihm  hinein,  und  die  JSahrung  wird  ihm  durch  das  Gitter 
gereicht,  denn  das  Scheusal  soil  mebrere  seiner  Mitge- 
fangenen  mit  dem  Tode  bedroht  haben  und  sich  bestandig 
mit  Mordgedanken  herumtragen.  Als  wir  bei  ihm  vor- 
beigingen,  wetzte  er  gerade  das  Messer,  um  sein  bischen 
Essen  zu  verzehren  und  sagte  unter  rohem  Lachen:  Es 
solle  nur  Einer  nahekommen,  er  wurde  bald  mit  ihm 
fertig  werden.  Schaudernd  wandten  wir  uns  von  dem 
Menschen  ab,  wobei  ich  unwillkurlich  nach  meinem  ge- 
ladenen  siebenlaufigen  Revolver  tastete! 


1879. 


Am  Neujahrstage  zogen  die  Notabeln  des  Ortes,  gefolgt 
von  einem  Tross  Neger  und  Mulatten,  in  Procession  zur 
Kirche  auf  dem  Platz. 

Der  Portugiese,  bei  dem  ich  wohnte,  erwies  sich  sehr 
gastfrei  und  wohlwollend  gegen  mich  und  bot  mir  Alles, 
was  er  nur  konnte.  Ich  ass  an  seinem  Tische :  Friih- 
stiick  um  acht  (Thee  mit  Brod  und  Butter),  Mittagessen 
um  zwolf  (Fisch  und  Assahy-Saft)  und  Nachtessen  um 
acht  Uhr  (wiederum  Fisch   und  Assahy).     Ich  schlief  in 
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meiner  Hangematte;  Betten  sind  in  Macapa  nicht  ge- 
brauchlich.  Im  Laden  des  Herrn  Carneiro  finden  sich 
Baumwoll-  und  Leinenwaaren,  nebst  Wein,  Bier,  Schnaps 
(Caeha^a),  Tabak,  Arzneimitteln,  Spezereien  etc.  zum  Yer- 
kaufe  vor. 

Ich  unternahm  eines  Tages  einen  Spaziergang  durcli 
den  Urwald,  welcher  unmittelbar  an  die  Ortschaft  anstosst 
und  durch  den  eine  Strecke  weit  ein  schmaler  Pfad  ge- 
bahnt  ist.  Die  Soldaten  hatten  namlich  einen  Weg  in 
der  Richtung  der  Colonie  D.  Pedro  II.  zu  offnen  be- 
gonnen.  Im  Wald  gibt  es  der  schonsten  Palmen  die  Menge, 
wahrend  auf  dem  sumpfigen  Kiistenland  bios  niedrige 
Biisehe  und  Cocospalmen  wachsen. 

Trotz  der  taglichen  Regengiisse  ist  die  Hitze  fort- 
wahrend  sehr  driickend ;  die  Temperatur  halt  sich  selbst 
des  Xachts  auf  1972—20°  R. 

Vergeblich  harrte  ich  Tag  fur  Tag  der  Ankunft  des 
Senhor  Marinho,  der,  als  gewiegter  Kenner  der  Kiisten- 
gegend,  meine  Reise  hatte  einigermaassen  fordern  konnen, 
jedoch  die  Zeit  verstrich  und  kein  Senhor  Marinho  erschien. 
Nach  Aussage  meines  Gastwirthes  war  demnachst  eine 
Expedition  von  der  Colonia  Militar  D.  Pedro  II.  am  Rio 
Araguary,  welche  alljahrlich  urn's  Neujahr  behufs  Ver- 
proviantirung  etc.  nach  Macapa  zu  kommen  pflegt,  erwartet, 
und  dieser,  sagte  er,  konne  ich  mich  ja  dann  bis  zur 
Colonia  anschliessen  und  von  dort  nach  dem  Rio  Aporema 
und  der  Bocca  (Mundung)  des  Araguary  fahren,  woselbst 
sich  leicht  Fahrgelegenheiten  nach  Cayenne  fanden.  „Nichts 
Gewisses  weiss  man  nicht."  Das  traf  auch  hierzu!  Die 
Ankunft  der  Colonisten  in  Macapa  konnte  sich  eben  noch 
wochenlang  verziehen.  Das  Gewisse  dem  Ungewissen 
vorziehend,  entschloss  ich  mich,  wiewohl  ungern,  mit  dem 
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namlichen  Dampfer  wYcamiaba",  den  ich  am  30.  December 
verlassen  und  der  mit  einer  Ladung  Caoutchouc  und 
Castanhas  vom  Jary  herkommend,  am  Morgen  des  4.  Januar 
wieder  in  Macapa  anlegte,  nach  Para  zuriickzufahren. 
Was  mich  vollends  zu  diesem  Schritte  bewog,  war  der 
Umstand,  dass  mir  von  Leuten  in  Macapa  gerathen  wor- 
den  war,  nach  Vigia  (bei  Para)  zu  gehen,  das  sei  der 
richtige  Ausgangspunkt  fur  die  Keise  nach  Cayenne. 

5.  Januar.  An  Bord  des  „Ycamiaba".  Wir  fuhren 
heute  anfanglich  auf  dem  Rio  Cajuanna,  Arm  des  Anajas- 
flusses.  Spater  lenkten  wir  in  einen  andern  Zweigfluss 
des  Anajas  ein,  den  Rio  Cunhantaa,  sehr  schmaler  Fluss, 
beinahe  ein  Igarape  (vergl.  pag.  49),  und  befuhren  den- 
selben  bis  gegen  Abend,  wo  wir  ein  grosses  Sitio  erreichten. 
Dort  befanden  wir  uns  schon  im  Centrum  der  Insel  Ma- 
rajo,  in  der  Nahe  der  Savanen  oder  Campos.  Den  ganzen 
Tag  hatte  es  in  einem  fort  geregnet,  und  die  darauf- 
folgende  Nacht  war  so  dunkel,  dass  wir  im  Cunhantaa 
vor  Anker  bleiben  mussten.  Dichter  Nebel  herrschte  am 
friihen  Morgen  des  6.;  sobald  er  sich  etwas  gelichtet 
hatte,  wurde  die  Fahrt  wieder  aufgenommen.  Das  schmale, 
zahllose  Biegungen  machende  und  kaum  fur  den  Dampfer 
Raum  genug  bietende  Fliisschen  Cunhantaa  erforderte  sehr 
vorsichtiges  Steuern  seitens  der  Praticos  (Lootsen) ;  dessen- 
ungeachtet  rannte  das  Schiff  einmal  in  die  dicht  mit 
Pflanzen  aller  Art  iiberwachsene  Uferbank  ein.  Bald 
nachher  kehrten  wir  in  den  auf  der  Hinreise  schon  be- 
fahrenen  Anajasfluss  zuruck,  erreichten  Nachmittags  bei 
dessen  Miindung  den  Rio  dos  Mocohoes  und  hielten  12J/2 
Uhr  Kachmittags  vor  der  bedeutenden  Ortschaft  Mocohoes. 
Es  schifften  sich  daselbst  drei  Priester,  worunter  zwei 
Franzosen,   an  Bord  des  Dampfers   nach  Para  ein.     Das 

9 


_     130     — 

Yerdeck  des  „Ycamiabatt  enthielt  eine  vollstandige  Me- 
nagerie :  Eine  Menge  Papageien  und  anderer  Vogel,  Faul- 
thiere  (Ai's),  Ameisenbaren  (Tamanduas)  u.  a.  fiihrten  wir 
an  Bord  mit. 

7.  Januar.  Das  Wetter  war  ausnahmsweise  am  Mor- 
gen  hell.  Nachmittags  1  Uhr  langten  wir  unter  stromen- 
dem  Regen  wieder  vor  Breves  an  und  Abends  6  Uhr 
passirten  wir  Corralinho,  welches  sich  durch  eine  schone 
Kirche  auszeichnet. 

8.  Januar.  Am  Morgen  machten  wir  kurzen  Halt 
in  Muana  (Topfereien),  unserer  letzten  Station,  und  Abends 
4x/2  Uhr  kamen  wir  wieder  in  Para  an. 

An  die  Fahrten  auf  Marajo  kniipfe  ich  folgende  Be- 
merkungen : 

Die  Vegetation  auf  der  Insel  Marajo  ist  ausserst 
iippig.  Die  Ufer,  wie  iiberhaupt  die  Insel  selbst,  sind  flach. 
Die  Fabrt  auf  den  tiefen  Fliissen  und  Igarapes  ist  sehr 
hubsch  und  anziehend.  Die  Sitios  und  Fazendas  (Farmen), 
sowie  die  Ortschaften  sind  bedeutender  und  sehen  besser  aus 
als  die  am  Amazonenstrom.  Indianer  gibt  es  auf  Marajo 
wenig  oder  keine.  Die  Bewohner  der  Insel  sind  Vieh- 
ziichter,  Fischer  und  Seringueiros  (Caoutschoucsammler). 
Bei  dem  starken  Yiehstand  auf  Marajo  herrscht  dort  nie 
Mangel  an  frischem  Fleisch;  Milch  ist  im  Ueberfluss  vor- 
handen,  wahrend  dieselbe  selbst  in  der  Stadt  Para  ein 
seltener  und  theurer  Artikel  ist. 


Para,  Januar  1879.  Nun  war  ich  also  wieder 
im  Hotel  do  Commercio  einquartiert,  leider  aber  einst- 
weilen  noch  auf  dem  gleichen  Punkte  wie  vierzehn 
Tage  zuvor.    Doch  es  sollte  bald  anders  kommen.    Eines 
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Tages  (es  war  der  9.  Januar)  wurde  die  alltagliche  Ruhe 
dos  Gasthofs  gestort  durch  das  Eintreffen  eines  wunder- 
lichen  Zuges:  derselbe  bestand  aus  einem  Weissen  mit 
einem  Gefolge  von  drei  Schwarzen,  die  mit  einer  Pirogue, 
Messinstrumenten  und  andern  Utensilien  beladen  waren; 
allem  Anscheine  nach  war  es  eine  wissenschaftliche  Ex- 
pedition. Ihre  primitive,  hart  mitgenommene  Kleidung, 
ihr  etwas  verwildertes  Aussehen  zeugten  von  den  aus- 
gestandenen  Strapazen  und  Entbehrungen  und  bekundeten, 
dass  sie  von  weit,  weit  herkamen  und  civilisirte  Gegenden 
langst  verlassen  hatten.  In  der  That  war  dem  so.  Der 
Europaer  war  der  franzosische  Marinearzt  und  Forschungs- 
reisende  Docteur  Jules  Crevaux,  die  drei  Schwarzen  waren 
seine  Diener  und  Begleiter.  Dr.  Crevaux  kam  von 
Cayenne  iiber  Land  nach  Para.  Im  Monat  August  1878 
von  Cayenne  abgegangen,  hatte  Crevaux  im  Auftrage  der 
Colonialregierung  das  Innere  von  Franzosisch-Guyana  be- 
reist,  die  Fliisse  Oyapock  und  Paru  befahren,  deren  Lauf 
genau  erforscht  und  aufgenommen.  Mit  der  Ankunft 
Crevaux' s  in  Para  war  somit  dessen  Mission  erledigt  und 
dessen  Aufgabe  auf's  Glanzendste  gelost.  Derselbe  Dr. 
Crevaux  hat  sich  um  die  Erforschung  des  innern, 
namentlich  des  aquatorialen  Sudamerika,  wovon  gewisse 
Theile  vor  ihm  ganzlich  unbekannt  waren,  grosse  und 
bleibende  Yerdienste  erworben:  In  den  Jahren  1876 — 1879 
durchreiste  er  Franzosisch-  und  Brasilianisch-Guyana,  er- 
forschte  die  Fliisse  Maroni  und  Jary  (1876—1877),  Oya- 
pock und  Paru  (1878 — 1879),  unternahm  hierauf  Ende 
Marz  1879  die  auf  pag.  79  besprochene  Reise  nach  dem 
lea  und  Japura.  In  den  Jahren  1880 — 1881  treffen  wir 
den  Reisenden  in  Neu-Granada  und  Yenezuela  (Forschungen 
im  Gebiet  des  Magdalenenstroms,  des  Guayabero  und  des 
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Orinoco).  Im  November  1881  ging  Crevaux  auf  seine 
vierte  und  leider  letzte  (!)  Reise  aus  nach  dera  Gebiete 
des  Paraguayflusses,  von  wo  aus  er  den  Amazonenstrom 
via  Tapajoz  oder  Xingii  erreichen  wollte;  er  wurde  aber 
auf  der  Fahrt  den  Pilcomayofluss  hinunter,  am  27.  April 
1882  bei  Ipantipucii  sammt  seinen  Begleitern  (die  Ex- 
pedition bestand  aus  19  Mann)  von  den  wilden  Tobas- 
Indianern  erschlagen! 

Crevaux's  sammtliche  Reisen ,  deren  Schilderung 
zuerst  im  „Tour  du  Monde"  veroffentlicht  wurde,  sind 
nach  seinem  Tode  in  einem  schon  ausgestatteten,  mit 
zahlreichen  Iilustrationen  gezierten  Werke  bei  Hachette  et 
Cie.,  Paris  1883,    erschienen  unter  dem  Titel:   „Yoyages 

DANS    L'AMERIQUE    DU    SuD." 

Also  aus  Cayenne  kam  Doctor  Crevaux.  Das 
ist  jedenfalls  der  rechte  Mann  (dachte  ich),  an  den  ich 
mich  wenden  muss,  um  sowohl  uber  Cayenne  selbst, 
als  auch  iiber  die  Reise  dorthin  etwas  Bestimmtes  zu 
erfahren.  Es  dauerte  nicht  lange,  so  hatten  wir  gute 
Bekanntschaft  geschlossen.  Im  Laufe  des  Gesprachs 
theilte  ich  dem  unerschrockenen  Forscher  mein  Yorhaben 
mit  und  hatte  die  Genugthuung,  durch  ihn  bestatigt  zu 
horen,  dass  von  Yigia  aus  die  Fahrt  nach  Cayenne  sich 
am  zuverlassigsten  und  schnellsten  bewerkstelligen  lasse. 
Er  lugte  bei,  er  beabsichtige  zwei  seiner  Begleiter  wieder 
in  ihre  Heimath  Surinam,  via  Cayenne,  zuruckzuschicken, 
und  da  ich  ebenfalls  nach  Cayenne  gehen  wolle,  so  treffe 
es  sich  ja  gut,  dass  wir  die  Reise  zu  drei  machen  konnten, 
indem  die  Neger,  als  des  Portugiesischen  nicht  machtig, 
sich  gerne  mir  anschliessen  wiirden  und  sie  hinwiederum 
mir    auf    der  Reise    dienstlich    sein  und  mir  zugleich  als 
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Escorte  dienen  konnten.  Da  ich  allein  war  und  mir  die 
beiden  Neger  von  Dr.  Crevaux  als  treu  und  ehrlich  ge- 
schildert  wurden  —  „sie  seien  nicht  so  schlimm,  als  sie 
aussahen"  —  so  nahm  ich  ohne  Zogern  den  mir  gemachten 
Vorschlag  an.  Julius  Stuart  und  Eduard  F.  Hopou,  so 
hiessen  die  zwei  schwarzen  Gesellen,  waren  aus  der  hol- 
landischen  Colonie  Surinam  gebiirtig.  Beide  sprachen  etwas 
englisch,  unter  sich  jedoch  Neger-englisch.  Das  Neger- 
englisch,  identisch  mit  der  Bosch-Sprache,  wird  allgemein 
von  der  farbigen  Bevolkerung  von  Niederlandisch- Guyana 
gesprochen. 

Dr.  Crevaux  ersuchte  mich  um  die  Gefalligkeit,  bei 
Ankunft  in  Cayenne  die  nothigen  Schritte  thun  zu  wollen, 
damit  die  Schwarzen  das  riickstandige,  ihnen  fur  die  eben 
beendigte  Expedition  zukommende  Salair  ausbezahlt  er- 
hielten,  wozu  er  mir  die  erforderlichen  Schreiben  an  die 
Colonialregierung  ausstellte.  Sodann  gab  er  mir  noch 
einen  Empfehlungsbrief  an  einen  in  Cayenne  ansassigen, 
ihm  befreundeten  Kaufmann  mit.  Einige  Tage  spater 
trennten  wir  uns  unter  den  besten  gegenseitigen  "Wunschen 
fiir  eine  gluckliche  Reise  —  Dr.  Crevaux  ging  westwarts 
nach  dem  Amazonas,  ich  ostwarts  den  Guyanas  zu. 

Am  14.  Januar  war  ich  den  ganzen  Tag  auf  dem 
Ausguck  nach  einer  Fahrgelegenheit  nach  Yigia.  Schliess- 
lich  erklarten  sich  zwei  junge  Fischersleute  von  Yigia 
bereit,  uns  in  ihrem  Boot  zu  fuhren.  Wir  mussten  uns 
nun  noch  gehorig  mit  Proviant  versehen.  Die  Yigienser 
lieferten  Fisch  und  Carne  secca,  ich  einen  Korb  Farinha 
(Maniocmehl).  Die  Schwarzen  nahmen  ruhrenden  Ab- 
schied  von  ihrem  Gefahrten  Apatou,  der  als  unzertrenn- 
licher  Begleiter  von  Dr.  Crevaux  mit  demselben  in  Para 
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zuriickblieb.  Nachdem  auch  ich  alien  Freunden  und  Be- 
kannten  zum  letzten  Male  die  Hand  gescMttelt  hatte, 
fuhren  wir  Abends  5*/2  Uhr  von  Para  ab.      —     —     — 

Ich  war  eben  bei  anbrechender  Dunkelheit  unter  die 
Tolda  (Dach)  des  Schiffs  gekrochen  —  von  darin  Aufrecht- 
stehen  war  keine  Rede  —  und  mochte  so  einige  Minuten 
geschlummert  haben,  als  mich  die  Bootsleute  mit  den 
Worten  weckten :  „Patrao  (Herr),  Patrao,  das  Steuer  ist 
gebrochen,  wir  mussen  unbedingt  Halt  machen  und  an's 
Land  gehen,  den  Schaden  auszubessern."  In  demselben 
Augenbliek  drangen  vom  Ufer  her  Musikklange  an  unser 
Ohr,  die  ohne  Zweifel  von  einem  am  Land  im  Sitio  Pin- 
heiro  stattfindenden  Feste  herruhrten.  Jetzt  durchschaute 
ich  sofort  ihre  List:  „Wartet  nur,  so  leicht  lasse  ich  mich 
von  Euch  nicht  fangen.  Ihr  wollt  mich  glauben  machen, 
es  sei  etwas  am  Schiffe  beschadigt!  Das  Fest  mochtet 
Ihr  mitmachen,  nichts  Anderes,  und  dann,  wer  weiss  wann, 
die  Reise  fortsetzen.  Mcht  doch  (sagte  ich  ihnen),  ich 
werde  Euch  nothigenfalls  mit  Gewalt  zur  Weiterfahrt 
zwingen."  Halb  betrubt,  halb  missmuthig  dariiber,  dass 
ihr  Plan  gescheitert  sei,  fiigten  sie  sich,  wohl  wissend, 
dass  sie  in  der  Minderheit  seien,  denn  die  Neger  waren 
jedenfalls  zu  mir  gestanden,  in's  Unvermeidliche  und  nahmen 
die  Fahrt  wieder  auf.  Die  Nacht  verlief  ohne  weitere 
Storung. 

15.  Januar.  Unsere  heutige  Fahrt  auf  dem  Rio  do  Para 
wurde  durch  starke  Regengiisse,  welche  mit  gliihender 
Hitze  wechselten,  beeintrachtigt.  Um  uns  einigermassen 
dagegen  zu  schiitzen,  fuhren  wir  Mittags  in  einen  ganz 
schmalen  Canal  (Igarape)  ein  und  legten  in  der  Beira  (Ufer- 
einschnitt)  an,  wo  wir  in  relativer  Ruhe  das  Mittagsmahl, 
bestehend  aus  Pirarucii  und  Came  secca,  kochen  und  ver- 
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zehren  konnten.  Die  Yegetation  dieses  Igarape  war  solch' 
erne  uberschwangliche,  dass  die  vom  einen  zum  andern 
Ufer  reichenden  und  sich  ineinander  verzweigenden  Baume 
durch  ihr  Laubwerk  ein  undurchdringlicb.es  Schutzdach 
gegen  Sonne  und  Regen  bildeten.  Ich  bemerkte  audi 
Seringa-Baume  am  Ufer. 

Am  Nachmittag  des  16.  kamen  wir  in  der  kleinen 
Ortschaft  (Freguezia)  Porto  Salvo  an.  Der  unablassig  in 
Stromen  sich  ergiessende  Regen  gebot  uns,  Halt  zu 
machen.  Der  Prafect  von  Porto  Salvo  forderte  unsere 
Passe.  Ich  wies  ihm  den  meinen  vor,  die  Neger  aber 
besassen  keine,  und  verweigerte  uns  daher  der  Brasilianer 
anfanglich  die  Erlaubniss  zur  Weiterfahrt.  Nach  langem 
Hin-  und  Herreden  liess  er  uns  endlich  frei,  und  wir 
fuhren  ab.  Wie  erstaunt  war  ich,  als  ich  bald  nachher 
eine  Canoa  an  der  unsrigen  vorbeigleiten  sah,  darin  sass 
—  der  Herr  Prafect,  der  eigenhandig  das  Ruder  fiihrte. 
Schon  glaubte  ich,  er  habe  es  nochmals  auf  uns  abgesehen, 
doch  nein,  im  Gegentheil,  er  nickte  uns  ein  freundUches 
„Wiedersehen  in  Yigia"  zu.  Die  beiden  Schwarzen  legten 
sich  nun  gleichfalls  frisch  an's  Ruder,  und  um  5  Uhr 
hatten  wir  unser  Ziel,  Yigia,  erreicht. 

Niemand  stand  am  Ufer;  die  Neger  mussten  das 
Gepack  selbst  an's  Land  tragen.  In  ihrem  martialischen 
Aufzug  —  sie  trugen  lange  Pfeile  und  Bogen  —  mogen 
sie  den  friedlichen  Biirgern  der  Stadt  Yigia  einen  gelinden 
Respect  eingeflosst  haben,  so  dass  sich  diese  nicht  an's 
Ufer  wagten! 

Mein  erstes  Geschaft  war  natiirlich,  ein  Quartier  zu 
suchen.  Yergeblich  sah  ich  mich  auf  alien  Seiten  nach 
einem  Gasthof  um,  nirgends  war  ein  solcher  zu  erblicken. 
Ich    begab    mich    nun    in's  Haus  des  Kaufmanns  Miranda 
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Gama,  an  den  ich  von  den  Herren  Lima  &  Hollanda 
in  Para  empfohlen  war,  musste  dort  aber  zu  meinem  Leid- 
wesen  erfahren,  dass  Herr  Miranda  Gama  soeben  nach 
Para  verreist  sei.  Dank  jedoch  den  Bemuhungen  dessen 
Factotums,  eines  Mulatten,  wurde  mir  von  einem  benach- 
barten  Lojista  (Kramer)  sofort  ein  ganzes  Haus  zur 
Verfiigung  gestellt.  Aber  was  fur  ein  Haus!  Es 
hatte  nur  ein  Erdgeschoss  mit  zwei  grossen,  leeren 
Gemachern :  buclistiiblich  nichts  als  die  vier  nackten 
Wande,  in  denen  Haken  zum  Aufspannen  der  Hange- 
matte  eingerammt  waren,  enthielten  sie  !  Stuhl  und  Wasch- 
geschirr  musste  ich  aus  der  Loja  (Laden)  des  Herrn  M. 
kommen  lassen.  Ob  all'  dem  Suchen  und  der  Installation 
war  es  spat  geworden;  die  Leute  batten  sich  zur  Ruhe 
begeben,  und  ich  wollte,  obschon  mit  hungrigem  Magen, 
desgleichen  thun,  als  der  Mulatte  mit  Fisch  und  Reis  ein- 
trat,  welchem  Mahl  ich  mit  gutem  Appetit  zusprach, 
worauf  ich  mich  in  der  Hangematte  zu  einem  guten 
Schlafe  ausstreckte. 

17.  Januar.  Beim  ersten  Morgengrauen  war  ich 
wieder  auf  den  Beinen,  denn  hier  in  Yigia  durfte  ich 
nicht  miissig  bleiben. 

Die  Stadt  liegt  am  rechten  Ufer  des  Furo  Guajara- 
miry  auf  einer  Landzunge,  45  Meilen  nordostlich  von 
Para.  Sie  hat  zwei  Kirchen.  Die  Bevolkerung  mag  sich 
auf  einige  Tausend  belaufen.  Die  Yigienser  treiben  Fisch- 
fang  und  Handel  mit  Maniocmehl.  Die  UmgebuDgen  der 
Stadt  sind  nach;  Wald  und  Savane  wechseln  miteinander 
ab.  Die  Dampfer  der  Companhia  Maranhense,  die  zwischen 
Maranhao  und  Para  und  Zwischenhafen  cursiren,  laufen 
1  Mai  monatlich  in  Vigia  an. 

Ich    durchwanderte    das  Stadtchen  kreuz    und  quer. 
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Da  wurde  mir  gesagt,  beim  Portugiesen  ....  fande  ich 
Fahrgelegenheit  nach  Cayenne.  Ich  trat  in  die  Loja  ein 
und  brachte  demHanne  meinenWunsch  vor.  Der  habgierige 
Kramer  erwiderte,  er  habe  freilich  ein  Schiff  zu  Diensten, 
verlangte  aber  fiir  die  Passage  bis  Cayenne  fur  uns  drei 
die  fabelhafte  Summe  von  \lJ2  Contos  de  Reis  oder 
3000  Fr.!  Unnothig  zu  sagen,  dass  von  weitern  Unter- 
handlungen  auf  solcher  Basis  keine  Rede  sein  konnte  und 
ich  dem  unverschamten  Henschen  flugs  den  Rticken  kehrte. 
Ich  wandte  mich  nun  an  meinen  neuen  Bekannten,  den 
Prafect  von  Porto  Salvo,  der  auf  einige  Tage  nach  Yigia 
gekommen  war.  Er  stellte  mir  auch  in  der  That  ein 
Boot  mit  Bemannung  fiir  die  Fahrt  nach  Cayenne  in 
Aussicht  —  aber  es  blieb  bei  den  schonen  Versprechungen, 
mit  denen  die  Brasilianer  leider  nur  zu  verschwenderisch 
sind,  wie  ich  bei  mehr  als  einer  Gelegenheit  erfahren  habe. 

Die  Hahlzeiten  nahm  ich  wahrend  meines  Yigia-Auf- 
enthaltes  im  Hause  des  Senhor  Miranda  Gama  ein,  dessen 
Kochin,  eine  Mestizin,  sich  in  Abwesenheit  ihres  Patrons 
gern  herbeiliess,  gegen  eine  kleine  Yergiitung  von  ein 
paar  Milreis  uns  taglich  das  Essen  zu  kochen:  das  Fruh- 
stiick  um  10,  das  Abendessen  um  5  Uhr,  bestehend  aus 
Fisch,  Kartoffeln  und  Bananen.  Frisches  Fleisch  ist  in 
Yigia  nur  zweimal  in  der  Woche  zu  haben.  Die  beiden 
Schwarzen  assen  nie  mit  mir  am  Tisch,  sondern  warteten 
geduldigst,  bis  ich  gegessen  hatte  und  sie  zum  Mahle  rief. 

Das  Haus,  in  dem  wir  uns  eingemiethet,  war,  wie 
schon  gesagt,  von  Allem,  ja  vom  Nothwendigsten  entblosst, 
es  hatte  namlich  keine  Fensterscheiben.  Ich  konnte  es 
auch  nicht  abschliessen,  trotzdem  kam  mir  wahrend  der 
sechs  Tage,  die  ich  dort  wohnte,  nicht  das  Greringste  ab- 
handen.      Barattas    (Kafer) ,    Scorpione ,    Schlangen    und 
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sonstiges  Ungeziefer  hatten  sich  in  der  oden  Behausung 
eingenistet;  eines  Tages  entdeckte  ich  im  Rockarmel  einen 
Scorpion,  zum  Gliick  noch  rechtzeitig  genug,  um  ihn  zu 
beseitigen.  Hinter  dem  Hause  befand  sich  ein  Gartchen, 
in  welchem  die  von  der  zweitagigen  Fahrt  ganzlich  durch- 
nassten  Effecten  getrocknet  werden  konnten. 

Hatte  selbst  in  Macapa  ein  Gasthof  gefehlt,  so  fehlte 
in  Yigia  nicht  nur  dieser,  sondern  nirgends  war  hier  ein 
Cafehaus  o.der  Restaurant,  kurz,  ein  Ort  zu  geselliger  Yer- 
einigung  vorhanden.  So  kommt  es,  dass  die  Notabeln 
von  Yigia  sich  mit  Yorliebe  zu  jeglicher  Tageszeit  in  der 
Loja  des  Senhor  Gama  —  der  grossten  in  der  Stadt  — 
einfinden,  um  hier  stundenlang  miteinander  zu  plaudern 
und  zu  rauchen.  Ich  machte  unter  ihnen  mehrere  an- 
genehme  Bekaimtschaften.  Ab  und  zu  trat  ein  Fischer 
in  die  Loja ,  um  schnell  ein  Glaschen  Cachaca  (Zucker- 
rohrschnaps)  hinunterzustiirzen.  Es  ist  unglaublich,  welche 
Quantitaten  Cachaca  oder  Tafia  in  Nordbrasilien  in  den 
Lojas,  welche  dort  die  Cafehauser  ersetzen,  getrunken 
werden,  und  zwar  meist  vom  Fischer-  und  Schiffsvolk. 
Ich  musste  oft  mithalten  oder  den  Leuten  ein  Glaschen 
aufwarten.  In  Yigia  sah  ich  auch  Frictionen  mit  Cachaga 
vornehmen  als  Mittel  gegen  Rheumatismen. 

Am  Morgen  des  dritten  Tages,  als  ich  noch  in  der 
Hangematte  lag  und  allerlei  Plane  fur  die  Zukunft  ent- 
warf,  vernahm  ich  plotzlich  ein  starkes  Klopfen  an  der 
Hausthiire  und  auf  mein  „Entre-se"  (Herein)  traten  zwei 
Manner  ein.  „Wir  haben  gehort,  es  sei  kiirzlich  ein 
Fremder  angekommen,  welcher  nach  Cayenne  reisen 
wolle",  hub  der  eine  der  Manner  an,  und  da  er  (der 
Redende)  eine  Canoa  besitze  und  demnachst  nach  Cayenne 
zu  fahren  beabsichtige,  so  sei  er  gekommen,  um  dieserhalb 
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mit  dem  „Dlustrissimo  Estrangeiro"  zu  unterhandeln.  Wir 
waren  bald  im  Reinen,  doch  ohne  Markten  lief  der  Handel 
nicht  ab.  Der  Brasilianer  forderte  250  Milreis  fur  die 
Passage,  ich  bot  ihm  150  $  und  schliesslich  theilten  wir 
die  Differenz.  Am  liebsten  ware  es  mir  gewesen,  wenn 
die  Abfahrt  sogleich  hatte  stattfinden  konnen,  doch  der 
Mann  bedang  sich  behufs  Zusammenstellung  der  Fracht 
(Couac  oder  Maniocmehl)  noch  einige  Tage  Zeit,  welche 
Frist  ich  ihm  gern  einraumte,  hatte  ich  doch  endlich  ein- 
mal  Gewissheit,  die  Reise  fortsetzen  zu  konnen. 

Die  nachsten  Tage  verliefen  ziemlich  einformig.  Die 
Regenzeit  resp.  der  brasilianische  Winter  war  angeriickt: 
taglich  fielen  starke  Regenschauer.  Obgleich  ich  betreffs 
der  Reise  nun  soweit  gesichert  war,  musste  ich  doch 
taglich  dem  Schiffseigenthiimer  nachspiiren,  zuweilen  zu 
dessen  Schwager,  der  am  aussersten  Ende  der  Stadt 
wohnte,  hinausgehen,  urn  zu  sehen,  wie  es  mit  der  Ladung 
stehe,  ihn  treiben  und  mahnen,  dass  die  Zeit  bald  um 
sei  u.  s.  f.  Der  Steuermann,  der  die  Fahrt  mitmachen 
sollte,  kam  taglich  in  die  Loja  des  Herrn  Gama,  so  dass 
ich  schon  vor  der  Abreise  ganz  gut  mit  ihm  bekannt 
wurde. 

Die  Ankunft  des  Senhor  Batalha,  eines  angesehenen 
portugiesischen  Kaufmanns,  erregte  einige  Sensation  in  der 
Stadt.  Sr.  Batalha  besitzt  eine  grosse  Barke,  sogenannte 
Gamarra,  und  unternimmt  haufig  Fahrten  nach  Cayenne. 
Er  sagte  mir,  er  gedenke  Anfangs  Februar  wieder  in  See 
zu  gehen,  und  engagirte  mich,  mit  ihm  zu  kommen.  Da 
ich  aber  auf  diese  Weise  den  monatlich  am  3.  von 
Cayenne  nach  der  Martinique  abgehenden  Postdampfer  — 
den  einzigen  im  Monat  —  versaumt  hatte,  so  konnte  ich 
das  freundliche  Anerbieten  des  genannten  Herrn  B.  nicht 
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annehmen,  leistete  dagegen  mit  Vergniigen  seiner  Ein- 
ladung  Folge,  eines  Abends  bei  ihm  zu  speisen.  Das 
einfache,  aus  Fisch  und  Yinho  tinto  (portug.  Wein)  be- 
stehende  Mahl  wurde  durch  interessante  Erzahlungen  des 
gastfreundlichen  Portugiesen  gewiirzt. 

Am  Abend  des  21.,  nachdem  ich  mein  Gepack  be- 
reits  auf  das  im  Flusse  vor  Anker  liegende  Fahrzeug 
hatte  schaffen  lassen,  hiess  es  plotzlich,  die  Abfahrt  konne 
unmoglich  stattfinden,  weil  der  Steuermann  unvorher- 
gesehener  Umstande  wegen  am  Land  zuriickgehalten  sei. 
Eine  angenehme  Ueberraschung  das,  im  letzten  Augen- 
blick!  Es  blieb  vorlaufig  nichts  Anderes  iibrig,  als  in 
Resignation  den  folgenden  Tag  abzuwarten,  denn  trotz 
unserer  sofort  angestellten  eifrigsten  Nachfrage  von  Haus 
zu  Haus  fand  sich  Niemand,  der  den  Zuriickbleibenden 
hatte  ersetzen  wollen  oder  konnen;  der  Eine  hatte  dieses, 
der  Andere  jenes  Hinderniss,  wieder  ein  Dritter  war  krank! 

Den  nachsten  Morgen  erschien  der  Dono  (Besitzer) 
der  Canoa  mit  triumphirender  Miene  im  Laden  des  Herrn 
Gama  und  erklarte,  er  habe  jetzt  einen  Stellvertreter  des 
Steuermanns  gefunden,  die  Reise  konne  somit  vor  sich 
gehen. 

Den  22.  Januar,  Nachts  10  Uhr,  fuhren  wir  ab.  Das 
Schiff,  dem  wir  uns  bis  Cayenne  anvertrauen,  ist  ein  Kutter 
(Zweimaster)  und  als  ein  guter  Segler  bekannt.  Es  gehort 
dem  Kaufmann  Lourengo  Justiniano  Palletta  von  Yigia. 
Die  Segel  sind  braunroth  angestriehen;  dies  soil  bewirken, 
dass  sie  weniger  von  der  Nasse  afficirt  werden  und  straffer 
bleiben,  wodurch  eine  grossere  Fahrgeschwindigkeit  er- 
reicht  wird. 

Wir  sind  sieben  Personen  an  Bord:  der  Schiffseigen- 
thiimer,    der  Steuermann  Manoel    Jose,    zwei  Schiffsleute, 
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Honorio  (Schwager  des  Lourenco)  und  der  Koch  Vizente, 
die  beiden  Surinamer  und  ich. 

Das  Passagegeld  hatte  ich  laut  Uebereinkunft  vor 
Antritt  der  Reise  an  Herrn  P.  in  brasilianischer  Wahrung 
gegen  Quittung  ausbezahlt;  diese  lautete  sammt  dem 
Contract  wortlich  folgendermassen: 

„Recebi  do  Sr.  A.  S.  a  quantia  de  duzentos  Milreis 
(200  $000),  proveniente  de  sua  passagem  e  a  passagem 
de  Julius  Stuart  e  Eduard  F.  Hopou,  do  porto  da  Yigia 
para  a  cidade  de  Cayenna  em  direitura;  viagem  sendo 
na  noute  do  22  de  Janeiro  de  1879. 

(sig.)     Lourenco  Justiniano  Palletta." 

Ich  bestand  ausdriicklich  darauf,  dass  die  Klausel: 
„Em  direitura",  d.  h.  „ direct"  im  Contract  figuriren 
sollte,  damit  nicht  etwa  in  einem  Zwischenhafen  Halt  ge- 
macht  und  somit  Zeit  verloren  wiirde,  da  dieselbe  ohnehin 
knapp  bemessen  war. 

Die  Nacht  war  hell;  sobald  wir  aber  aus  den  Ge- 
wassern  von  Yigia  waren,  wurde  die  See  sehr  unruhig, 
und  das  Schiff  tanzte  wie  eine  Nussschale  auf  den  Wellen. 
Yor  Larm  und  Rollen  des  Fahrzeugs  konnte  ich  beinahe 
die  ganze  Nacht  kein  Auge  schliessen.  Lourenco  hielt 
es  fur  gerathen,  bis  zum  Morgen  den  Anker  auszu- 
werfen. 

Den  23.  segelten  wir  bei  gunstigem  Wind  und 
schonem  "Wetter  ohne  Unterbrechung  bis  Abends  5  Uhr, 
da  wir  bei  der  Ponta  de  Maguary  (Nordostspitze  der 
Insel  Marajo)  ankamen  und  dort  die  Nacht  iiber  vor 
Anker  blieben.  Am  folgenden  Morgen  fuhren  wir  in  ein 
kleines,  eine  Einbuchtung  bildendes  Igarape  in  der  ISahe 
der   Ponta    de    Maguary    ein.      L.    und    der   Steuermann 


—     142     — 

gingen  an's  Land,  um  Brennkolz  zu  sammeln,  indess  wir 
Andern  uns  durch  ein  Bad  in  den  kiihlen  Fluthen  der 
Bai  erfrischten.  Nachdem  noch  der  Siisswasservorrath  fiir 
die  Reise  eingenommen  worden,  wurde  iiber  die  einzu- 
schlagende  Route  Rath  gehalten  und  beschlossen,  von 
Maguary  aus  ausserhalb  der  Insel  Marajo,  d.  h.  „por  fora" 
(ausserhalb)  zu  fahren  und  in's  offene  Meer  direct  gegen 
Cayenne  zu  steuern.  Der  andere  Weg,  im  Canal  zwischen 
den  Inseln  Marajo,  Mexianna,  Cavianna  und  Bailique, 
welche  Route  von  den  Brasilianern  „por  dentro"  d.  h. 
„innerhalb"  genannt  wird,  nimmt  immerhin  4 — 5  Tage 
mehr  in  Anspruch  als  der  erstere,  von  uns  gewahlte.  Zu 
gewissen  Perioden,  namlich  wahrend  der  sich  von  Decem- 
ber bis  April  einstellenden  Springfluthen  (Ras  de  maree, 
„Rabos  de  marea"  oder  „Lancante  das  Aguas"  von  den 
Vigiensem  benannt),  welche  mit  dem  Mondwechsel  im 
Zusammenhang  stehen,  ware  es  fiir  ein  schwaches  Fahr- 
zeug  wie  das  unsrige  ein  geradezu  gefahrliches  Wagestiick 
gewesen,  die  aussere  Route  zu  nehmen;  doch  diese  Periode 
war  vorbei,  und  in  der  Hinsicht  stand  also  nichts  mehr 
zu  befiirchten.  Zudem  hielt  ich  sehr  darauf,  dass  die 
kiirzere  Route  genommen  wiirde,  da  ich  auf  Anfang 
Februar  in  Cayenne  eintreffen  wollte,  um  mit  dem  Dampfer 
weiterreisen  zu  konnen.  Wie  wir  spater  sehen  werden, 
traf  dies  ein,  doch  hatte  sich  der  Steuermann  immerhin 
in  der  Zeit  verrechnet,  denn  unsere  Fahrt  dauerte  be- 
deutend  langer,  als  wir  vorgesehen  hatten  —  ich  will 
indess  nicht  vorgreifen. 

24.  Januar.  Bald  nach  Yerlassen  Maguary 's  verloren 
wir  die  Kiiste  ausser  Sicht  und  erblickten  nichts  als 
Himmel  und  Wasser,  kein  Segel  weit  und  breit.  Wir 
passirten  heute  die  Linie. 
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25.  Januar.  Ich  habe  mir  unter  der  Tolda  (Ver- 
schlag)  ein  Lager  aus  Decke,  Hangematte  und  Reisesack 
improvisirt.  Der  Raum  war  zu  niedrig,  als  dass  ich  auf- 
recht  darin  hatte  stehen  oder  die  Hangematte  hatte  auf- 
spannen  konnen. 

"Wenn  die  Witterung  es  irgendwie  gestattete  —  was 
nicht  immer  der  Fall  war  — ,  wurde  auf  dem  Yerdeck 
auf  einem  holzernen  Herd  abgekocht;  friih  Morgens  wurde 
eine  Tasse  schwarzen  Kaffee's  genommen,  um  zehn  oder 
elf  das  Friihstuck,  bestehend  aus  gesalzenem  Fisch  (Cori- 
juba)  und  Farinha,  um  funf  Uhr  das  Abendessen,  wieder- 
um  Fisch  und  Farinha.  Contractgemass  hatte  Si".  Palletta 
das  Essen  zu  liefern,  welchem  ich,  um  einige  Abwechse- 
lung  in  das  Menu  zu  bringen,  einige  Buchsen  Sardinen, 
corned  Beef,  Butter,  Marmelade  und  englische  Biscuits 
hinzufugte,  nebst  einigen  Flaschen  Wein,  einem  Dutzend 
Flaschen  deutschen  Biers,  zwei  Flaschen  Cognac,  zwei 
Flaschen  Cachaga,  sammtlich  von  Vigia  mitgenom- 
men.  Alles  das  schien  den  Brasilianern  nicht  iibel  zu 
munden. 

Sr.  Lourenco  sowohl  als  der  Pilote  Manoel  Jose 
sind  beide  erfahrene  Schiffer  und  unternehmen  hin  und 
wieder  Fahrten  nach  Cayenne. 

Auch  den  25.  blieb  das  Wetter  schon,  bei  gunstigem 
Wind  und  massig  bewegter  See.  Nachts  befanden  wir 
uns  auf  der  Hohe  des  Cabo  Raso  do  Norte  (Cap  du 
Nord),  der  gefahrlichsten  Stelle  auf  der  Fahrt  von  Yigia 
nach  Cayenne,  weil  es  hier  immer  stiirmisch  ist.  Gliick- 
licherweise  war  die  Nacht  sternenhell,  aber  die  See  ging 
sehr  hoch,  so  dass  ohne  Unterlass  die  Wellen  iiber  Bord 
herein  schlugen,    und  das  in's  Boot    eindringende  Wasser 
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mittelst  des  Cui*)  bestandig  ausgeschopft  werden  musste. 
Schrecklich  war  das  Schwanken  der  Canoa,  verbunden 
mit  dem  Brausen  der  Wogen,  so  dass  jene  Nacht  mir 
heute  noch  als  erne  der  unheimlichsten  in  der  Erinnerung 
vorschwebt !  **) 

Ich  bemerke  bei  dieser  Gelegenheit,  dass  kein  Com- 
pass an  Bord  vorhanden  war,  und  der  Pilot  einzig  nach 
der  Sonne  und  Nachts  nach  den  Gestirnen  steuerte. 

Dem  Sr.  Batalha,  meinem  Bekannten  von  Vigia, 
wurde  einst  sein  Schiff  durch  den  Sturm  bis  nach  Tri- 
nidad hinaut'  verschlagen;  ferner  war,  wie  mir  erzahlt 
wurde,  das  Jahr  zuvor  eine  mit  Yieh  beladene  Barke  in 
der  Nahe  des  Cap  du  Nord  untergegangen.  —  —  —  — 

26.  Januar.  Ein  triiberSonntagmorgen.  Der  schlimmste 
Punkt  der  Reise  liegt  ghicklich  hinter  uns.  Urn  3  Uhr 
Nachmittags  erblickten  wir  Land :  die  Insei  Maraca;  etwas 
spater  befanden  wir  uns  auf  der  Hohe  von  Amapa. 
Amapa  liegt  im  sogen.  „  Territoire  conteste  ",  d.  h. 
im  neutralen  Gebiet.  So  heisst  namlich  die  Gegend, 
welche  sich  zwischen  dem  Oyapockflusse  und  dem  Cap 
du  Nord,  resp.  zwischen  Franzosisch-  und  Brasilisch- 
Guyana  ausdehnt.  Sie  gehort  weder  zu  Franzosisch- 
Guyana  noch  zu  Brasilien;  daher  der  Name  „neutrales 
Gebiet".      Dieses    Territorium    enthalt    etwa    60    Meilen 


*)  Cui  ist  die  Frucht  des  Calebassenbaumes  oder  Cuieira, 
welche,  entzwei  geschnitten  und  ausgehohlt,  im  Norte  als  Trink-  oder 
Schopfgefass  oder  als  Teller  gebraucht  wird. 

**)  Die  beriichtigte  Pororoca,  das  heisst  der  Kampf  zwischen 
Ocean  und  Strom,  eine  hohe  Fluthwelle,  tritt  besonders  zur  Zeit  der 
Springfluthen,  d.  h.  die  nachsten  Tage  nach  Neu-  und  Vollmond, 
mit  grosser  Wucht  an  den  Amazonasmiindungen,  namentlich  beim 
Cabo  do  Norte  auf,  und  nach  dem  Erlebten  glaube  ich,  dass  wir 
damals  bei  unserer  Passage  noch  die  Folgen  davon  empfinden  mussten. 
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Kiistenland;  die  AusdehnuDg  landeinwarts  ist  nicht  fest- 
gestellt.  ISTach  Schatzung  von  Dr.  Crevaux  und  laut 
Aussage  von  Apatou  belauft  sich  die  Bevolkerung 
des  Territoire  conteste  bios  auf  2  —  3000  Einwohner, 
meistens  Fischer  und  Seringueiros,  auch  Straflinge  von 
Cayenne  und  brasilianisches  Gesindel  treiben  sich  viel- 
fach  dort  herum,  so  dass  die  Gegend  mit  Recht  ver- 
rufen    ist. 

Yon  Amapa,  bis  Cayenne  hielten  wir  uns  bestandig 
so  nahe  bei  der  Kiiste,  dass  im  Nothfall  sofort  geankert 
werden  konnte,  was  auf  der  Fahrt  zwischen  Maguary 
und  dera  Cap  du  Nord  nicht  moglich  war. 

Das  Wetter  hellte  sich  am  Nachmittag  des  26.  etwas 
auf  und  blieb  gut,  bis  kurz  vor  Eintritt  der  "Nacht  sich 
urplotzlich  pechschwarze  Wolken  am  Horizont  zusammen- 
ballten.  Kaum  blieb  uns  Zeit,  sammtliche  Segel  zu  reffen 
und  den  Anker  auszuwerfen,  als  auch  schon  das  Unwetter 
losbrach.  Wir  mussten  es  ruhig  iiber  uns  ergehen  lassen 
und  die  Fahrt  so  lange  unterbrechen.  Wie  froh  waren 
wir,  dass  wir  uns  in  diesem  Moment  nicht  beim  verhang- 
nissvollen  Cap  du  Nord  befanden ! ! 

Am  Abend  waren  wir  an  der  Bocca  (Mundung)  des 
Flusses  Maracare. 

27.  Januar.  Morgens  auf  der  Hbhe  des  Rio  Conani. 
Unsere  heutige  Fahrt  ward  durch  Sturm  und  Regen  stark 
gehemmt.  Wir  konnten  nicht  einmal  das  Abendessen 
kochen  und  genossen  nur  kalte  Speisen  von  meinen  Yor- 
rathen.  In  der  Nacht  passirten  wir  die  Mundung  des 
Cachipour.  Bei  der  hellen  Nacht  war  es  uns  moglich, 
bis  11  Uhr  zu  segeln.  Urn  diese  Zeit  mussten  wir  des 
Sturms  und  Regens  halber  vor  Anker  gehen  bis  am  fol- 
genden  Morgen  um  7  Uhr. 

10 
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28.  Januar.  Mittags  befanden  wir  uns  in  der  Nahe 
des  Cap  d'Orange,  Vorgebirge,  welches  den  Eingang  zur 
Oyapockbai  bildet. 

Wetter  bedeckt  und  See  sehr  hoch. 

Wir  strandeten  zweimal  auf  dem  Schlammgrund 
(Tijuco),  was  zwar  ganz  ungefahrlich,  aber  insofern  lang- 
wierig  war,  als  wir  erst  mit  der  Fluth  wieder  flott 
wurden. 

Am  Abend  war  die  See  ruhig. 

29.  Januar.  Urn  8  Uhr  Morgens  befanden  wir  uns 
gegeniiber  der  Ilha  dos  Patos ,  d.  h.  „  Ganseinsel  ". 
Endlich  erblickten  wir  die  Punta  d'Oyapock,  passirten 
Mittags  die  Mundung  des  Oyapockflusses ,  welcher  die 
Grenze  zwischen  der  Guyane  francaise  und  Brasilien  (resp. 
dem  neutralen  Gebiet)  bildet,  und  fuhren  nunmehr  in  die 
franzosischen  Gewasser  ein.  Wir  nahern  uns  unserem 
Ziele!  Der  erste  Berg  der  Guyane,  die  Montagne-d'Argent, 
taucht  auf  —  die  ganze  guyanesische  Kuste  namlich  ist 
mit    einer   ca.  100  Meter    hohen  Hiigelkette  begrenzt. 

Wir  kreuzten  eine  von  Cayenne  kommende  Barke, 
die  erste  Begegnung  mit  lebenden  Wesen  seit  unserer 
siebentagigen  Reise! 

Am  Morgen  hatte  Manoel  Jose  gesagt :  „Heute  Nacht 
schlafen  wir  am  Land",  doch  sollte  dieser  Wunsch  noch 
nicht  in  Erfiillung  gehen.  Abends  5  Uhr  waren  wir  an 
der  Mundung  des  Flusses  Approuague  angekommen  (Di- 
stanz  von  Cayenne  92  Kilometer)  und  mussten  der  Riffe 
wegen,  welche  die  Zufahrt  zum  Hafen  von  Cayenne  be- 
setzt  halten,  die  Nacht  iiber  daselbst  vor  Anker  bleiben. 
Gut  ist's,  dass  wir  hoffen  durfen,  morgen  in  Cayenne  ein- 
zulaufen,  denn  die  Lebensmittel  sind  bis  auf  den  letzten 
Brocken  aufgezehrt,  das  Trinkwasser  ist  durch  die  Stiirme 
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der  letzten  Tage  ausgeschiittet  und  das  wenige  im  Fass 
zuriickgebliebene  salzig,  folglich  ungeniessbar !  Wir  warfen 
das  Netz  aus  und  waren  so  gliicklich,  einen  grossen  Fisch 
(Carnuda)  zu  fangen,  der  unser  heutiges  Abendbrod  bil- 
dete.  Ein  schones  Schauspiel  gewahrte  es,  wie  mit  der 
steigenden  Fluth  ungeheure  Wellenberge  das  Schiff  auf- 
und  niederwarfen,  ohne  jedoch  dasselbe  im  mindesten  zu 
schadigen. 

Obgleich  ich  schon  manche  Fahrt  bei  hoher  See 
zuruckgelegt  habe,  war  doch  diese  von  Yigia  nach  Cayenne 
eine  der  argsten  Schiittelproben,  die  ich  je  durchgemacht 
habe ;  ich  blieb  iibrigens  auch  diesmal  von  der  Seekrank- 
heit  verschont  und  behielt  stets  guten  Appetit. 

30.  Januar.  Sobald  es  zu  tagen  begann,  wurde  die 
Fahrt  wieder  aufgenommen.  Yormittags  zwischen  10  und 
12  Uhr  passirten  wir  die  Inselgruppe:  Ilet-la-Mere,  le 
Pere  et  les  Filles.  Wir  fuhren  so  nahe  an  der  ersten 
dieser  Inseln  vorbei,  dass  wir  deutlich  das  Haus  des 
Commandanten  und  andere  saubere,  gut  unterhaltene 
"Wohnungen  wahrnehmen  konnten.  Ilet-la-Mere,  friiher 
Hauptstraflingsort,  ist  heutzutage  von  den  Deportirten  ge- 
raumt  und  wird  zu  Lokaldiensten  beqiitzt.  Die  Insei  ist 
angebaut  und  mit  Cocospalmen  bepflanzt;  sie  hat  2  Kilom. 
im  Umfang.  Die  zweite  Insel  der  Gruppe,  Het-le-Pere, 
von  Ilet-la-Mere  ungefahr  3  Meilen  entfernt,  ist  Piloten- 
station,  wahrend  die  sog.  „ Filles",  aus  den  zwei  Inselchen 
„les  Mamelles"  und  „le  Malingre"  bestehend,  kahle,  ganz- 
lich  unbewohnbare  Felsen  sind. 

Kurz  nach  12  Uhr  bekamen  wir  Stadt  und  Hafen 
von  Cayenne  in  Sicht,  welchen  Anblick  wir  freudig  be- 
gnissten!  Urn  halb  zwei  Uhr  Kachmittags  liefen  wir  dort 
ein.     Yiele   Segelschiffe   lagen   auf   der  Rhede,    auch  der 
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franzosische  Postdampfer  „  Venezuela"  der  Compagnie  ge- 
nerate transatlantique.  Der  obligate  Besuch  des  Hafen- 
doctors  musste  noch  abgewartet  werden,  bevor  wir  an  das 
Land  gehen  konnten.  Als  der  Herr  Officier  de  Sante 
endlich  gegen  3  Uhr  zu  erscheinen  beliebte,  zeigte  er 
anfanglich  grosse  Lust,  uns  in  Quarantine  zu  schicken. 
„Woher  kommt  Ihr?  Aus  Para?"  fragte  er. 

„Nein,  von  Amapa  kommen  wir,"  antwortete  Sr- 
Lourenco  —  auf  diese  "Weise  umging  er  den  Zoll  seiner 
Farinha-Ladung  — . 

„Aber  Ihr  bringt  ja  das  Fieber  mit,"  fuhr  der  Doctor 
fort,  „der  Kerl  (er  deutete  dabei  auf  den  Koch)  sieht  ja 
so  gelb  aus  wie  eine  Citrone!" 

Erst  auf  meine  Zusicherung  hin,  dass  dermalen  in 
Brasilien  kein  Fieber  herrsche  und  dass  sich  Alle  wahrend 
der  Fahrt  der  besten  Gesundheit  erfreut  hatten  und  noch 
erfreuten,  beruhigte  sich  der  Doctor  und  gestattete  uns 
auszuschiffen. 

Yon  der  Seeseite  aus  erblickt  man  von  der  Stadt 
Cayenne  bios  die  Kaserne,  einige  wenige  Hauser  und 
einen  Palmenwald  (Place  des  Palmistes).  Ein  befestigter, 
35  M.  hoher  Hugel,  ehemals  „Montagne  Ceperou"  ge- 
nannt,  beherrscht  Stadt  und  Rhede. 


In  Cayenne.  Ich  verfiigte  mich  sofort  mit  meinem 
Empfehlungsbriefe  zu  Herrn  Lalanne,  welcher  mich  freund- 
lich  empfing.  Unter  der  Aegide  eines  hoflichen  Franzo- 
sen  vom  Hause  L.  ging  ich  auf  die  Suche  nach  einem 
Zimmer.  In  Cayenne  existirt  kein  Gasthof,  in  dem  man 
wohnen  und  essen  kann,  sondern  es  gibt  nur  Restaurants 
und    Estaminets;     Zimmer    mussen    besonders    gemiethet 
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werden.  Ueberall,  wo  wir  eintraten,  wurde  uns  die  lako- 
nische  Antwort  zu  Theil:  „Pas  de  place,  Messieurs."  In 
der  That  waren  alle  in  der  Stadt  disponiblen  Zimmer 
bereits  von  den  mit  dem  Dampfer  Tags  zuvor  angekom- 
menen  Passagieren  in  Beschlag  genommen.  Als  wir  schliess- 
lich  unsern  Gang,  leider  unverrichteter  Sache,  beendet 
hat  ten,  wobei  der  ganze  Nachmittag  verstrichen  war,  bot 
mir  mein  Begleiter  in  grossmiithigster  "Weise  sein  eigenes 
Zimmer  fur  die  paar  Tage  zur  Beniitzung  an,  so  dass 
ich  weiterer  Verlegenheit  enthoben  war. 

Die  Stadt  Cayenne  hat  eine  Bevolkerung  von  8000 
Einwohnern  und  liegt  in  4°  56'  10"  nordl.  Br.  und  52°  18' 
40"  westl.  L.  von  Greenw.  auf  einer  Insel,  welche  nordlich 
vom  Meer,  ostlich  vom  Flusse  Oyac  oder  Mahury,  westlich 
vom  Flusse  Cayenne  und  siidlich  von  dem  diese  beiden  Flusse 
verbindenden  Canal  Riviere  du  Tour-de-1'Ile  begreDzt  ist. 

Eine  schone  Jetee  ist  in's  Meer  hinaus  gebaut. 

Yon  den  Sehenswiirdigkeiten  Cayenne's  erwahne  ich 
das  Regierungsgebaude  (Hotel  du  Gouvernement),  die 
lurche  im  Centrum  der  Stadt,  die  Banque  de  la  Guyane, 
die  Mairie,  den  Justizpalast.  Die  Rue  du  Port  (Haupt- 
strasse)  durchschneidet  die  Stadt  und  fuhrt  vom  Quai  bis 
zur  Place  d'Armes,  wo  sich  das  Regierungsgebaude  be- 
findet.  Die  Place  des  Palmistes,  schon  von  der  Rhede 
aus  sichtbar,  ist  eine  grosse,  mit  schonsten  Konigspalmen 
bepflanzte  Spazieranlage.  Die  Rue  de  Berry  kann  das 
^Boulevard  von  Cayenne"  genannt  werden.  Im  Grossen 
und  Ganzen  sind  die  Strassen  reinlich  gehalten,  doch  sind 
sie  nicht  gepflastert  und  in  einzelnen  derselben  wuchert 
das  Gras.  Uebrigens  besitzt  Cayenne  eine  Gasbeleuchtung. 
Das  Regierungsgebaude  ist  von  einem  mit  Palmen  und 
schonen  Pflanzen  gezierten  Garten  umgeben. 
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Am  nachsten  Morgen  (31.  Januar)  begab  ich  mich 
in  der  Friihe  in's  Hotel  du  Gouvernement,  um  die  be- 
treffenden  Schreiben  von  Dr.  Crevaux  zu  iiberreichen.  Ich 
wurde  vom  Regierungssecretar,  Monsieur  Caillard,  em- 
pfangen,  der  mir  versprach,  er  wolle  sein  Moglichstes 
thun,  damit  die  Angelegenheit  der  Neger  von  der  Cre- 
vaux'schen  Expedition  baldigst  bereinigt  wiirde  und  mich 
auf  den  Abend  beschied.  Ich  fand  mich  punktlich  zur 
festgesetzten  Stunde  ein,  doch  fuhrten  die  Verhandlungen 
zu  keinem  endgultigen  Resultat.  Da  die  Franzosen  nicht 
englisch  und  die  Neger  nicht  franzosisch  sprachen,  so 
musste  ich  als  Dolmetscher  fungiren.  Die  Schwarzen, 
welche  sich ,  so  lange  sie  auf  brasilianischem  Gebiete 
waren,  hochst  unterthanig  und  dienstfertig  erwiesen  hatten, 
benahmen  sich  hier,  da  sie  ihr  Geld  noch  nicht  erhielten, 
wie  die  Wilden,  schimpften  und  tobten,  so  dass  wir  uns 
genothigt  sahen,  sie  scharf  zurecht  zu  weisen  und,  als  das 
nichts  nutzte,  sie  schliesslich  mit  Gewalt  hinaus  zu  promo- 
viren.  Sie  wurden  hierauf  immer  zudringlicher  und  un- 
verschamter,  folgten  mir  auf  Schritt  und  Tritt,  um  Geld 
zu  erpressen.  Am  Sonntagmorgen  (2.  Februar)  liess  mich 
Herr  Caillard  wiederum  zu  sich  bescheiden  und  machte 
mir  die  angenehme  Mittheilung,  dass  die  schwebende  An- 
gelegenheit nunmehr  erledigt  wiirde  —  es  war  die  hochste 
Zeit,  denn  am  Montag  sollte  der  Dampfer  nach  Surinam 
abgehen.  Die  Neger  erhielten  nun  ihren,  von  Dr.  Cre- 
vaux festgesetzten  Sold  in  blanker  Miinze  ausbezahlt.  Sie 
waren,  sobald  sie  das  Geld  sahen,  ganz  umgewandelt, 
tanzten  vor  Freude  wie  die  Kinder  im  Saal  herum  und 
bargen  ihren  Schatz  sorgsamst. 

Der  dermalige  Gouverneur  von  Franzosiseh-Guyana, 
Marie-Alfred-Armand  Huart,  wurde  im  Jahre  1877  ernannt. 
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Die  farbige  Bevolkerung  von  Cayenne  lebt  mit  den 
Weissen  in  gutem  Einvernehmen.  Das  Yolk  spricht  das 
sog.  Creole,  ein  Patois  des  Franzosischen.  Das  Creole 
der  Guyane  weicht  vom  Creole  der  franzosischen  Antillen 
etwas  ab ;  so  heisst  z.  B. 

„Un  peu",  im  Creole  de  la  Guyane:  „Morceau", 
„        „        des  Antilles:   „Un  brintt. 

Eigenthiimlicli  sind  die  von  den  Negern  haufig  ge- 
machten  Satzwendungen  oder  vielmehr  Satzcorruptionen, 
z.  B.  statt:  „Je  veux"  sagen  sie:  „Moi  vouloir". 

Die  Creolinnen,  Negerinnen  und  Mulattinnen  von  Ca- 
yenne aller  Stande  tragen  einen  Rock  von  farbiger  In- 
dienne  oder  von  Mousseline,  die  sog.  „Gaule",  und  urn- 
hiillen  den  Kopf  turbanartig  mit  dem  „ Madras",  einem 
grellbunten  seidenen  Tuch. 

Die  Cayennesen  zeichnen  sicli  durch  grosse  Hoflich- 
keit  und  Zuvorkommenheit  aus.  Wenn  ich  Jemanden 
auf  der  Strasse  nach  dem  Wege  fragte,  erhielt  ich  nicht 
nur  genaueste  Auskunft,  sondern  der  Betreffende  begleitete 
mich  noch  eine  Strecke  weit,  damit  ich  ja  nicht  fehl  ginge. 

Die  Deportirten  leben  auf  den  Inseln  bei  Cayenne: 
in  den  Penitenciers  auf  den  lies  du  Salut  (3  Stun  den  von 
Cayenne),  am  Maroni-Fluss  (Penitencier  Saint-Laurent  du 
Maroni),  an  der  Montagne-d'Argent,  in  Saint-Georges  sur 
l'Oyapock  etc.  Yiele  derselben,  die  ihre  Strafzeit  abge- 
sessen  haben,  wohnen  gleich  den  ehrsamen  Burgern  in 
der  Stadt  und  betreiben  irgend  ein  Gewerbe. 

Dank  dem  Empfehlungsbrief  von  Dr.  Crevaux  an 
einen  Kaufmann  in  Cayenne,  Mr.  Franconi,  erfuhr  ich 
manche  interessante  Einzelheiten  iiber  die  Colonie. 

Die  Ausfuhrartikel  von  Cayenne  sind:  Zucker,  Tafia, 
Roucou   (Farbstoff),   Cacao,  Kaffee,   Bauholz  u.  A.     Die 
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Entdeckung  reicher  Goldminen  (Placers)  Anfangs  der 
Siebziger  Jahre  hat  die  Handelswelt  von  Cayenne  in  ein 
wahres  Goldfieber  versetzt,  so  dass  die  Minenausbeutung 
gegenwartig  die  Hanptindustrie  der  Guyane  bildet,  und 
sich  dagegen  Cultur  und  Export  von  Landesprodueten 
bedeutend  verringert  haben. 

Klimatische  Notizen.  Das  Klima  von  Cayenne  soil, 
wie  mich  Herr  L.,  ein  langjahriger  Resident  der  Guyane, 
versicherte,  nicht  so  schlecht  sein,  dass  dadurch  der  bose 
Ruf,  in  dem  das  Land  in  Europa  steht,  gerechtfertigt 
wiirde.  Die  Stadt  selbst  ist  gesund;  im  Innern  und  auf 
den  Inseln  dagegen  lasst  der  Gesundheitszustand  zu  wiin- 
schen  iibrig.  Im  Jahre  1877  wurde  Cayenne  von  einer 
heftigen  Gelbfieberepidemie  heimgesucht.  Wechselfieber 
und  Dysenterie  treten  von  Zeit  zu  Zeit  epidemisch  auf, 
hauptsachlich  unter  der  Garnison  wahrend  der  heissen 
Monate  (Juli — September).  Man  sagte  mir,  dass  die  Sonne 
in  den  $  achmittagsstunden  von  3 — 4  Uhr  gefahrlicher  und 
mehr  zu  furchten  sei  als  am  Mittag,  und  dass  man  be- 
sonders  den  Eacken  sorgfaltigst  vor  Sonnenstich  huten 
musse. 

Gegenwartig  (Januar/Pebruar)  sind  wir  in  der  kiihlen 
Jahreszeit.  Die  Tagestemperatur  fand  ich  etwas  niedriger 
als  in  Para;  des  Nachts  war  mehr  Brise,  bei  20 — 213/4  °R. 
Cayenne  hat  eiae  mittlere  Jahrestemperatur  von  20,9  °  R. 
Die  mittlere  Temperatur  des  kiihlsten  Monats  (Februar) 
ist  20,4  °  R.,  die  des  warmsten  Monats  (September)  21,4  °  R. 

In  der  heissen  Zeit  steigt  die  Hitze  auf  24 — 28  °  R., 
wahrend  es  ja  bei  uns  in  der  Schweiz  im  Sommer  zu- 
weilen  noch  heisser  wird ;  hier  in  Cayenne  ist  es  eben  das 
Anhalten  der  Hitze,  welches  dem  Europaer  so  sehr  zu- 
setzt.   Nachts  sinkt  die  Temperatur  bios  um  2 — 3  Grade. 
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Cayenne  gehort  zu  den  regenreichsten  Orten  der 
Welt:  die  mittlere  jahrliche  Regenmenge  betragt  3301 
Millim.  (das  ist  etwa  viermal  so  viel  als    die  von  Basel!) 

Dampferverkehr.  Cayenne  besitzt  monatlich eine 
regelmassige  Postverbindnng  mit  Europa  nnd  zwar: 

Durch  den  franzosischen  Dampfer  der  Compagnie 
generate  transatlantique,  welcher  am  3.  jeden  Monats  ab- 
geht,  via  Paramaribo,  Demerara,  Trinidad  und  Ste.  Lucie 
nach  der  Martinique,  wo  Anschluss  ist  an  den  von  Colon 
kommenden  Hauptdampfer  obiger  Gesellschaft  mit  Bestim- 
mung  St.  Nazaire.  Ausserdem  besteht  eine  facultative  Fahr- 
gelegenheit  mit  einem  hollandischen  Kutter  vom  Maroni  aus 
nach  Paramaribo  und  Demerara;  hierauf  von  Demerara  mit 
dem  englischen  Royal  Mail  Steamer  nach  Southampton. 

Der  Postdampfer  der  Compagnie  generale  transatlan- 
tique geht  monatlich  am  6.  von  St.  Nazaire  aus  und  wird 
auf  den  29.  d.  M.  in  Cayenne  erwartet. 

Die  zweite  Yerbindung  (facultativ)  ist  die  mittelst  des 
am  17.  monatlich  ab  Southampton  segelnden  Royal  Mail 
Steamer's  via  St.  Thomas  und  Barbadoes  nach  Demerara. 
Dort  transbordiren  Passagiere  und  Post  auf  den  hollandi- 
schen Colonialdampfer,  welcher  sie  nach  Paramaribo  fuhrt ; 
von  dort  geht  es  mit  dem  hollandischen  Kutter  oder  Groe- 
lette  nach  Saint-Laurent  am  Maroni,  woselbst  letzterer  mit 
dem  von  Cayenne  herkommenden  Avisodampfer  zusam- 
mentrifft,  welcher  ihm  die  fur  Europa  (via  Paramaribo) 
bestimmte  Post  iibergibt  und  dagegen  von  ihm  die  euro- 
paische  Post  und  eventuelle  Passagiere  aufnimmt.  Ich 
denke,  zum  Privatvergniigen  wird  schwerlich  Jemand  diese 
umstandliche  Route  zur  Reise  beniitzen  —  ubrigens  ist 
im  August  1878  die  Goelette  bei  der  Miindung  des  Suri- 
nam-Flusses  mit  Mann  und  Maus  untergegangen. 
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Es  besteht  ausserdem  Dampferverbindung  zwischen 
den  verschiedenen  Punkten  der  Colonie,  so  z.  B.  von  Ca- 
yenne nach  dem  Oyapock ;  Dampferdienst  auf  dem  Mana- 
Fluss  etc. 

Ich  verbrachte  noch  einen  gemiithlichen  Abend  mit 
den  beiden  Brasilianern  von  Vigia.  Sie  hatten,  wie  sie 
mir  sagten,  bereits  wieder  Passagiere  fur  die  Kiickfahrt, 
die  sie  demnachst  anzutreten  beabsichtigten. 

Ich  loste  mein  Passagebillet  nach  Paramaribo. 

Am  Abend  vor  der  Abreise  wohnte  ich  einer  durch 
eine  franzosische  Operettentruppe  gegebenen  Vorstellung 
des  Lustspiels:  „Une  tasse  de  the"  bei. 


VI.   Surinam. 

Von  Cayenne  nach  Paramaribo.  —  Bevolkerung  und  Sehenswiirdig- 

keiten  von  Paramaribo.    —   Hotel  Lyons.   —   Reise  in's  Innere.    — 

Gastliche  Atifnahme  an  f  Rust  enAVerk.  — Besuch  mehrerer  Plantagen.  — 

Handel  von  Surinam.  —  Sitten  und  Gebrauche.  —  Klima. 


Ein  unfreundlicher,  regnerischer  Morgen  war's,  als  am 
3.  Februar  der  Dampfer  „ Venezuela",  Capitan  Viel, 
welcher  monatlich  mit  der  Post  und  Passagieren  zwischen 
Cayenne  und  Fort-de-France  (Martinique)  cursirt,  nach 
seiner  Bestimmung  in  See  stach.  Der  Dampfer  hat  bios 
erste  Classe  und  Zwischendeck.  Die  Cajuten  sind  nach 
Art  der  Transatlanticdampfer  luxurios  ausgestattet.  Ich 
habe  eine  grosse  Cajiite  mit  vier  Betten  zu  meiner  Ver- 
fiigung.  Der  Tisch  an  Bord  des  „ Venezuela"  ist  aus- 
gezeichnet.  Officiere  und  Hannschaft  erweisen  sich  sehr 
zuvorkommend.  Die  Mehrzahl  der  Passagiere  sind  Fran- 
zosen,  Beamte  oder  Kaufleute,  welche  auf  TJrlaub  nach 
Europa  reisen,  um  sich  von  dem  gliihenden  Klima 
Guyana's  zu  erholen.  Heine  schwarzen  Begleiter  befinden 
sich  ebenfalls  an  Bord  und  freuen  sich,  nach  der  sechs- 
monatlichen  Abwesenheit  ihre  Familie  und  ihr  Heim 
wiederzusehen. 

Am  4.  gegen  Mittag  fuhren  wir  in  den  Surinam- 
Fluss  ein  und  ankerten  zwei  Stunden  spater  in  Front  von 
Paramaribo,    der    Hauptstadt    von  Niederlandisch-Guyana 
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oder  Surinam,  welche  am  linken  Ufer  des  Surinamflusses 
etwa  20  Meilen  flussaufwarts  liegt.  Ein  stammiger  Mulatte 
von  jovialem  Aussehen  bemachtigte  sich  meiner  Sieben- 
sachen,  trug  sie  in  sein  Boot  und  ruderte  mich  an  den 
Quai.  Am  Landungssteg  stand  Herr  van  Emden,  der 
Wirth  des  Hotel  Lyons,  des  einzigen  Gasthofs  in  der 
Stadt,  und  fuhrte  mich  in  seine  Behausung.  Nach  einem 
kraftigen  Lunch  trat  ich  meine  "Wanderung  an. 

Ich  hatte  seiner  Zeit  von  Basel  einen  Empfehlungs- 
brief  an  einen  Kaufmann  in  Paramaribo  erhalten.  Mein 
erster  Gang  nun  am  Nachmittag  des  4.  war  nach  dessen 
Wohnung,  wo  ich  Briefe  von  zu  Hause  vorzufinden  hoffte. 
Dort  angekommen,  vernahm  ich  aber  zu  meiner  Betriib- 
niss,  dass  Herr  Ch.  Busken-Huet,  wahrend  er  auf  einer 
Reise  im  Innern  begriffen  war,  vor  einigen  Tagen  ganz 
plotzlich  gestorben  sei.  Frl.  Huet,  die  Schwester  des  Ver- 
storbenen,  welche  mich  empfing,  sagte,  es  sei  allerdings 
schon  gegen  Ende  December  ein  Brief  fur  mich  einge- 
troffen,  derselbe  sei  aber  zur  Stunde  im  Privatpuli:  ihres 
Bruders  sei.  eingeschlossen,  ich  miisste  mich  daher  noch 
einige  Tage  gedulden  —  in  der  That  erhielt  ich  den  Brief 
erst  vierzehn  Tage  spater.  Frl.  H.  empfahl  mich  nun- 
mehr  an  Herrn  van  Lierop,  Nachfolger  des  verstorbenen 
Herrn  B.-H. 

Paramaribo  ist  eine  hubsche  Stadt  und  scheint  mir 
nach  Allem,  was  ich  an  Abbildungen  und  Photographien 
von  Holland  gesehen,  viel  Aehnlichkeit  mit  einer  hollan- 
dischen  Stadt  zu  haben.  Die  Strassen  sind  breit,  ausser- 
ordentlich  sauber  und  von  Irrigationscanalen  durchzogen, 
jadoch  nicht  gepflastert.  Nachts,  wenn  nicht  „Freund 
Mond"  sein  Licht  spendet,  ist  die  Stadt  in  totales  Dunkel 
gehiillt,    denn  Beleuchtung   ist    absolut  keine  andere  vor- 
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handen  als  die  von  den  Lampen  oder  Kerzenlichtern  im 
Innern  der  Wohnungen  herriihrende.  Einen  auffallenden 
Contrast  gegen  das  kleinere,  aber  lebhafte  Cayenne  bildet 
die  Ruhe,  welche  in  Paramaribo  herrscht,  sobald  die 
Dunkelheit  eingetreten  ist.  Die  Strassen  sind  vollig  ver- 
odet  und  eine  geisterhafte  Stille,  einzig  unterbrochen  vom 
Gesumme  der  Leuchtkafer  und  dem  Quaken  der  Frosche, 
oder  etwa  von  den  Klangen  eines  Negerfestes,  waltet  iiber 
der  Stadt  und  ihren  Bewohnern. 

Die  Hauser  von  Paramaribo  sind  mit  Ausnahme 
weniger  Backsteinbauten,  von  Holz  und  haben  Giebel- 
dacher,  die  mit  Ziegeln  gedeckt  sind.  Die  Zimmer  haben 
Holzdecken.  Eine  minutiose  Sauberkeit  und  tadellose 
Ordnung  herrscht  allenthalben.  Die  Gemacher  sind  mit 
kostbarem  Geschirr  und  kleinem  Tand  geschmiickt;  an 
den  Wanden  hangen  Portrats,  auf  Tisch  und  Schrank  ist 
Porcellangeschirr  und  Glaswerk  aufgestellt. 

Die  Hauptstrasse  von  Paramaribo  ist  der  Waterkant, 
die  Promenade  am  Quai.  Hotel  Lyons  liegt  in  Saramacca 
Straat.  Die  Laden  befinden  sich  am  Waterkaot  und  in 
Saramacca  Straat. 

Unter  den  Gebauden  zeichnen  sich  der  Gouverneurs- 
palast  am  Waterkant  und  das  in  dessen  Nahe  liegende 
Stadthaus  durch  Schonheit  aus. 

Paramaribo  besitzt  vier  Kirchen:  eine  reformirte,  eine 
lutherische,  eine  der  Mahrischen  Briider  (Herrnhuter)  und 
eine  katholische;  ferner  befinden  sich  zwei  Synagogen: 
eine  hoogduitsche   und   eine   portugiesische    in  der  Stadt. 

Was  sehr  zur  Annehmlichkeit  der  Stadt  beitragt, 
sind  die  mit  Tamarinden,  Cedros,  Mango-  und  Mahagony- 
Baumen  bepflanzten  Alleen,  unter  deren  Schatten  man 
sich  streckenlang  ergehen  kann.    Auf  dem  Markte  in  der 
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Nahe  des  Waterkants  herrscht  ein  reges  Treiben:  da 
sitzen  in  langen  Reihen  Negerweiber  und  bieten,  unab- 
lassig  schakernd  und  schreiend,  Gemiise  und  Friichte  aller 
Art    (Bananen,  Yams,    Mangos    etc.)    zum    Yerkauf   aus. 

Neben  dem  Palast  des  Gouverneurs  befindet  sich 
ein  Park,  der  als  offentliche  Spazieranlage  dient,  wo  je- 
weilen  Sonntags  und  an  einigen  Abenden  der  Woche 
Militarmusik  spielt. 

Die  Einwohnerzabl  von  Paramaribo,  worunter  mehr 
Farbige  als  Weisse,  betragt  rund  22,000.  Die  weisse 
Bevolkerung  besteht  vorwiegend  aus  Juden,  resp.  einge- 
wanderten  hollandischen  und  povtugiesischen  Juden. 

Gouverneur  der  Colonie  Surinam  war  im  Jahre  1879: 
Ihr.  C.  A.  van  Sypesteyn. 

Hotel  Lyons,  wo  ich  wohne,  ist  in  Ermangelung 
von  Cafehausern  das  tagliche  Rendez-vous  der  Kaufleute. 
Ich  esse  am  Tisch  mit  den  Wirthsleuten,  der  Familie  van 
Emden.  Herr  van  Emden,  ein  Hollander,  lebt  sclion  seit 
einer  Reihe  von  Jahren  in  Surinam  und  spriclit  gelaufig 
deutsch.  Er  erzahlte  mir  interessante  Details  aus  seiner 
ehemaligen  Dienstzeit  und  bot  sich  mir  in  uneigen- 
niitzigster  Weise  als  Cicerone  an. 

Eines  Tages  besuchten  wir  die  in  der  Nahe  der  Stadt 
gelegenen  Pflanzungen  Kwatta  und  Vaderszorg.  Erstere  ist 
eine  Cacao-  und  Bananenplantage,  letztere  eine  Bananenplan- 
tage.  In  den  Cacaofeldern  von  Kwatta  stiessen  wir  unverse- 
hens  auf  eine  kleine  griine  Schlange.  „Das  ist  die  Papageien- 
schlange,  eines  der  giftigsten  Reptilien  Surinam's",  sagte 
voller  Schrecken  Herr  van  Emden,  ergriff  einen  Stock, 
ich  zog  den  Revolver  und  bald  hatten  wir  dem  garstigen 
Thiere  den  Garaus  gemacht. 
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Auf  Plantage  Yaderszorg  werden  auch  Bohnen,  Piment 
(Cayenne-Pfeffer),  Cassava,  Yams  und  Cacao  cultivirt. 

Das  Colonial  museum  in  Paramaribo,  dass  ich  im  Lauf 
meines  Aufenthaltes  besuchte,  enthalt  eine  reichhaltige 
Samm'lung  aus  Surinam's  Thierwelt :  Jaguare,  Giirtel- 
thiere,  Layards  (Faulthiere),  verschiedene  Affenarten  und 
Schlangen,  unter  letztern  die  sehr  giftige  Ucurucu,  Speci- 
mens von  Wasser-  und  Landschildkroten,  Leguans  etc., 
sowie  eine  Menge  ethnographischer  Gegenstande.  Ich  er- 
handelte  mir  bei  einem  Deutschen  eine  Collection  von 
Surinam-Friichten  (Imitation  in  Papier-mache). 

Paramaribo  besitzt  ein  Theater,  das  aber  wahrend 
meines  Aufenthaltes  geschlossen  war.  Die  Truppe  war 
nach  Cayenne  gezogen,  wo  ich  sie  spielen  sah. 

Es  erscheinen  in  der  Stadt  drei  Zeitungen,  sammtlich 
in  hollandischer  Sprache: 

1.  „De  West-Indier",  wochentlich  2  Mai; 

2.  „Suriname",  „  2     „ 

3.  „Grouvernements  Advertentieblad". 

Im  Fort  Zeelandia  (Festung  und  Kaserne)  liegen 
400  Mann  in  Garnison.  Die  Dienstzeit  dauert  in  Surinam 
6  Jahre. 


Der  gutigen  Einladung  von  Herrn  van  Lierop  folgend, 
welcher  Administrator  von  18  Plantagen  ist,  reiste  ich 
am  10.  Februar  nach  dem  Innern,  zunachst  nach  der 
Plantage  Rust  en  "Werk.  Ich  fuhr  in  Gesellschaft  der 
Herren  van  Emden,  van  Lierop,  dessen  Bruder  und 
Familie  und  einem  Deutschen,  Herrn  Schiitte,  per  Dampfer 
auf  dem  Surinamfluss  nach  Post  Leyden,  Absteigsort  fur 
Plantage  Rust   en  Werk    und  zugleich  Quarantanestation. 
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Die  Zucker-  und  Bananenplantage  Rust  en  Werk  am 
imtern  Commewijne-Fluss  gehort  dem  Amsterdamer  Hause 
Chevalier  &  Ktirken.  Director  der  Plantage  ist  Herr  van 
Lierop,   Bruder  des  Administrators  van  Lierop. 

Unter  Fiihrung  eines  jungen  Creolen  von  Surinam, 
Herrn  Bray,  hatte  ich  Gelegenheit,  den  Process  der  Zucker- 
fabrikation  von  Anfang  bis  zu  Ende  kennen  zu  lernen. 
Ich  bemerke  dariiber  Folgendes : 

Das  Zuckerrohr  wird  von  dem  Feld  auf  den  ktinst- 
lich  angelegten  Canalen  in  grossen  Barken  nach  der  Fabrik 
geftihrt  und  dort  unter  "VValzen,  welche  durch  Dampf  ge- 
trieben  werden,  zerquetscht.  Die  ausgepressten  Rohr- 
stengel  werden  auf  kleinen  Karren  in  Scheunen  tibergeftihrt, 
dort  getrocknet  und  schliesslich  zu  Brennmaterial  ver- 
wendet.  Der  Rohrsaft  fliesst  in  backsteinerne  Behalter, 
worin  der  Kochprocess  vor  sich  geht.  Nachdem  der 
Saft,  welcher  von  einem  Behalter  in  den  andern  tiber- 
geleitet  wird,  wahrend  einiger  Stunden  gekocht  worden 
ist,  wobei  der  Schmutz  und  andere  unreine  Bestandtheile 
durch  Neger  mittelst  holzerner  Schaufeln  ausgeschieden 
werden,  wird  derselbe  durch  holzerne  Kanel  in  die  sog. 
Ktihler,  das  sind  grosse  holzerne  Troge,  geleitet.  Der 
Saft  bleibt  im  Ktihler  einige  Tage  lang  stehen  und  ver- 
wandelt  sich  nach  diesen  Yorgangen  schliesslich  zu  einer 
dicken  Masse  resp.  zum  eigentlichen  Zucker,  dem  braunen 
oder  Moscovaden-Zucker,  der  dann  in  Fasser  kommt.  Im 
Boden  dieser  Fasser  sind  kleine  Locher  eingebohrt,  durch 
welche  der  noch  fltissige  Saft  durchsickert  und  den  sog. 
Melasse-Zucker  (auch  Melis-  oder  Lumpenzucker  genannt) 
gibt.  Die  Melasse  kommt  einestheils  wiederum  in  Fasser, 
um  zur  Syrupfabrikation  verwendet  zu  werden,  andern- 
theils  wird  Rum  daraus  gemacht. 
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Wahrend  der  Regenzeit  dauert  der  Kochprocess  langer 
als  wahrend  der  Trockenzeit. 

Rumfabrikation:  Wahrend  des  Kochprocesses  wird 
der  Schaum  im  Kessel  oben  abgenommen  und  nach  Yer- 
mengung  mit  Melasse  in  grosse  Passer  iibergepumpt, 
worin  die  Masse  8  —  10  Tage  stehen  bleibt,  bis  sie  in 
Gahrung  iibergegangen  ist.  Hierauf  wird  der  Zucker  im 
sog.  Destillationskessel  gekocht  und  durch  Ueberleitung 
in  eine  Maschine  mit  schlangenformigem  Gewinde  zum 
eigentlichen  Rum  (Tafia)  fabricirt. 

Die  Zahl  der  auf  Plantage  Rust  en  Werk  beschaf- 
tigten  Arbeiter  ubersteigt  400; 

Neger  etwa  200; 

Kulis  „     150; 

Chinesen  „       75. 

Die  Kulis,  welche  aus  Ostindien  nach  Surinam 
kommen,  werden  auf  funf  Jahre  engagirt,  ebenso  die 
Chinesen,  wahrend  die  Neger  frei,  d.  h.  ohne  Contract 
arbeiten.  Sclaven  gibt  es  seit  dem  Jahre  1863  keine 
mehr  in  Surinam.  Die  besten  Arbeiter  sollen  die  Chi- 
nesen sein.  Kulis  und  Chinesen  wohnen  von  den  Schwarzen 
getrennt. 

Das  Spital  auf  Plantage  Rust  en  Werk  ist  ein 
grosses  Gebaude.  Der  Districtsdoctor  macht  wochentlich 
zweimal  die  Runde,  um  die  „Malenkers"  (Kranken)  zu 
besuchen. 

Der  junge  Bray,  mein  Freund  und  standiger  Be- 
gleiter  auf  der  Plantage,  ist  der  Sohn  eines  hollandischen 
Pflanzers  und  functionirt  gegenwartig  behufs  Erlernung 
der  Zuckerfabrikation  als  „Blankofficier"  auf  Rust  en 
Werk  (unter  diesem  ]Namen  werden  namlich  in  Surinam 
die  weissen  Aufseher  bezeichnet). 

11 
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Den  folgenden  Tag  (11.  Februar)  ritt  ich  mit  Bray 
nach  der  Plantage  De  Resolutie  hiniiber,  welche  etwa 
zwei  Stunden  von  Rust  en  Werk  entfernt  ist.  Der  auf 
der  einen  Seite  vom  Kreek  (Canal),  auf  der  andern  Seite 
von  Wald  begrenzte  Weg  war  bodenlos,  da  es  Tags  zuvor 
stark  geregnet  hatte;  wir  konnten  daher  nur  strecken- 
weise  traben.  Die  Gegend  zwischen  Rust  en  Werk  und 
De  Resolutie  ist  nicht  unschon:  Busch  und  holies  Gras 
(Tschungel)  wechseln  miteinander. 

Auf  Plantage  De  Resolutie  traf  ich  alte  Bekannte 
von  Paramaribo,  namlich  die  Herren  van  Emden  und 
Schutte.  Letzterer  ist  Director  iiber  das  Maschinenwesen 
auf  De  Resolutie:  er  stellte  mich  dem  Plantagedirector 
Herrn  Samson  und  dessen  Gemahlin  vor. 

Die  Plantage  De  Resolutie  gehort  der  Niederliin- 
dischen  Handelsgesellschaft  (Cultuur  Maatschappy)  in 
Amsterdam  und  ist  die  grosste  Zuckerpflanzung  auf 
Surinam.  Bei  dieser  Gelegenheit  bemerke  ich,  dass  die 
grossern  Pflanzungen  in  der  Colonie,  so  z.  B.  De  Reso- 
lutie ,  Rust  en  Werk ,  Frederiksburg ,  Yaderszorg  u.  a. 
Eigenthum  von  Kaufleuten  in  Holland  sind ,  welche 
deren  Verwaltung  den  sog.  Administrateuren  iiberlassen. 
Die  Administrateure  haben  ihren  Wohnsitz  in  Para- 
maribo. Im  Besitz  von  Surinamern  sind  bios  kleinere 
Plantagen. 

Die  Zuckerfabrikation  auf  De  Resolutie  weicht  von 
der  auf  Rust  en  Werk  iiblichen  etwas  ab,  resp.  sie  ist 
vollkommener.  Der  ausgepresste  Saft  kommt  zunachst 
durch  ein  Sieb,  worin  die  grobsten  Unreinigkeiten  aus- 
geschieden  werden;  hernach  wird  derselbe  in  einem  grossen 
Behalter  gekocht;  fernere  unreine  Bestandtheile  werden 
durch  Beisatz  von  Kalk  entfernt.     Alsdann  wird  der  Saft 
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in  einem  grossen  geschlossenen  Kessel  in  luftleerem  Raum 
kalt  gekocht,  hierauf  in  die  sog.  Centrifugen  oder  Wakin- 
Pans  iibergefiihrt,  allwo  derselbe  durch  Wasserzusatz  so 
weiss  fabricirt  werden  kann,  als  man  es  wiinscht.  In 
den  Centrifugen  wird  der  Melassezucker  vom  eigentlichen 
Zucker  ausgeschieden.  Die  Helasse  wird  entweder  in 
Troge  geleitet,  wiederum  gekocht  und  gibt  den  braunen 
Zucker,  oder  man  lasst  sie  etwa  14  Tage  stehen,  bis  sie 
in  Grahrung  iibergeht.  Daraus  wird  sodann  Rum  ge- 
brannt. 

De  Resolutie  arbeitet  in  doppelt  so  grossem  Maassstabe 
als  Rust  en  Werk.  Die  jahrliche  Production  von  De 
Resolutie  betragt  1400 — 1600  Oxhofts  oder  Fass  Zucker; 
die  von  Rust  en  Werk  700  Oxhofts  (1  Oxhoft  =  1000 
Kilogr.).  Maaches  Fass  enthalt  bios  700  —  800  Kilogr. 
Der  Zucker  von  Rust  en  Werk  wird  zum  gross- 
ten  Theii  in  der  Stadt  Paramaribo  selbst  umgesetzt, 
wahrend  der  Zucker  von  De  Resolutie  direct  ab  der 
Plantage  nach  Amsterdam  versandt  wird  und  also  auf 
den  hollandischen  Markt  kommt.  Damals  lag  eben  ein 
Segler  in  Ladung  vor  De  Resolutie. 

Wir  besichtigten  auf  De  Resolutie  auch  die  Zucker- 
felder,  welche  einen  Flacheninhalt  von  ca.  1000  Acres 
haben.  Schon  ein  Jahr  nach  der  Anpflanzung  producirt 
der  Stengel  Zucker;  es  kann  7—8  Jahre  lang  von  ein 
und  demselben  Stengel  geerntet  werden.  Der  Wald  wird 
abgeholzt,  um  Raum  fur  neue  Anpflanzung  zu  gewinnen. 

Es  sind  etwa  1000  Arbeiter  auf  De  Resolutie  thatig : 
Kulis,  Neger  und  Chinesen,  welche  in  drei  gesonderten 
Quartieren  wohnen.  Die  Kulis-Niederlassung  auf  De  Re- 
solutie ist  ein  regelrechtes,  an  250  Hauschen  zahlendes 
Dorf,  das  in  regelmassige,  rechts  und  links  von  der  Haupt- 
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strasse  (der  Domaine)  auslaufende,  parallele  Querstrassen 
eingetheilt  ist. 

Vor  dem  Hause  haben  die  Kulis  kleine  Gemiise-  und 
Blumenbeete  angepflanzt. 

Die  chinesische  Arbeiterbevolkerung  lebt  von  der 
iibrigen  abgesondert  in  Wohnungen,  die  ganz  nach  chine- 
sischer  Art  gebaut  und  nach  chinesisehem  Geschmack 
eingerichtet  sind.  ^ 

Auf  alien  grossern  Plantagen  Surinam's  befindet  sich 
beim  Fabrikgebaude  ein  den  Bediirfnissen  der  Arbeiter 
entsprechender  Kaufladen,  der  in  der  Regel  von  einem 
Chinesen  gehalten  ist.  Wirthshauser  gibt  es  nicht;  Jeder 
kann  sein  Glaschen  Tafia  im  Laden  trinken. 

Wir  kehrten  am  Abend  nach  Rust  en  Werk  zuriick. 

In  der  Friihe  des  nachsten  Morgens  sassen  wir  wie- 
der  im  Sattel,  um  die  Plantage  Marienbosch  am  untern 
Commewijne-Fluss  zu  besuchen.  Ein  Prachtswetter  be- 
giinstigte  uns  auf  dem  heutigen  Ausfluge.  Die  Route  war 
gut  und  trocken. 

Der  Weg  fuhrte  uns  an  mehrern  kleinern  Plantagen 
vorbei:  Maasstroom,  Johannesburg,  Berlijn,  Elisabetshoop 
u.  a.  Es  liegen  lauter  Cacao-  und  Bananenplantagen  zwi- 
schen  Rust  en  Werk  und  Marienbosch.  Die  Vegetation  ist 
ausserst  uppig,  das  Land  trotz  der  zahlreichen  Pflanzun- 
gen  aber  noch  urwild,  denn  nicht  selten  schleichen  Jaguare 
bis  dicht  an  die  Wohnhauser  heran.  So  hatte  man  einige 
Tage  zuvor  im  "Wald  bei  Marienbosch,  nur  wenige  Minuten 
von  der  Plantage  entfernt,  deren  zwei  mittelst  gestellter 
Fallen  gefangen.  Auch  Schlangen  und  Affen  gibt  es  in 
Menge;  wir  trafen  auf  dem  Ritt  eine  schone,  schwarz-  und 
gelbgeringelte  Schlange  an,  welche  sich  jedoch  bei  unserem 
Nahen  rasch  in's  Dunkel   des  Waldes  zuriickzog.     Hoch 
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iiber  uns  sahen  wir  AfFen  auf  den  Baumen  lierumspringen, 
sog.  Mungi-Mungis. 

Der  Director  von  Marienbosch,  Mynheer  Bender,  be- 
reitete  uns  einen  freundlichen  Empfang.  Auf  Marienbosch 
werden  Cacao  und  Bananen  cultivirt.  Nach  der  Siesta 
—  es  waren  in  einem  kiihlen  Zimmer  eigens  Matrazen 
fiir  uns  hingelegt  worden  —  besuchten  wir  die  Bananen- 
und  Cacaofelder.  Die  Arbeit  auf  Marienbosch  erfordert 
naturlich  nicht  ein  Dampfwerk  wie  auf  den  Zuckerplan- 
tagen,  sondern  besteht  lediglich  im  Ernten  und  Trocknen 
der  Cacaobohnen,  sowie  im  Pflucken  und  Verkauf  der 
Bananen. 

Der  Cacaobaum  erreicht  in  Surinam  eine  Hohe  von 
20  Fuss;  er  tragt  fiinf  Jahre  nach  der  Anpflanzung 
Friichte.  Die  Bohnen  sind  in  den  dicht  am  Stamm 
wachsenden  faustgrossen  Kapseln  enthalten.  Die  Kapseln 
haben  eine  sehr  dicke  Schale  und  sind  zur  Zeit  der  Beife 
von  orangegelber  Farbe.  Die  Cacaobohnen  hangen  durch 
eine  weisse,  schleimige,  siisslich  schmeckende  Masse  an  ein- 
ander ;  sie  werden  ausgenommen  und  auf  Pritschen  an 
der  Sonne  getrocknet.  Stets  wird  in  den  Cacaoplantagen 
auch  die  Banane  beigepflanzt,  weil  der  Cacaobaum  zu 
seinem  Fortkommen  nothwendig  des  Schattens  bedarf; 
hiezu  leisten  die  kolossalen  Bananenblatter  vorziigliche 
Dienste. 

Wir  durchschritten  ein  gutes  Stuck  der  Pflanzung. 
Bei  jeder  Feldabtheilung,  welche  regelmassig  durch  Was- 
serabzugsgraben  von  der  nachsten  getrennt  ist,  befinden 
sich  ^Vachter.  Dieselben  wohnen  in  Holzbaracken  in  der 
Nahe  des  Feldes. 

Unser  Ruckritt  nach  Rust  en  Werk  ging  gut  und 
schnell  von  Statten. 
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Der  Tag  ist  auf  der  Plantage  Rust  en  Werk  sehr 
geregelt : 

Urn  8  Uhr  wird  gefruhstuckt,  um  1  Uhr  zu  Mittag 
und  um  9  Uhr  zu  Nacht  gegessen.  Die  Sitte  des  spaten 
Nachtessen3  soil  auf  alien  surinamischen  Plantagen  vor- 
herrschen.  Die  Kost  weicht  von  der  europaischen  nicht 
stark  ab ;  frisches  Fleiscli  ist  sparlicher  als  in  Paramaribo, 
statt  dessen  wird  Salzfleisch  gegessen.  Gerostete  Bananen 
(Bacubas)  ersetzen  das  Brod.  Sammtliche  Blankofficiers 
(die  weissen  Angestellten)  nehmen  an  den  Mablzeiten  mit 
dem  Director  und  dessen  Familie  Theil.  Am  Abend  ver- 
sammeln  sie  sich  im  Saal,  um  die  Comptabilitat  des  Tages 
zu  machen,  die  Biicher  einzutragen  und  dem  Director 
iiber  das  Laufende  Bericht  zu  erstatten.  Sofort  nach  dem 
Nachtessen  zieht  sich  ein  Jeder  in  sein  Gemach  zuriick; 
man  begibt  sich  friihzeitig  zur  Ruhe,  denn  es  gilt  am 
Morgen  bei  Sonnenaufgang,  oft  schon  fruher,  wieder  munter 
an  der  Arbeit  zu  sein. 

Auf  Rust  en  Werk  wird  nur  holiandisch  gesprochen. 
Mit  Herr  van  Lierop  konnte  ich  mich,  obschon  er  hol- 
iandisch und  ich  deutsch  sprach,  leidlich  verstandigen. 
Der  altere  Herr  van  Lierop,  Administrator  der  Resolutie, 
spricht  etwas  englisch.  Beide  Herren  (Briider)  sind  mit 
Creolinnen  aus  Surinam  verheirathet. 

Im  niederlandischen  Guyana  wird  die  Gastfreund- 
schaft  in  hohem  Maasse  ausgeiibt.  Die  liebenswiirdige  Fa- 
milie v.  L.  gestattete  nur  ungern,  dass  ich  nach  drei 
Tagen  schon  weiterziehe;  „sie  hatten  gehofft,  ich  wiirde 
wahrend  einiger  Wochen  ihr  Gast  sein",  sagten  mir  die 
Leute  beim  Abschied. 

Am  13.  Februar  bestieg  ich  in  Station  Johannes- 
burg (V2  Stunde  von  Rust  en  "Werk  entfernt)  den  Dampfer, 
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wo  ich  die  Herren  van  Emden  imd  Schiitte  traf,  und  fuhr 
mit  ihnen  nach  der  Zuckerplantage  Alliance.  Dieselbe 
liegt  am  Matapicca-Kreek,  einem  Zweigfluss  des  Comme- 
wijne,  welcher  sich  in  den  Atlantischen  Ocean  ergiesst. 
Ingenieur  Schiitte  begab  sich  behufs  Vornahme  von  Ma- 
schinenreparaturen  nach  Alliance.  Diese  Plantage  machte 
mir  keinen  so  gitnstigen  Eindruck,  wie  die  friiher  be- 
suchten.  Die  Gebaulichkeiten  und  Maschinen  sind  in  ver- 
lottertem  Zustande;  das  Terrain  aber  soil  ergiebig  sein. 
Der  Director  von  Alliance  ist  ein  Creole  von  der  Antil- 
leninsel  Grenada,  der  Administrateur  ein  Schotte.  Wir 
wurden  auch  hier  sehr  gastfrei  empfangen. 

Wir  iibernachteten  in  Alliance  und  traten  am  nach- 
sten  Morgen  (14.  Februar)  die  Kiickfahrt  nach  Parama- 
ribo an.  Stromender  Regen  gestaltete  die  an  und  fur  sich 
hubsche  Fahrt  leider  zu  einer  sehr  ungemuthlichen. 

Ich  hatte  gern  auch  eine  Kaffee-  und  Baumwollplan- 
tage  besucht,  doch  Hess  sich  dies  nicht  wohl  machen,  da 
sich  deren  iiberhaupt  wenige  mehr  in  der  Colonie  befin- 
den  und  diese  wenigen  von  Paramaribo  weit  entfernt 
sind.  Die  Baumwollcultur  ist  fast  ganz  verlassen;  es  gibt 
bios  noch  2  oder  3  Baumwollplantagen  in  Surinam  und 
zwar  in  den  Districten  Coronie  und  Nickerie,  hart  an  der 
Grenze  von  Britisch-Guyana. 


Die  wichtigsten  Ausfuhrartikel  von  Surinam  sind: 
Zucker,  Cacao,  Kaffee  und  Baumwolle.  Im  Februar  1879 
stand  en  die  Preise  des  Surinam-Cacao's  in  Europa  sehr 
hoch:  fl.  1.  10  per  Kilogr.  Der  Zucker  wird  meistens 
per  Segelschiff  nach  Amsterdam  und  Glasgow  verladen. 
Cedernholz,    Mahagony-  und  anderes  Bauholz,   durch  die 
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Buschneger  nach  der  Stadt  geflosst,  wird  ebenfalls  ex- 
portirt. 

Eingefiihrt  werden  europaische  Manufacturwaaren,  Bi- 
jouterie, Uhren,  Lebensmittel  etc.  Die  Einfuhrzolle  sind 
ziemlich  hoch. 

Die  Mehrzahl  der  Kaufleute  und  Kramer  von  Para- 
maribo sind  Surinamer  oder  hollandische  Colonisten,  die 
sich  haben  naturalisiren  lassen.  Einige  wenige  Englander 
und  Deutsche  leben  in  Paramaribo.  Unter  letztern  habe 
ich  angenehme  Bekanntschaften  gemacht.  Yon  meinen 
Landsleuten  habe  ich  weder  in  Cayenne  noch  hier  welche 
getroffen ! 

Die  vor  einigen  Jahren  gemachte  Entdeckung  von 
Goldminen  im  Innern  Surinam's  hat  das  Hauptinteresse 
der  Colonisten  auf  sich  gezogen,  und  die  Ausbeutung  der 
Minen  (Placers)  wird  gegenwartig  schwunghaft  betrieben. 
Ein  kleiner  Dampfer  fahrt  alle  Wochen  nach  den  Minen- 
districten.  Manche  Surinamer-Kaufleute  arbeiten  selbst 
in  den  Minen  oder  dingen  Leute  zum  Goldgraben.  Ein 
guter  Mineur  kann  bis  zu  einem  halben  Kilogr.  Gold  per 
Tag  waschen;  der  durchschnittliche  Tagesertrag  betnigt 
250  Gramm.  Auf  der  Surinaam'schen  Bank  zu  Para- 
maribo erhalt  man  fur  1  Pfund  Gold  7 — 800  fl. ;  ist  der 
Erlos  dafiir  in  Europa  ein  grosserer,  so  soil  man  den 
Ueberschuss,  wie  man  mir  sagte,  von  der  Bank  in  Baar 
ausbezahlt  erhalten. 

Es  wird  auch  Silber  gegraben. 

Die  Negerinnen  und  Creolinnen  von  Surinam  tragen 
sammtlich  buutfarbige  Tiicher,  welche  sie  turbanartig  um 
das  Haupt  wickeln.  Diese  Tucher  sind  hauptsachlich 
St.  Galler-  und  Glasgower-Fabrikate ;  der  Preis  schwankt 
in  Paramaribo  zwischen  2*/2  und  3  fl.  das  Dutzend. 
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Zitz  von  Manchester  und  Frankreich  wird  im  Klein- 
handel  zu  25 — 80  Cents  per  Meter  verkauft.  In  den 
Laden  dient  die  Elle  als  Maass. 

Es  bedarf  wohl  kaum  der  Erwahnung,  dass  sich  die 
bessern  Stande  durchweg  nach  europaischer  Art  kleiden 
und  die  Damen  stets  nach  der  neuesten  Pariser  Mode 
einher  zu  gehen  sich  befleissigen.  In  Bijouterie  wird  starker 
Luxus  getrieben. 

Zuweilen  kommt  ein  Trupp  Buschneger  aus  dem 
Innern  nach  der  Stadt,  um  Einkaufe  an  Tabak,  Lebens- 
mitteln  etc.  zu  machen  und  als  Austausch  dagegen  Producte 
und  Holz  zu  bringen.  Die  Kleidung  der  Buschneger  be- 
steht  aus  Fellen  von  Jaguaren  und  andern  Thieren; 
an  den  Fiissen  tragen  sie  Sandalen,  in  Nase  und  Ohren 
Binge  und  in  die  Haare  stecken  sie  bunte  Vogelfedern. 

Die  Umgangssprache  in  Surinam  ist  das  Hollandische. 
Die  meisten  Surinamer  der  bemitteltern  Classe  sprechen 
etwas  franzosisch  oder  englisch.  Die  Schwarzen  sprechen 
unter  sich  das  Neger-englisch ,  eine  fur  den  Europaer 
schwer  zu  erlernende  Sprache,  die  aus  englisch,  franzosisch 
und  spanisch  zusammengesetzt  ist. 

Die  Kiiche  ist  europaisch.  Das  Lieblingsgetrank  der 
Colonisten  ist  der  Genever  (Wachholderschnaps),  welcher 
iiberall  aufgetischt  wird.  Der  Besucher  wird  nie  ohne  ein 
Glaschen  Genever  entlassen;  man  nimmt  dieses  Getrank 
vorzugsweise  vor  der  Mahlzeit,  um  den  Appetit  zu  reizen. 
Will  man  ihm  den  fuseligen,  fur  den  Neuling  unangeneh- 
men,  dem  daran  Gewohnten  aber  ganz  angenehm  schei- 
nenden  Geschmack  benehmen,  so  giesst  man  einfach  einige 
Tropfen  Angostura-Bitter  hinzu.  Ich  gestehe,  dass  ich 
anfangs  Muhe  hatte,  das  Getrank  ohne  Zusatz  von  Bitter 
herunterzubringen.       Cognac,     welcher    im    benachbarten 
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Cayenne  stark  consumirt  wird,  wird  in  Surinam  wenig 
getrunken,  da  er  hier  als  der  Gesundheit  nachtheilig  be- 
trachtet  wird.  Von  Bier,  hollandischem  und  englischem, 
ist  bedeutender  Consum.  Thee  wird  mehrere  Male  des 
Tags  genossen,  Kaffee  des  Morgens  fruh  beim  Aufstehen. 
Nicht  gut  ist  es  in  Surinam  mit  dem  Wein  bestellt,  welcher 
theuer  und  in  der  Regel  von  zweifelhafter  Giite  ist. 

Das  Klima  von  Surinam  ist  sehr  heiss,  aber  gesund ; 
Epidemien  sind  selten.  Das  gelbe  Fieber  ist  seit  den 
Funfziger  Jahren  in  Paramaribo  nicht  mehr  epidemisch 
aufgetreten.  Die  gewohnlichen  unter  den  neu  in's  Land 
kommenden  Europaern  herrschenden  Krankheiten  sind: 
Wechselfieber,  Gallenfieber  und  der  sog.  „rothe  Hund",  von 
den  Englandern  „Prickley  heat"  genannt,  ein  Hautausschlag, 
welcher  mehr  lastig  als  gefahrlich  ist,  da  er  den  davon 
Befallenen  gerade  vor  dem  Fieber  schiitzen  soil.  Ich  be- 
kam  ihn  aucb,  er  verliess  mich  aber  wieder,  sobald  ich 
von  Paramaribo  abgereist  war.  Elephantiasis  und  Lepra 
(Aussatz)  kommen  unter  der  farbigen  Bevolkerung  haufig 
vor.  Die  Elephantiasis  ist  nicht  ansteckend,  die  Lepra 
dagegen  in  hohem  Grade;  es  werden  darum  die  Lepra- 
Kranken  in  Absonderungshausern  untergebracht. 

Surinam   hat   zwei    trockene  und  zwei  nasse  Jahres- 
zeiten,  welche  sich  folgendermassen  vertheilen: 
Die  kleine   Trockenzeit:  von  Februar     bis  April; 

„    grosse    Regenzeit:        „    Mai  „    Juli; 

„    grosse    Trockenzeit:     „    August        „    November; 

„    kleine   Regenzeit:         „     December  „    Januar. 
Ich  traf  es  somit  gunstig,  indem  bei  meiner  Ankunft 
(Anfang  Februar)   die  kleine  Trockenzeit  begonnen  hatte. 
Einen    Monat    fruher    ware    der    Besuch    der    Plantagen 
geradezu  unpracticabel  gewesen. 
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Wenige  Regentage  ausgenommen,  war  das  Wetter 
wahrend  meines  Aufenthaltes  in  Surinam  stets  schon  und 
die  Temperatur  ertraglich. 

Die  von  mir  in  Paramaribo  (Hotel  Lyons)  angestellten 
Temperaturbeobachtungen  ergaben  folgende  Resultate: 


(Reaumur- 

■Grade) 

Nachmittags 

Nachts 

1879,    Februar 

4. 

— 

20 

» 

5. 

24 

20 

a 

6. 

— 

19 

77 

7. 

23 

19,75 

77 

8. 

— 

20 

77 

9. 

24 

— 

77 

14. 

— 

20 

77 

15. 

23,5 

20 

77 

16. 

24 

20,5 

77 

17. 

25 

19 

7? 

18. 

24 

19,75 

.77 

19. 

— 

19,5 

77 

20. 

— 

20,75 

Nach  der  Mahlmann'schen  Temperaturtafel  betragt  in 
Paramaribo  die  mittlere  Temperatur  des  Jahres:      21,2°  R. 

77  77  77  77     WmteM  I      20,7°      „ 

77         7,  77  „  Friihjahrs:21,o°  „ 

„         „  „  „  Sommers:21,5°   „ 

>r  '  ■■■'"»  77  77  Herbstes:  22,6°   „ 

Mittel  des  warmsten  Monats  (September):      22,9°  R. 
„        „     kaltesten         „        (Pebruar) :         20,5°   „ 

Temperatur-Extreme:    16  und  27°  R. 
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Der  19.  Februar  war  der  Geburtstag  des  Konigs 
Willem  III.  von  Holland,  ein  Festtag  in  der  Colonie. 
Am  Morgen  fand  auf  dem  Paradeplatz  Revue  sammtlicher 
in  Paramaribo  garnisonirender  Truppen  und  der  Burger- 
waacht  statt;  nachher  war  grosse  Reception  der  Civil- 
und  Militarbehorden  und  der  fremden  Consuln  im  Palast 
des  Gouverneurs.  Im  Hotel  Lyons  kamen  am  Abend 
eine  Menge  Leute  zusammen ;  es  wurde  Billard  und  Karte 
gespielt,  gezecht  und  jubilirt  bis  spat  in  die  Nacht  hinein. 

Zur  Feier  dieses  Tages  finden  sonst  jeweilen  grosse 
offentliche  Festlichkeiten  und  Yolksbelustigungen  statt, 
welche  in  diesem  Jahre  aber  unterblieben  wegen  des  kiirz- 
lich  erfolgten  Todes  des  Prinzen  Heinrich,  des  Bruders 
des  Konigs. 


VII.  Demerara. 

Georgetown  in  Britisch-  Guyana.  —  Aussehen  der  Stadt.  —  Tower's 

Hotel.    —  Fahrt  auf  der  Demerara  -  Bahn.  —  Mittheilungen   uber 

die  Colonic 


Mit  dem  Besuch  der  Plantagen  hatte  ich  den  inter- 
essantesten  Theil  von  Surinam  gesehen  und  hielt  mich 
nichts  mehr  in  der  Colonie  zuriick.  Urn  einige  Tage 
Zeit  zu  gewinnen,  wollte  ich  per  Schooner,  als  erste  Ge- 
legenheit,  nach  Georgetown  (Britisch-Guyana)  fahren.  Da 
es  sich  aber  ergab,  dass  die  nachste  Dampferabfahrt  auf 
die  namliche  Zeit  fiel,  so  zog  ich  vor  dieselbe  zu  be- 
niitzen.  Ich  schiffte  mich  daher  am  21.  Februar  an  Bord 
des  hollandischen  Colonialdampfers  „  Curacao"  ein,  welcher 
monatlich  die  Post  und  Passagiere  nach  Georgetown  auf 
den  von  dort  nach  England  segelnden  Royal  Mail 
Steamer  fuhrt. 

Wir  liefen  in  Coronie  und  Mckerie  an.  Nickerie, 
die  letzte  hollandische  Station,  liegt  an  der  Grenze  von 
Niederlandisch-  und  Britisch-Guyana,  gegeniiber  der  Mun- 
dung  des  Corentyn-Flusses. 

Am  Morgen  des  23.  ankerte  der  Dampfer  vor  George- 
town,   Hauptstadt  des  britischen  Guyana  oder  Demerara. 

Georgetown,  ehemals  Stabroek  geheissen,  liegt  am 
rechten  Ufer  des  Flusses  Demerara.  Es  ist  eine  rege 
Handelsstadt    mit    einer    Bevolkerung    von   40,000   Ein- 
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wohnern,  worunter  Neger,  Kulis  und  Chinesen  zahlreicli 
vertreten  sind.  Die  regelmassig  angelegten  Strassen  und 
die  in  etwas  steifem,  aristokratischem  Styl  gebauten 
Hauser  deuten  die  Herrschaft  John  Bull's  an.  In  Water 
Street,  der  Handelsstrasse,  die  wohl  eine  Yiertelstunde 
lang  ist,  folgen  sich  in  ununterbrocliener  Reihe  Ware- 
houses, Stores  und  Laden  mit  elegant  ausgestatteten  Schau- 
fenstern.  Die  obere  Water  Street  ist  das  Chinesenquartier; 
lauter  Schusterladen,  Barber-  und  Spirit-Shops  befinden 
sich  dort.  Langs  des  Flusses  liegen  unermessliche  Wharfs 
oder  Zuckermagazine. 

Georgetown  besitzt  mehrere  schone  Kirchen;  ich  er- 
wahne  davon  die  St.  Philip's  Church. 

Die  Wohnungen  der  Kaufleute,  zierliche  Cottages, 
liegen  in  Main  Street.  Der  Palast  des  Gouverneurs  be- 
findet  sich  in  der  mit  Main  Street  parallelen  Strasse. 
Manche  Strassen  von  Georgetown  sind  von  Canalen  durch- 
zogen,  die  noch  von  den  Hollandern,  in  deren  Besitz 
grosstentheils  die  Colonie  bis  zum  Jahr  1802  war,  her- 
riihren  sollen.  Die  meisten  Hauser  sind  Backsteinbauten 
und  haben  Schieferdacher ;  steinerne  Gebaude  sind  seltener. 
Es  macht  einen  sonderbaren  Eindruck,  die  hermetisch  ge- 
schlossenen  Penster  an  den  Hausern  zu  erblicken,  was 
dem  Klima  nicht  sehr  angepasst  scheint. 

Unter  den  commerciellen  und  offentlichen  Anstalten 
von  Georgetown  erwahne  ich  die  British  Guiana  Bank, 
die  Colonial  Bank  (Filiale  der  Colonial  Bank  in  London), 
die  Georgetown  Gas  Company  Ltd.,  den  Colonial  Tele- 
graph, schliesslich  die  Eisfabrik.  Das  Museum  enthalt 
eine  reichhaltige  Sammlung  von  Vogeln,  Raubthieren 
und  Colonialproducten,  ausserdem  eine  werthvolle  Biblio- 
thek.    Es  fehlen  in  Georgetown  nicht  die  englisch-obligaten 
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Cricket-  und  Rowing-Clubs,  Rifle  Association,  Races  etc., 
cin  Beweis,  dass  die  Englander  auch  im  fernen  Siid- 
amerika  ihren  Nation  alvergniigen  huldigen. 

Einen  spasshaften  Anblick  gewahrt  es,  am  Sonntag 
die  Schwarzen  in  ihren  grotesken  europaischen  Anziigen 
durch  die  Strassen  stolziren  zu  sehen,  die  Manner  in  langem 
schwarzem  Rock  und  Cylinderhut,  die  Frauen  in  seidenen, 
mit  bunten  Schleifen  gezierten  Gewandern. 

Zucker  und  Rum  sind  die  Hauptausfuhrartikel  von 
Britisch-Guyana. 

Einfuhr:  Europ.  Manufacturwaaren,  Luxusartikel, 
Lebensmittel,  Wein,  Bier  u.  A. 

Die  Geldwahrung  ist  die  englische.  Es  circulirt  eng- 
lisches  Silber  (Gold  sah  ich  keines)  und  Papiergeld  (Noten 
der  British  Guiana  Bank  und  der  Colonial  Bank).  Gerecb.net 
wird  aber  nach  Dollars  (wie  auch  in  Trinidad,  Barbadoes, 
Jamaica,  iiberhaupt  den  brit.  Antillen.  1  $  =  4  sh.  2  d.). 
Fur  Sovereigns  zahlte  man  im  Februar  1879  ein  Agio 
von  3°/o. 

Die  Preise  von  Manufacturen,  Quincaillerie  und  Lebens- 
mitteln  sind  in  Demerara  nicht  so  hoch  als  in  Surinam. 
Ich  lasse  einige  Angaben  folgen: 

Board  und  Lodging  im  Tower's  Hotel,  dem  ersten 
der  Stadt,  2x/2  $  per  Tag;  Wein  ca.  4  sh.  die  Flasche; 
Cabs  lJ/2  sh.;  Biicher  kosten  bios  etwa  6  d.  mehr  als  in 
London. 

Die  Arbeitszeit  auf  den  Bureaux  in  Georgetown  ist 
von  7  Uhr  Morgens  bis  4  Uhr  Abends.  Gespeist  wird 
Abends  5  Uhr. 

Im  Tower's  Hotel  fand  ich  alien  nur  erdenklichen 
Comfort  und  hatte  mich  fuglich  nach  London  zuriick- 
versetzt  glauben  konnen.     Reinliche,  luftige  Zimmer,  auf- 
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merksame  Bedienung,  englische  Kiiche  und  englische  Preise; 
Herz,  was  willst  du  noch  mehr?  In  der  That  gilt  Tower's 
Hotel  fur  einen  der  besten  Gasthofe  in  Westindien. 

Die  Fahrt  mit  der  Eisenbahn  nach  Mahaica,   welche 
ich    eines  Abends    machte,    fiihrte    durch  eine  mit  lauter 
Zuckerfeldern    bepflanzte    Gegend.      Yon    den    Mosquitos 
wird  man  aber  auf  dem  Wege  fast  aufgefressen ! 
Communicationen  mit  dem  Innern: 
Colonialdampfer  fahren  ab  Georgetown: 

1)  nach  Airy  Hall,  Essequibo  taglich; 

2)  „     Berbice  wochentlich  2  Mai; 

3)  „     dem  Straflingsort  Massaruni  wochentlich  3  Mai. 
Yerbindung  mit  New  Amsterdam,  dem  Hauptort  von 

Berbice:  Ein  Waggon  fahrt  ab  Mahaica,  an  den  ersten 
Zug  von  Georgetown  anschliessend,  und  kommt  3.30  Abends 
in  Blairmont  an,  von  wo  per  Ferry-Steamer  nach  New 
Amsterdam ;  Ankunft  dort  3.45  Abends.  Yon  New 
Amsterdam    aus  besteht  Yerbindung  nach  dem  Corentyn. 

Die  Colonie  ist  in  3  Counties  eingetheilt:  Demerara, 
Berbice  und  Essequibo. 

Die  Hauptstadt  Georgetown  liegt  in  der  County 
Demerara.  Hauptort  von  Berbice  ist  New  Amsterdam, 
welches  im  Jahre  1871  5437  Einwohner  hatte. 

Die  wichtigsten  Fliisse  von  Britisch-Guyana  sind  der 
Demerara,  Essequibo,  Berbice  und  Corentyn.  Der  Esse- 
quibo ist  der  grosste  Strom  der  Colonie.  Im  obern  Lauf 
des  Potaro,  eines  Nebenflusses  des  Essequibo,  wurde  am 
24.  April  1870  durch  den  Geological  Survey  Mr.  Brown 
der  beruhmte  Kaieteur-Fall  entdeckt,  welcher  den  Niagara 
an  Hohe  ubertreffen  soil.  Seine  Fallhohe  betragt  822 
engl.  Fuss;  die  Fallbreite  variirt  je  nach  der  Jahreszeit 
zwischen  240  imd  370  Fuss. 
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Grossere  Forschungsreisen  im  Innern  von  Britisch- 
Guyana  haben  ausgefiihrt :  die  Briider  Schomburgk  in  den 
Jahren  1835 — 1842,  ferner  Ferd.  Appun  und  der  Englander 
Brown  1868—1872. 

Das  Klima  von  Georgetown  ist  dem  von  Paramaribo 
sehr  ahnlich.  Nach  elfjahrigen  Beobachtungen  ergibt  sich 
fur  Georgetown  eine  mittlere  Temperatur  von  21,i°  R. 
Das  Mittel  der  kaltesten  Monate  (Januar/Februar)  ist 
20,6°,  des  warmsten  Monats  (October)  21,8°  R.  Die  tag- 
lichen  Temperaturschwankungen  betragen  4 — 5°.  Abso- 
lute Temperaturextreme :  16,6  und  26,2°  R.  Jahrliche 
Regenmenge  —  2415  Millim.  Zahl  der  Regentage  —  176,8. 
Die  gross te  Regenmenge  in  einem  Tag  betrug  140  Millim. 
Es  fiel  mehr  als  doppelt  so  viel  Regen  bei  Tag  als 
bei  Nacht. 

In  Georgetown  schien  mir  weniger  Brise  zu  herr- 
schen   als  in  Surinam. 


12 


VIII.  Trinidad. 

Yon  Demerara  nacli  Trinidad.   —   Die  Sladt  Port  of  Spain.   —   Der 

Asphalt-See.   —    Fahrt  anf  der  Trinidad-Bahn  nach  Arima.    —   Der 

Maracas-Wasserfall.  —  Blue  Basin.  —  Besuch  einer  Cacaoplantage.  — 

Verschiedene  Notizen  iiber  Trinidad. 


Am  Abend  des  25.  Februar  schiffte  ich  mich  an 
Bord  des  englischen  Dampfers  „Eider"  nach  Trinidad 
ein.  In  Georgetown  legen  die  Dampfer  unmittelbar  am 
Wharf  an. 

Friih  am  Morgen  des  27.  kamen  wir  in  Port  of 
Spain  an,  Hauptstadt  der  britischen  Insel  Trinidad.  Im 
Gegensatz  zum  flachen  Kiistenland  von  Hollandisch-  und 
Britisch-Guyana  bietet  der  rings  von  hohen,  bewaldeten 
Bergen  eingeschlossene  Golf  von  Paria,  an  welchem  Port 
of  Spain  liegt,  einen  ganz  andern  Anblick  dar. 

Ich  nahm  in  einem  spanischen  Gasthof  Quartier,  da 
in  dem  andern  Hotel,  einem  franzosischen,  kein  Zimmer 
frei  war. 

Port  of  Spain,  ehemals  Puerto  de  Espafia  genannt, 
liegt  im  nordwestlichen  Theil  von  Trinidad  und  hat  regel- 
massige,  rechtwinklig  sich  schneidende  Strasscn.  Prome- 
nadeplatz  ist  der  sog.  Marine  Square.  Der  Palast  des 
Gouverneurs,  Queen's  House  genannt,  ist  ein  Bau  von 
grosser  Eleganz ;  nahe  dabei  befindet  sich  ein  prachtvoller 
Park  (Botanic    Garden),   dessen    Besuch    ich    nicht    ver- 
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saumte.  Alle  moglichen  Gewachse  von  Stidamerika  und 
den  Antillen  sind  dort  zu  finden. 

Die  Kirchen,  das  Police-Court  House  und  die  Kaserne 
von  Port  of  Spain  zeichnen  sich  durch  schone  Architektur 
aus.  Sehenswerth  ist  ferner  die  im  Government  House 
ausgestellte  Sammlung  ausgestopfter  Vogel  und  Schlangen 
von  Trinidad. 

Ich  blieb  8  Tage  in  Port  of  Spain  und  unternahm 
wahrend  dieser  Zeit  in  Gesellschaft  eines  Russen  mehrere 
Ausfliige  in's  Innere  der  Insel.  Ich  hatte  diesen  Herrn 
auf  der  Fahrt  von  Cayenne  nach  Surinam  und  spater  in 
Tower's  Hotel,  Georgetown,  getroffen;  er  fuhr  dann  auf 
demselben  Dampfer  wie  ich  nach  Trinidad  hinuber.  Wir 
schlossen  gute  Bekanntschaft  und  logirten  in  Port  of 
Spain  im  gleichen  Gasthof. 

Am  1.  Marz  besuchten  wir  den  Pitsch  Lake  oder 
Asphalt-See  bei  La  Brea,  im  sudwestlichen  Theil  der 
Insel.  Man  fahrt  im  Dampfer  um  7  Uhr  Morgens  von 
Port  of  Spain  ab  und  erreicht  nach  etwa  4  Stunden  Sta- 
tion La  Brea.  Der  Dampfer  beriihrt  die  Orte  Chaguanas, 
Couva,  Savanetta,  San  Fernando,  Oropuche  und  langt 
gegen  11  Uhr  in  La  Brea  an. 

Der  eine  halbe  Stunde  von  La  Brea  entfernte  Pitch 
Lake  ist  eine  Flache  von  asphalthaltigem  Terrain,  welche 
von  kleinen,  aber  tiefen  Bachen  und  Tumpeln  hie  und 
da  durchbrochen  ist.  Nicht  allein  der  See,  sondern  auch 
der  ganze  Weg  von  der  Kuste  bis  dahin  sind  asphalthaltig. 
Ein  dem  baslerischen  Schnappkarren  ahnliches  Yehikel,  in 
welches  zwei  Strohsessel  als  Sitze  gestellt  waren,  brachte 
uns  an  den  See.  Ein  Neger,  mit  einer  Planke  beladen, 
die  zum  Ueberschreiten  der  Bache  und  Pfutzen  dienen 
sollte,    begleitete    uns.     Der  Pitch  Lake    mag  eine  halbe 
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Stunde  lang  und  etwa  zehn  Minuten  breit  sein.  Wir  drangen 
bis  zum  Centrum  des  See's,  d.  h.  so  weit  als  moglich 
vor;  denselben  in  seiner  ganzen  Ausdehnung  uberschreiten 
kann  man  nichfc,  da  der  Asphalt  iiber  die  Mitte  hinaus 
weich  wird  und  man  Gefahr  laufen  wiirde,  darin  wie  in 
einem  Morast  zu  versinken.  Rings  um  den  See  findet 
sich  die  iippigste  Vegetation  vor;  Mauritia-Palmen  um- 
saumen  das  rechte  Ufer,  wahrend  sich  auf  dem  linken 
Savanen  hinziehen.  Selbst  die  Monotonie  der  Seefiache 
ist  durch  Inselchen  mit  Baumwuchs  auf  anmuthige  Weise 
unterbrochen. 

Wie  ich  horte,  wird  der  vom  Pitch  Lake  und  Um- 
gebung  gewonnene  Asphalt  durch  ein  deutsches  Haus 
ausgebeutet.  Die  Asphaltfabrikation  geht  an  der  Kuste 
im  Dorf  La  Brea  von  Statten  folgendermaassen : 

Nachdem  die  Masse  16 — 17  Stunden  lang  in  grossen 
backsteinernen  Trogen  gekocht  worden,  kommt  sie  in 
Fasser,  worin  sie  stehen  gelassen  wird,  geht  sodann  bald 
in  festen  Zustand  iiber  und  wird  so  als  Handelsartikel 
nach  Europa  verladen.  Der  Preis  eines  Fasses  (180Kilo- 
gramm)  betrug  damals  12 — 12  72  Dollars.  —  Wer  weiss, 
vielleicht  bestehen  unsere  Trottoirs  in  Basel  aus  Asphalt 
vom  Pitch  Lake  von  Trinidad?  —  Der  Asphalt-See  von 
Trinidad  steht  wohl  einzig  in  seiner  Art  da. 

Eines  Tages  fuhren  wir  mit  der  Trinidad-Eisenbahn 
nach  Arima  (Terminus  der  Linie),  16  engl.  Meilen  von 
Port  of  Spain  entfernt.  Die  Fahrt  nach  Arima  bietet 
landschaftlich  viel  Abwechslung:  auf  einer  Seite  hat  man 
Aussicht  auf  das  Meer  und  die  im  Flachland  sich  aus- 
dehnenden  Zuckerpfianzungen,  auf  der  an  dem  zeigen  sich 
kleine  Ortschaften  und  im  Hintergrunde  ragen  bewaldete 
Berge  hervor.    Eine  Viertelstunde  von  Station  Arima  ent- 
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fernt  befindet  sicli,  nahezu  im  Centrum  der  Insel  gelegen, 
das  Dorf  Arima.  Dasselbe  ist  von  Kulis  und  Negern  be- 
wohnt,  welche  in  den  Plantagen  arbeiten. 

3.  Marz.  Besuch  des  Maracas  -  AVasserfalls.  (Di- 
stanz  von  Port  of  Spain  13  engl.  Meilen.) 

Wir  fuhren  per  Fiaker  fruh  7  Uhr  Morgens  vom 
Hotel  ab.  Die  Strasse  geht  bis  in's  Dorf  St.  Joseph  der 
Eisenbahnroute  nach.  Von  dort  ging  es  steil  bergan  nach 
dem  Dorfe  Maracas  und  weiter,  bis  wir  gegen  10  Uhr 
bei  einer  Cacaoplantage  am  Ende  unserer  Fahrt  angekommen 
waren.  Der  Rest  des  Weges  musste  zu  Fuss  zuriickgelegt 
werden.  Yon  St.  Joseph  an  hatten  wir  wohl  ein  Dutzend 
Mai  das  Flusschen  Maracas  zu  passiren.  Ein  franzosisch 
sprechender  Neger  diente  uns  als  Fuhrer.  Die  Neger 
auf  Trinidad  sprechen  einen  dem  Creole  von  Cayenne 
ahnlichen  Dialekt.  Nachdem  wir  auf  engem  Pfad,  durch 
hohes  Gras  und  Urwald,  bergauf,  bergab,  drei  Viertel- 
stunden  lang  inuhsam  marschirt  und  zu  guter  Letzt  von  einem 
starken  Regenschauer  iiberrascht  worden  waren,  gelangten 
wir  endlich  zum  Maracas-Fall.  Derselbe  liegt  in  einem 
romantischen  Thalchen  im  nordwestlichen  Theil  der  Insel 
und  ergiesst  sich  von  dem  3012  engl.  Fuss  hohen  Tucut- 
che,  dem  hochsten  Berg  der  Insel,  mit  einem  Gefall  von 
340  Fuss  in  das  Flusschen  Maracas.  Wir  verweilten 
lange  bei  der  Cascade,  um  uns  die  Mbsche  Gregend  recht 
einzupragen,  und  kehrten  sodann  auf  der  namlichen  Route 
nach  der  Stadt  zuriick. 

Den  nachsten  Tag  besuchten  wir  das  im  Diegomartin- 
Thal,  9  engl.  Meilen  von  Port  of  Spain  entfernt  liegende 
Blue  Basin. 

Das  Blue  Basin  ist  ein  naturliches  Wasserbecken 
mitten  im  Urwald,  welches  von  einem  hoch  herabsturzen- 
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den  Wasserfall  gebildet  und  gespeist  wird.  Es  ist  ein 
beliebtes  Excursionsziel  —  manche  Pic-nic-  Par  tie  wird 
dahin  unternommen.  Zur  gegenwartigen  Saison,  der 
Trockenzeit,  war  der  Wassergehalt  des  Bassins  ziemlich 
sparlich,  das  Wasser  aber  von  einer  Klarheit  und  Frische, 
wie  es  sich  selten  in  den  Tropen  findet. 

Am  6.  Marz  fuhren  wir  nach  der  Cacao-  und 
Bananenplantage  La  Pastora,  welche  in  Saint  Ann's  Ward- 
union,  nahe  beim  Dorf  Santa  Cruz,  10  engl.  Meilen  von 
Port  of  Spain  entfernt  liegt.  Der  ganze  District  von 
Port  of  Spain  bis  dorthin  (das  sog.  Santa  Cruz-Thai)  ist 
wie  iibersaet  mit  Cacao-  und  Bananenplantagen.  Wir 
hatten  eigentlich  die  Absicht,  ein  en  in  der  Nahe  von  La 
Pastora  befindlichen  Garten  zu  besichtigen,  welcher,  wie 
wir  gehort  hatten,  wunderbar  schon  sei  und  zu  dem 
Jedermann  Zutritt  habe.  Dort  angekommen  erfuhren  wir 
aber,  der  vermeintliche  Garten  sei  Privateigenthum  eines 
Franzosen,  des  Herrn  H.  Borde.  Dessenungeachtet  wurden 
wir  von  den  Leuten  in  bester  Weise  empfangen  und  in 
den  weiten  Griinden,  in  Garten  und  Plantage  herum- 
gefuhrt.  Die  Cacaopflanzung  (rothe  oder  Caracas-Sorte) 
hat  eine  betrachtliche  Ausdehnung.  Die  Baume  standen 
dermalen  in  Reife.  Der  Orkan,  welcher  im  September 
1878  die  Insel  heimsuchte,  hat,  wie  uns  Herr  Borde 
mittheilte,  auch  auf  La  Pastora  starken  Schaden  angerichtet; 
die  Spuren  davon  waren  jetzt  noch  an  den  zahlreich  ge- 
knickten  Baumen  ersichtlich.  —  Der  gastfreundliche  Wirth 
fiihrte  uns  hierauf  in  seine  Wohnung,  ein  in  franzosischem 
Styl  gebautes,  geschmackvoll  ausgestattetes  Landhaus  und 
hielt  uns  „forcement"  zum  Lunch  zuruck. 

Meinen  Empfehlungen  an  englische  Geschaftshauser 
verdankte    ich   es,    dass    ich    in   zwei  Clubs  von  Port  of 
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Spain ,  den  Trinidad-  und  den  Union  -  Club  eingefuhrt 
wurde,  wo  ich  nach  langer  Unterbrecliung  wieder  einmal 
gute  europaische  Zeitungen  zu  Gesicht  bekam  —  wahr- 
haftig,  ich  wusste  kaum  mehr,  was  eigentlich  in  der 
Welt  vorging! 

Es  halten  sick  stets  viele  Venezuelaner  in  Trinidad 
auf;  das  Hotel,  in  dem  ich  wohnte,  war  von  solchen  an- 
gefiillt  und  man  horte  ebenso  viel  spanisch  als  eng- 
lisch  reden. 

In  manchen  Familien  auf  Trinidad  wird  franzosisch 
gesprochen  (es  sollen  sich  namlich  zur  Zeit  der  franzosi- 
schen  Revolution  zahlreiche  franzosische  Familien  auf  der 
Insel  angesiedelt  haben).  Ich  fand  bei  den  Leuten  einen 
freundlichern,  geschmeidigern  Ton  als  in  Demerara. 

Mit  den  iibrigen  Antillen  und  Europa  steht  Trinidad 
monatlich  3  Mai  in  Yerbindung: 

1)  pr.  Royal  Mail  Steamers,  am  8.  und  27.  des  Monats 
abgehend,  nach  Plymouth  und  Southampton; 

2)  pr.  Dampfer  der  Compagnie  generale  transatlantique, 
am  6.  des  Monats  abgehend,  nach  St.  Nazaire. 

Zwei  Mai  monatlich  (den  9.  und  24.)  geht  ein  Dampfer 
nach  dem  Orinoco  (Ciudad  Bolivar)  aus;  ein  Mai  monat- 
lich ist  Yerbindung  mit  Yenezuela  und  Columbia  bis  Colon. 

Posten  von  Europa: 

1)  Engl.  Mail,  ab  Southampton  am  2.  und  17.  jedes 
Monats,  fallig  in  Trinidad  am  21.  und  9.  des 
Monats. 

2)  Franzos.  Mail,  ab  St.  Nazaire  am  6.  jedes  Monats, 
fallig  in  Trinidad  am  23.  jedes  Monats. 

Trinidad's  Klima  ist  wenig  verschieden  von  dem  des 
britischen  Guyana.  Damals  im  Marz  hatte  eben  die  Trocken- 
zeit  begonnen,  und  das  Wetter  eignete  sich  trefflich  zu  Ex- 
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cursionen,  indem  die  Morgen  und  INachte  angenehm  frisch 
und  die  Tage  noch  nicht  ubermassig  heiss  waren. 

Temperaturbeobachtungen  in  Port  of  Spain  (R.°). 

Morgen.     Maximum.     Nachts. 
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Trinidad  hat  mir  ausnehmend  gut  gefallen;  was  we- 
sentlich  den  Reiz  des  Aufenthalts  erlioht,  ist,  dass  Berg 
und  Thai  hier  harmonisch  miteinander  wechseln,  und  dass 
die  sehenswerthen  Punkte  der  Insel  leicht  zuganglich 
sind. 


IX.  Venezuela. 

La  Guaira.  —  Reise  nach  Caracas.  —  Guzman  Blauco,  President  von 
Venezuela.  —  Die  Stadt  Caracas.  —  Kirchen.  —  Platze.  —  Oeffent- 
liche  Gebaude.  —  Monte  Calvario.  —  Umgebungen  der  Stadt.  —  Die 
Auslander  in  Caracas.  —  Handel.  —  Herrliches  Klima.  —  Verkehrs- 
mittel.  —  Statistische  Angaben.  —  Riickreise  nach  La  Guaira.  — 
Fahrt  nach  Martinique. 


8.  Marz.  An  Bord  des  Eoyal  Mail  Steamer  „Larne" 
auf  dem  Wege  nach  Yenezuela.  Wahrend  der  Bootfahrt 
vom  Quai  an  den  Dampfer  wurde  ich  durch  einen  Ge- 
witterregen  bis  auf  die  Haut  durchntisst.  Ich  musste  die 
Cajiite  mit  zwei  venezuelanischen  Passagieren  theilen ;  die 
Zahi  der  Reisenden  war  eine  aussergewohnlich  grosse,  da 
viele  Venezuelaner,  politische  Fliichtlinge,  seitdem  durch 
Guzman  Blanco  wieder  B,uhe  und  Ordnung  im  Lande  ge- 
schaffen  worden  ist,  nunmehr  in  ihre  Heimath  zuriick- 
kehren. 

Am  Morgen  des  10.  kamen  wir  in  La  Guaira 
(Venezuela)  an.  Die  Gepackvisitation  lief  sehr  coulant 
ab,  doch  im  Strubel  und  Gewirr  der  Landung  —  die  in 
La  Guaira  sehr  schwierig  ist  —  verschwand  mein  Spa- 
zierstock  spurlos ;  aller  Wahrscheinlichkeit  nach  war  er 
von  einem  der  Lasttrager  annexirt  worden. 

Ich  begab  mich  in's  Hotel  Delfino,  konnte  dort  aber 
kein  Zimmer  mehr  bekommen,  denn  das  Haus  war  von 
unten  bis  oben  besetzt.    Ich  blieb  daher  nur  uber's  Fruh- 
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stuck  in  La  Guaira  und  reiste  sofort  nachher  nach  der 
Hauptstadt  Caracas  weiter. 

La  Guaira,  Hafen  von  Caracas  und  als  Entrepot 
der  Waaren  von  und  nach  der  Hauptstadt,  einer  der  be- 
deutendsten  Handelsplatze  Yenezuela's,  ist  stark  befestigt 
und  hat  durch  den  Umstand,  dass  es  amphitheatralisch 
an  schroffen,  bewaldeten  Berghangen,  den  Yorlaufern  der 
Cordilleren  angebaut  ist,  eine  eigenthumliche,  pittoreske 
Lage.  Manche  Hauser  sind  ahnlich  Yogelnestern  voll- 
standig  in  den  Quebradas  (Schluchten)  eingebaut.  Die 
Hauser  haben  rothe  Ziegeldacher  und  bunt  bemalte  Fa- 
caden.  Das  Geschaftsviertel  beschrankt  sich  auf  zwei  enge, 
holperige  Strassen. 

Cocospalmen  und  Cactusbusche  herrschen  im  Kiisten- 
land  vor. 

La  Guaira  ist  lediglich  Handelsstadt ;  es  bietet  nichts, 
wa3  den  Fremden  irgendwie  fesseln  konnte.  Sein  Klima 
charakterisirt  sich  durch  eine  ausserordentliche  Hitze  (die 
mittlere  Temperatur  ist  23  °  R.).  Der  Hafen  ist  eigentlich 
nichts  Anderes,  als  eine  offene,  alien  Winden  preisge- 
gebene  Rhede. 

Es  sind  viele  Deutsche  in  La  Guaira  ansassig. 

Ich  stellte  mich  bei  einem  anglo-venezuelanischen  Ge- 
schaftshause  vor,  an  welches  ich  einen  Brief  hatte. 

Nachmittags  2  Uhr  stand  die  dreispannige  Coche 
(Kutsche),  in  welcher  ich  mir  nicht  ohne  Muhe  einen  Sitz 
erobert  hatte,  vor  dem  Hotel  Delfino  zur  Abfahrt  bereit. 
Eine  Familie  von  Trinidad,  die  ebenfalls  nach  Caracas 
reiste,  hatte  bereits  im  "Wagen  Platz  genommen.  Mein 
Gepack  hatte  ich  am  Morgen  einem  Carretero  (Fuhrmann) 
zur  Beforderung  ubergeben. 

Von  La  Guaira  fiihren  zwei  Routen  nach    Caracas: 
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1)  die  Fahrstrasse; 

2)  die  Reitroute,  welche  kiirzer  als  erstere  ist,  aber 
bedeutend  hoher  iiber's  Gebirge  fiihrt;  sie  ist  nicht  fur 
Fuhrwerke  geeignet,  sondern  bios  fur  Reiter. 

Die  Entfernung  zwischen  La  Guaira  und  Caracas 
wurde  in  gerader  Linie  nicht  mehr  als  2  Leguas  (1  Legua 
—  6,6  Km.)  betragen,  wenn  man  die  Berge,  die  dazwi- 
schen  liegen,  durchstache;  die  Route  steigt  im  Zickzack 
am  Berg  hinan  bis  zu  einer  Hohe  von  ca.  5000  Fuss  und 
senkt  sich  dann  nach  Caracas  hinunter  wieder  um  3000 
Fuss.  Ein  gutes  Thier  legt  die  Strecke  aufwarts  bequem 
in  5 — 6,  abwarts  in  4  Stunden  zuriick;  unsere  Fahrt 
dauerte  jedoch  langer  (7  Stunden),  Hauptschuld  daran 
trug  der  schlechte  Weg.  Die  Route  befand  sich  dermalen 
in  einem  ganz  erbarmlichen  Zustande,  sowohl  infolge  der 
kiirzlich  gefallenen  Regen,  als  auch  des  Umstands,  dass 
sich  in  der  letzten  Zeit,  da  Revolution  im  Lande  herrschte, 
Niemand  um  die  Ausbesserung  und  Instandhaltung  des 
"Wegs  bekummert  hatte.  Uebrigens  war  es  wirklich  er- 
staunlich,  mit  welchem  Geschick  der  Kutscher,  ein  Ita- 
liener,  sein  Gespann  scharf  am  Abgrunde  vorbeilenkte, 
und  gerade  an  den  verhangnissvollen  Stellen,  da  man  schon 
den  Augenblick  nahe  glaubte,  wo  der  Wagen  sammt  all' 
seinen  Insassen  in  die  Tief'e  rollen  —  Schutzwehr  war 
keine  da  —  oder  mit  den  Radern  in  den  Lochern  stecken 
bleiben  wurde,  hieb  er  mit  erneuter  Wucht  auf  die  Thiere 
ein,  so  dass  wir  in  bestandiger  Angst  schwebten,  und  das 
furchtbare  Schutteln  des  Wagens  noch  das  kleinste  Un- 
gemach  der  Fahrt  bildete!  Je  hoher  man  kommt,  desto 
mehr  nimmt  die  Landschaft  einen  europaischen  Charakter 
an,  die  Palmen  verschwinden,  und  die  Luft,  vor  wenigen 
Stunden  noch  druckend  heiss,  wird  angenehm  kiihl.    Die 
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Bergspitzen  waren  in  Wolken  gehiillt.  Fiir  Stillung  von 
Hunger  und  Durst  sorgten  mehrere  auf  der  Route  befind- 
liche  Pulperias  (Schenken).  Bios  einmal  wurden  die  Pferde 
gewechselt. 


Caracas.  Es  war  dunkle  Nacht,  als  wir  in  Caracas, 
der  Hauptstadt  von  Yenezuela,  ankamen.  Bevor  ich  da- 
riiber  berichte,  muss  ich  vorausschicken,  dass  General 
Guzman  Blanco,  „E1  ilustre  Americano"  im  Lande  be- 
nannt,  erst  vor  Kurzem,  resp.  nach  dem  Tode  des  friihern 
Prasidenten  Dr.  Alcantara  die  Prasidentschaft  ubernommen 
hatte.  Guzman  Blanco,  der  schon  friiher  President  von 
Venezuela  gewesen,  war  soeben  erst  von  einer  Reise  aus 
Europa  zuriickgekelirt. 

Die  Stadt  Caracas,  deren  Bevolkerung  sicli  auf  60,000 
Einwohner  belauft,  hat  eine  grosse  Ausdehnung.  Die 
Strassen  sind  ausnahmslos  gut  gepflastert,  d.  h.  sie  wer- 
den  gegenwartig  auf  Befehl  Guzman  Blanco's  einer  griind- 
lichen  Umpfiasterung  und  Ausbesserung  unterzogen.  Sie 
fiihren  keine  Namen,  sondern  werden  nach  der  Himmels- 
richtung  (Norte,  Este,  Oeste,  Sur)  und  mit  Nummern  be- 
zeichnet,  z.  B.  Este  1,  Sur  5,  u.  s.  f.  Vier  Querstrassen 
(Avenida  Norte,  —  Este  u.  s.  f.)  durchschneiden  die  Stadt. 

Der  Erdbeben  wegen  sind  die  Hauser  im  Allgemeinen 
niedrig  und  die  mehrere  Stockwerke  hohen  sind  selten. 
Sie  haben  schrage  Ziegeldacher  und  sind  alle  von  einem 
kleinen,  mit  Backsteinen  oder  Marmorplatten  gepflasterten 
Hof  (Patio)  umschlossen.  Blumen  und  platschernde  Spring- 
briinnchen  zieren  den  Patio.  Man  tritt  durch  einen  mit 
Backsteinen  belegten  Corridor  in's  Haus  oder  in  den  Patio. 
Eigenthiimlich    sind    die   vorspringenden    Gitterfenster  — 
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Scheiben  haben  die  wenigsten  Hauser  — ,  welche  sich 
weit  in  die  Strasse  vorschieben  und  den  ohnehin  schmalen 
Raum  fur  die  Fussganger  auf  den  Trottoirs  noch  mehr 
verengern.  Sie  geben  den  Hausern  etwas  Gefangnissarti- 
ges.     Das  Gleiche  ist  auch  in  La  Guaira  der  Fall. 

Die  Kathedrale,  sowie  die  iibrigen  9  Kirclien  von 
Caracas  zeichnen  sich  durch  geschmackvolle  Structur  aus, 
werden  aber  anderseits  durch  ihren  niedern  Bau  beein- 
trachtigt.  Guzman  Blanco  hat  im  Jahre  1874,  zur  Zeit 
seiner  ersten  Prasidentschaft,  unter  den  Kirchen  und  Klo- 
stern  der  Hauptstadt  gewaltig  aufgeraumt,  so  dass  von 
den  vor  jener  Periode  bestehenden  17  Kirchen  und  .... 
Klostern  jetzt  bios  noch  10  Kirchen  und  einige  wenige 
Kloster  existiren,  was  ihm  den  Spitznamen  „E1  Demoli- 
dador"  (der  Zerstorer)  eingetragen  hat. 

Der  neue  Ankommling  wird  sich  nach  Durchschreiten 
der  engen  Strassen  angenehm  iiberrascht  sehen,  plotzlich 
vor  einem  weiten,  asphaltirten  Platz  zu  stehen,  der  Plaza 
Guzman  Blanco,  auf  dem  sich  das  prachtige  Capitol  oder 
Palacio  del  Cuerpo  Legislative  (Kammer)  befindet,  ein  Bau 
mit  dorischen  Saulengangen  auf  einem  Areal  von  iiber 
4000  Quadratmeter.  Gegeniiber  dem  Capitol  liegt  das  in 
gothischem  Styl  erbaute  Universitatsgebaude ;  neben  die- 
sem  das  im  gleichen  Styl  aufgefuhrte  Museum.  Letzteres 
enthalt  eine  Venezuela  zur  Ehre  gereichende  Sammlung 
von  ISTaturalien,  Gemalden,  alten  Fahnen,  Ehrenzeichen  u.  A. 

Der  Hauptplatz  von  Caracas,  Plaza  Bolivar,  befindet 
sich  im  Centrum  der  Stadt.  Begrenzt  ist  derselbe  auf 
der  Ostseite  durch  das  Regierungsgebaude  (Palacio  de 
Gobierno),  gegen  Westen  durch  die  Kathedrale,  gegen 
Norden  durch  Privatgebaude,  gegen  Suden  durch  den 
erzbischoflichen  Palast  und  das   alte   Seminar.     Auf  dem 
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Platze  befindet  sich  eine  von  einem  Gitter  umschlossene 
Gartenanlage,  gen.  Jardin  Bolivar.  Dieselbe  ist  mit  schat- 
tigen  Baumen  angepflanzt,  mit  Blumenbeeten  und  vier 
eisernen  Brunnen,  welche  die  vier  Jahreszeiten  darstellen, 
geschmiickt.  In  der  Mitte  des  Gartens  erhebt  sich  die 
Bronze-Statue  des  beruhmten  Caracaner- Burgers  Simon 
Bolivar,  Libertador  (Befreier)  der  sudamerikanischen 
Staaten,  dessen  Geburtstag  jedes  Jahr  festlich  begangen 
wird.  An  zwei  Abenden  der  Woche  spielt  Militarmusik 
im  Jardin  Bolivar. 

Dem  jetzigen  Prasidenten  sind  bereits  zu  Lebzeiten 
zwei  Statuen  seiner  eigenen  Person  in  Caracas  errichtet 
worden:  die  eine  auf  PI.  Guzman  Blanco,  den  General 
zu  Fuss  darstellend,  die  andere,  wo  er  zu  Pferde  sitzt, 
auf  dem  Hiigel  Monte  Calvario  (Paseo  Guzman  Blanco) 
vor  der  Stadt.  Sie  wurde  wahrend  der  Revolution,  welche 
in  Folge  Ablebens  des  fruhern  Prasidenten  Dr.  Alcantara 
im  December  1878  ausbrach,  vom  Calvario  herunterge- 
schleudert,  aber  ohne  dass  sie  dadurch  merkliche  Bescha- 
digungen  erlitt.  Jetzt,  seitdem  Guzman  Blanco  wieder 
am  Ruder  ist,  haben  dieselben  Anti-Guzmanisten,  seine 
Gegner,  welche  2  Monate  zuvor  am  Zerstorungswerke 
Theil  nahmen,  die  Statue  unter  grossem  Pomp  wieder  an 
ihren  alten  Platz  hingestellt! 

In  Caracas,  wie  in  Venezuela  iiberhaupt,  reitet  Jeder- 
mann.  Die  Manner  reiten  ohne  Weiteres  in  die  Hauser, 
ja  in  die  Laden  hinein  und  machen  ihre  Einkaufe  hoch 
vom  Sattel  herab.  Ich  glaube,  unsere  europaischen  Laden- 
besitzer  wiirden  ob  einem  solchen  Besuch  zu  Pferde  grosse 
Augen  machen! 

Die  Caraquefias  tragen  als  Kopfschmuck  den  Rebozo 
(schwarzen  Spitzenschleier)   und  keine   Hute.     Man    trifft 
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iinter  ihnen  fast  durchweg  hiibsche*)  Gesichter.  Die  Se- 
iioritas  von  Caracas  sind  sehr  rausikalisch  —  eine  beson- 
dere  Vorliebe  hegen  sie  fiir's  Klavierspiel. 

Das  Schonste  von  Caracas  ist  eigentlich  seine  male- 
rische  Lage:  in  einem  fruchtbaren,  breiten,  rings  von 
Bergen  umschlossenen  Thai,  am  Fuss  der  2630  Meter 
hohen  Silla.  Die  Umgebung  der  Stadt  bietet  freilich  bei 
der  Hohe  von  fast  3000  Fuss  iiber  dem  Meere  (nach  ge- 
nauer  Angabe  922  Meter)  nicht  mehr  die  Tropenvege- 
tation  der  Ktistenregion;  dagegen  wachst  daselbst  der  im 
Ausland  ruhmlichst  bekannte  Caracas-Cacao;  ferner  ge- 
deihen  Ananas,  Orangen  und  Kaffee  sehr  gut;  von  Ge- 
wachsen  der  gemassigten  Zone  die  Bohne,  der  Mais ;  von 
Friichten  Aepfel  und  Pfirsiche. 

Trotzdem  dass  wahrend  meines  dreiwochentlichen 
Aufenthaltes  in  Caracas  das  trockene  Wetter  vorherrsehte 
—  die  Regenzeit  beginnt  in  der  Regel  im  April  oder  Mai ; 
das  Fliisschen  Guaire,  welches  bei  der  Stadt  vorbeifliesst, 
und  die  Bache  (Riachuelos)  waren  vollig  ausgetrocknet  — , 
so  waren  doch  die  Bergspitzen  meistens  in  Nebel  gehullt, 
und  erinnere  ich  mich  die  Sillaspitze  bios  2  Mai  frei  ge- 
sehen  zu  haben.  Dieser  Berg  wurde  durch  Alexander 
von  Humboldt  erstiegen.  Ich  habe  es  ihm  nicht  nach- 
gemacht! 

Im  Nordwesten  der  Stadt  liegt  der  Monte  Caivario 
oder  Paseo  Guzman  Blanco,  der  in  eine  Gartenanlage  urn- 
geschaffen,  nunmehr  einen  Mbschen  und  beliebten  Spazier- 
gang  bildet.  Ein  bequemer  "Weg  fiihrt  im  Zickzack  in 
einer  halben  Stunde  auf  die  Hohe;   oben  angelangt  wird 


*)   Die  Siidamerikaner  haben   daftir  die  treflfende  Bezeichnung 
„sympathico". 
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man  durch  eine  ausgedehnte  Aussicht  auf  die  Stadt  und 
das  Thai  belohnt.  Ich  machte  die  Ersteigung  des  Cal- 
vario  2  Mai  bei  schonstem  Wetter. 

Caracas  leidet  nicht  an  Wassermangel :  drei  Fliiss- 
chen  oder  Bache,  Caroata,  Catuche  und  Anauco  fliessen 
durch  die  Stadt  und  ergiessen  sich  in  den  Guaire,  der 
den  sudlichen  Stadttheil  bespiilt.  Yerschiedene  schone 
Briicken  finden  sich  vor,  wovon  die  mit  Ruhebanken  aus- 
gestattete  und  als  Promenade  dienende  „Puente  de  Cura- 
michate"  und  die  „Puente  sobre  el  Guaire"  besonderer 
Erwahnung  verdienen. 

Caracas  besitzt  ein  geraumiges  Theater,  welches  aber 
zur  Zeit,  als  ich  da  war,  geschlossen  war. 

Es  sind  mehrere  gute  Gasthauser  in  Caracas:  Hotel 
St.  Amand  (Platz  Guzman  Blanco),  Hotel  Leon  de  Oro 
(italienisch),  Hotel  Suchon  (franzosisch),  GranHotel  (deutsch), 
u.  a.  Die  Preise  variiren  zwischen  12  und  20  Reales 
=  6—10  Fr.  per  Tag. 

Ich  hatte  mehrere  Empfehlungsbrief'e  an  Geschafts- 
hauser  in  Caracas  bei  mir,  somit  fehlte  es  mir  nicht  an 
Bekanntschaften.  Ausserdem  lernte  ich  einen  jungen  Loth- 
ringer  kennen,  Namens  S.  Hartmann,  der  von  Trinidad 
aus  mit  mir  gereist  war.  Er  kam  auf  gut  Gliick  direct 
von  Europa  nach  Venezuela.  Wir  wohnten  in  Caracas  im 
gleichen  Gasthof,  Hotel  Suchon. 

Mit  H.  durchstreifte  ich  Stadt  und  Umgebung;  u.  A. 
besuchten  wir  eines  Tages  die  Laguna  de  Espino,  einen 
kleinen,  lx/2  Stunden  von  Caracas  entfernten  See. 

Ich  konnte  mir  gratuliren,  in  eine  so  ruhige  Periode 
nach  Venezuela  gekommen  zu  sein.  Die  Geschafte,  welche 
wahrend  der  Revolution  still  standen,  nahmen  neuen  Auf- 
schwung    und    Einheimische    sowohl    als   Fremde    hofften 
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ernstlich,  dass  fortan  fur  gute  Zeit  Ruhe  und  Frieden  im 
Lande  gesichert  seien. 

Den  Prasidenten  Guzman  Blanco  traf  ich  hin  und 
wieder  an;  stets  ritt  er  in  Begleit  von  zwei  Leibgarden 
aus.  Er  ist  ein  stattlicher,  energisch  dreinschauender 
Mann. 

Das  Importgeschaft  ist  fast  ausschliesslich  in  Han- 
den  der  Deutschen,  von  denen  sehr  bedeutende  Firmen 
seit  Jahr  und  Tag  in  Caracas  ansassig  sind.  Die  Deut- 
schen, meist  Bremer,  sind  iiberhaupt  unter  den  in  C. 
wohnenden  Auslandern  weitaus  vorherrschend;  es  sind 
Kaufleute  und  Handwerker.  Yiele  Deutsche  sind  mit 
Yenezuelanerinnen  verheirathet.  In  Caracas  fehlt  nicht 
eine  deutsche  Apotheke,  eine  deutscbe  Buchhandlung,  ein 
franzosischer  Coiffeur  etc.  JSachst  den  Deutschen  folgen 
an  Zahl  die  Franzosen,  Italiener,  Amerikaner  und  Eng- 
lander.  Von  Schweizern  traf  ich  bios  einen  Uhrmacher 
(Amand)  an  und  die  Gebriider  Fullie  (Fullie  Hermanos), 
welche  eine  Conditorei  betreiben;  ihre  Speciality  ist  die 
Fabrikation  der  vorziiglichen  Caracas-Chocolade. 

Die  Hauptausfuhrartikel  von  Caracas  sind:  Cacao, 
Zucker  und  Kaffee.  Eingefiihrt  werden  Stoffe,  Manufac- 
turen,  Uhren,  Bijouterie  u.  A.  Die  Landesindustrie  ist 
unbedeutend. 

In  Venezuela  circuliren  sammtliche  fremde  Geldsorten 
(Franken,  Mark,  «#.  etc.)  und  werden  zu  einem  ge- 
setzlich  fixirten  Curs  angenommen.  Officiell  wird  nach 
Venezolanos  (V)  gerechnet,  im  gewohnlichen  Verkehr  je- 
doch  nach  Pesos  sencillos  0)  oder  nach  Reales. 
1  V  =  100  Centavos  =  5  Fr. 
1^  =  8  Reales  a  123/a  Centavos  =  4  Fr. 

V  1  =  f  1.  25. 

13 
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Der  Unterhalt  ist  in  Venezuela  nicht  theuer.  Ich 
fand  die  Lebensmittelpreise  niedriger  als  in  Brasilien.  In 
den  Gasthofen  in  La  Guaira  und  Caracas  ist  der  Wein 
im  Pensionspreis  inbegriffen,  der  zwischen  174  und  2  V 
per  Tag  variirt.     Caracas  ist  billiger  als  La  Guaira. 

•  In    Caracas    erscheinen    taglich    mehrere    Zeitungen: 
„La  Opinion  National",  „E1  Monitor",  „E1  Siglo"  u.  a. 

Ein  Blatt  in  deutscher  Sprache  gibt  es,  soviel  ich 
weiss,  bis  jetzt  nicht. 

Caracas,  10°  20'  50"  nordl.  Br.  und  69°  25'  westl.  L. 
von  Paris,  zeichnet  sich  durch  ein  herrliches,  gleichmassi- 
ges  Klima  aus.  Humboldt  sagt,  „dass  es  eines  ewigen 
Friihlings  geniesse."  In  der  That  schwankt  die  Tempe- 
ratur  des  Tags  zwischen  16  und  22  °R.,  des  Nachts  zwi- 
schen  13  und  16  °,  wodurch  die  Cultur  der  Gewachse  so- 
wohl  der  gemassigten  als  der  tropischen  Zone  ermoglicht 
ist.  Doch  kommen  auch  an  ein  und  demselben  Tage  zu- 
weilen  starke  Temperaturwechsel  vor:  Mittags  herrseht 
erstickende  Hitze,  kein  Liiftchen  regt  sich ;  Abends  bricht 
plotzlich  vom  Gebirge  her  ein  scharfer  Wind  uber  die 
Stadt  herein  und  bringt  empfindliche  Abkiihlung  mit  sich. 
Schnupfen,  Husten  und  Halsiibel  sind  daher  in  Caracas 
haufig.  Das  gel  be  Fieber  soil  seit  mehrern  Jahren  nicht 
mehr  aufgetreten  sein. 

Die  Guairefios  halten  ihr  heisses  Kustenklima  fur  ge- 
sunder  als  das  der  hochgelegenen  Hauptstadt. 

Die  Jahreszeiten  sind  in  Yenezuela  scharf  abgegtenzt. 
Wahrend  6  Monaten  (November  bis  Mai)  herrseht  die 
Trockenzeit  (Tiempo  de  sequia  oder  Yerano),  wahrend  der 
iibrigen  6  Monate  die  Regenzeit  (Estacion  lluviosa  oder 
Invierno).  Gleichwie  an  vielen  Tagen  in  der  Regenzeit 
kein  Regen  fallt,  kommen  auch  zuweilen  in  der  Trocken- 
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zeit  starke  Regengiisse,  die  sog.  „Nortes"  vor.  Urn  Jo- 
lianiii  tritt  gewohnlich  eine  Periode  von  20 — 30  regen- 
losen  Tagen  ein,  der  sog.  „Veranito  de  San  Juan". 

Laut  den  Beobachtungen  der  meteorologischen  Station 
im  Colegio  de  Santa  Maria  zu  Caracas  ergeben  sich: 

Mittlere  Jahrestemperatur  (seit  1868)  .     .     17,4  °  R. 
Beobachtetes  Maximum  (26.  Marz  1878)      .     .     22,9  °  „ 
„  Minimum  (16.  Januar  1875)    .     .       7,2  °  „ 

In  der  Mahlmann'schen  Tabelle  finden   sich  folgende 
Angaben : 

Mittlere  Jahrestemperatur  von  Caracas  17,5  °R. 
Mittlere  Temperatur  des  Winters  16,7  °;  des  Friih- 
lings  17,4  °;  des  Sommers  18,7  °;  des  Herbsts  17,8  °;  des 
kaltesten  Monats  (Februar)  16°;  des  warmsten  Monats 
(Juli)  19,2  °R. 

Die  Beobachtungen  in  Caracas  ergeben  die  Zahl  der 
Regentage : 

Fur  das  Jahr :  Regentage :  Regenmenge : 

1868  61  649  Mm. 

1869  77  735  „ 

1870  82  852  „ 

Mittel  745  Mm. 
Regenarm  sind  die  Monate  Januar  bis  April,  in  wel- 
chen  zusammen  jahrlich  nur  2 — 5  Tage  mit  Regen  vor- 
kommen  sollen.  Yollkommen  wolkenfreie  Tage  gehoren 
zu  den  seltenen  Ausnahmen.  Heftige  Sturme  sind  unbe- 
kannt  (entnommene  Angaben). 

Ich  verzeichne  hier  noch  meine  eigenen  in    Caracas 
gemachten  Beobachtungen  (R.  °) : 
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Morgens  Maxim.  Yachts  Wetter 
1879,Marzl6.     16  21         17        Schon, 


17. 

17 

23 

17 

77 

18. 

17 

22 

18 

H 

19. 

17' 

21 

16,25 

77 

20. 

14 

21 

16,25 

7? 

21. 

15 

21 

16 

77 

22. 

14 

21 

16 

77 

23. 

14 

23 

17 

77 

24. 

16 

22 

17 

7? 

Nachts  Reg. 

25. 

17 

22 

17 

77 

26. 

17 

22 

17,25 

77 

Nachm.  Reg. 

27. 

17 

21 

17,5 

Regnerisch. 

Die  Beforderung  der  Waaren  (schweren  Giiter)  von 
La  Guaira  nach  Caracas  findet  durch  die  sog.  Carreteros 
(Fuhrleute)  aufCarretas  (Karren)  statt;  leichtere  Waaren, 
z.  B.  Friichte,  Kohlen,  Lebensmittel  u.  A.  werden  auf 
Eseln  und  Maulthieren  transportirt.  Mit  diesen  Carretas 
herrsclit  sowohl  in  La  Guaira  als  Caracas  ein  sehr  leb- 
hafter  Verkehr;  sie  bilden  das  einzige  Transportmittel 
zwischen  den  beiden  Stadten  fur  schwere  Lasten.  In 
langen  Ziigen  treffen  sie  zu  fruher  Morgenstunde  in  der 
Hauptstadt  ein  und  fahren  vor  Anbruch  der  Nacht  am 
Abend  aus;  iiber  Tag  wird  selten  gefahren,  der  Hitze 
wegen.  Die  Carreteros  bilden  in  Venezuela  eine  wichtige 
Classe  von  Leuten;  man  schenkt  ihnen  grosses  Zutrauen. 
Privatgepack  laden  sie  ohne  vorherige  Anzeige  nur  un- 
gern;  man  muss  stets  im  Voraus  betreffs  dessen  Beforde- 
rung mit  ihnen  accordiren  und  —  natiirlich  —  markten. 
Ich    hatte    mit   der    Spedition  meines   Gepacks   nach  La 
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Guaira  keinerlei  Gescheer,  indem  ich  dasselbe  einem  mir 
durch  ein  deutsches  Haus  empfohlenen  Carretero,  dessen 
Yertrauensmann,  iibergab  und  es  in  der  That  bei  Ankunft 
an  der  Kiiste  richtig  vorfand. 

Die  Reisenden  beniitzen  von  La  Guaira  nach  Caracas 
oder  vice-versa  die  Eilkutsche  (Coche),  oder  sie  reiten. 
Ein  achter  Yenezuelaner  sitzt  den  ganzen  Tag  im  Sattel. 
Im  Innern  reist  man  zu  Pferd  oder  Maulthier.  Interes- 
sant  war  es,  das  Leben  und  Treiben  in  unserem  Gasthof 
(Hotel  Suchon)  zu  beobachten:  taglich  kamen  und  gingen 
eine  Menge  Reiter  von  und  nach  dem  Innern  (Yictoria, 
Calabozo,  San  Sebastian  etc.),  kurz,  den  ganzen  Tag  ging 
es  aus  und  ein,  wie  in  einem  Taubenschlag. 

Zu  bemerken  habe  ich  noch,  dass  zwischen  La  Guaira 
und  Caracas  telegraphische  Yerbindung  besteht. 

Brieflichen,  im  Laufe  des  Jahrs  1882  erhaltenen  Nach- 
richten  meines  stets  in  Yenezuela  weilenden  Freundes 
S.  H.  entnehme  ich  folgende  statistische  Angaben  iiber 
Yenezuela,  welche  man  dem  Prasidenten  Guzman  Blanco 
verdankt: 

Die  neueste,  am  27. — 29.  April  1881  vorgenommene 
Yolkszahlung  ergab  folgende  Resultate: 

Gesammtbevolkerung   von  Yenezuela: 
2,075,245  Einwohner,  wovon  1,005,518  mannl.  Bewohner, 

1,069,727  weibl.  „ 

Die  Zahl  der  Auslander  betrug  35,619,  welche  sich 
nach  der  Nationalist  folgendermaassen  vertheilen: 

Nordamerikaner 179 

Columbianer 8,729 

Siidamerikaner    (anderer  Republiken)  781 

Transport      9,689 
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Transport  9,689 

Spanier 11,544 

Franzosen 2,186 

Italiener 3,237 

Deutsche        1,171 

Englander 4,041 

Hollander 3,206 

Danen 204 

Angehorige  andererNationen  (also  auch 

Schweizer) 341 

.  Total     35,619 

Gemass  der  neuen  Verfassung,  welche  derjenigen  der 
Schweiz  nachgebildet  ist,  ist  die  Republik  von  Venezuela 
eingetheilt  in: 

I.     8  Staaten    (Estados): 

Einwohner         Hauptstadt 

1.  Guzman  Blanco        494,002  Yilla  de  Cura. 

2.  Carabobo  159,851  Yalencia. 

3.  Bermiidez  257,867  Barcelona. 

4.  Zamora  236,371  Sn.  Carlos. 

5.  Lara  233,752  Barquisimeto. 

6.  Los  Andes  293,108  Herida. 

7.  Falcon-Zulia  187,051  abwechselnd  Mara- 

caibo  und  Coro. 

8.  Bolivar  54,422      Ciudad  Bolivar  od. 

Angostura. 

II.     Distrito   Federal: 

Bevolkerung:  69,394  Einwohner. 

Hauptstadt,  zugleich  Landeshauptstadt :  Caracas. 
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III.  5  Territor ien: 

1.  Goagira  33,864  Einwohner. 

2.  Alto  Orinoco  18,230  „ 

3.  Amazonas  18,060  „ 

4.  Colon  137  „ 

(Dieses  Territorium  besteht  aus  kleinen  Inseln.) 

5.  Juruari  17,640  Einwohner. 
(Dieses  Territorium  umfasst  die  Minendistricte  in  der 

venezuelanischen  Guayana.) 

IV.  Colonie   Guzman    Blanco:      1,496   Einwohner. 

Mein  Freund  schreibt  ferner,  dass  in  Caracas  Tram- 
ways und  Gas*)  eingefiihrt  seien,  und  ein  neues  Theater, 
das  3,500  Personen  fassen  konne,  sei  gebaut  worden.  So- 
dann  arbeite  man  riistig  an  der  Eisenbahn  von  La  Guaira 
nach  Caracas;  die  Eroffnung  der  Linie  stehe  demnachst 
bevor**)  und  man  schreite  bereits  zum  Bau  einer  Eisen- 
bahn zwischen  Puerto  Cabello  und  Yalencia. 

Das  acht  Stunden  per  Dampfer  von  La  Guaira  ent- 
fernte  Puerto  Cabello  ist  einer  der  bedeutendsten  Hafen 
von  Venezuela;  es  findet  von  dort  betraehtliche  Kaffee- 
ausfuhr  statt.  Andere  Hafen  und  Handelsstadte  Vene- 
zuela's sind :  Cumana  (haufig  von  Erdbeben  heimgesucht), 
Cariipano,  Ciudad  Bolivar  oder  Angostura  am  Orinoco, 
das  ehemalige  San  Tomas  de  la  Nueva  Guayana,  welches 
in  272  Tagen  per  Dampfer  ab  Port  of  Spain,  Trinidad, 
zu  erreichen  ist.  Die  Hafen  Maracaibo  und  Coro  sind 
erst    seit    dem  Jahr  1878   dem   fremden  Handel  eroffnet. 


*)    Im  Jahre  1879  war  von  beiden  noch  nichts  vorhanden. 
**)  Die  Babn   wurde   aber  erst  im    Juli   1883  eroffnet  und  am 
15.  October  dem  Publicum  zur  Beniitzung  iibergeben. 
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Von  Venezuela  nach  der  Martinique. 

Am  Morgen  des  31.  Marz  verliess  ich  Caracas,  um 
mich  nach  La  Guaira  zuriickzubegeben,  wo  ich  mich  nach 
der  Martinique  einschiffen  wollte.  Ich  miethete  diesmal 
fur  die  Reise  ein  Maulthier  und  schlug  die  kiirzere,  aber 
hoher  durch  die  Sierra  (Gebirge)  fiihrende  Route  ein. 
Nachdem  man  Caracas  verlassen,  geht  es  wahrend  unge- 
iahr  l*/2  Stunden  steil  bergan.  Die  Strasse  ist  bis  zur 
Passhohe  gut  und  theilweise  gepflastert.  Fortwahrend 
sieht  man  die  Stadt  unter  sich,  deren  Hauser  beim  Berg- 
ansteigen  kleiner  und  immer  kleiner  werden,  bis  sie  zu- 
letzt  nur  noch  als  undeutliche  Punkte  erscheinen.  Ich 
traf  eine  grosse  Zahl  Maulthiere  und  Esel  an,  die  unter 
Fiihrung  von  Arrieros  (Neger  und  Venezuelaner)  mit 
Bananen-  und  Kohlenladungen  etc.  auf  dem  Wege  nach 
der  Hauptstadt  begriffen  waren.  Ich  mochte  so  eine 
Stunde  geritten  sein,  als  mich  ein  Mann  einholte  und  eine 
Strecke  Weges  mit  mir  ritt.  Wir  liessen  uns  mitein- 
ander  in's  Gesprach  ein  und,  was  mir  sehr  angenehm  war, 
mein  Gefahrte,  ein  Teneriffaner,  lieh  mir  einen  seiner 
Sporen,  denn  die  trage  Mula,  die  am  Morgen  so  viel 
versprechend  geschienen  hatte,  war  fortan  nur  noch  mit 
grosster  Muhe  in  einen  anstandigen  Schritt  zu  bringen. 
Auf  der  Passhohe  uberkam  uns  plotzlich  am  hellen  Mit- 
tag  dichter  Nebel,  so  dass  wir  ein  wenig  abwarten  muss- 
ten  und  uns  inzwischen  in  einer  Pulperia  (Schenke)  mit 
einem  Glaschen  Aguardiente  starkten.  Der  Pfad  wurde 
je  langer,  je  schlimmer,  zuletzt  iiber  alle  Maassen  schlecht, 
doch  das  Maulthier  hielt  sich  wacker  und  iiberschritt,  ohne 
einen  einzigen  Fehltritt  zu  thun,  langsam,  aber  sicher  die 
bosen  Stellen.      Von    schnellem  Reiten   konnte   selbstver- 
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standlich  keine  Rede  sein.  Einen  unvergleichlich  schonen 
Effect  macht  es,  wenn  man  noch  im  dichtesten  Walde  reitend 
hinter  einem  Yorsprung  des  Weges  auf  einmal  das  Meer 
mit  den  zahlreichen  Schiffen  und  den  Hafen  von  La 
Guaira  erblickt.  Endlich  Nachmittags  3  Uhr  ritt  ich  bei 
den  ersten  Hausern  von  La  Guaira  vorbei,  wurde  aber 
kurz  vor  dem  Ziel  noch  von  einem  tiichtigen  Platzregen 
iiberrascht,  und  trotzdem  die  Mula  infolge  der  energischen 
Hiilfen,  die  ich  ihr  angedeihen  liess,  schliesslich  einen 
lebhaften  Trab  anschlug,  stieg  ich  doch  tropfnass  im  Patio 
des  Hotel  Delfino  ab. 

Am  2.  April  traf  der  franzosische  Dampfer  „  Saint- 
Simon",  von  Colon  nach  Bordeaux  und  Havre  segelnd, 
auf  der  Rhede  von  La  Guaira  ein,  aber  es  wehte  ein  so 
starker  Norte  (Sturm),  dass  jeglicher  Yerkehr  vom  Land 
mit  dem  Dampfer  unterbrochen  war  und  auch  den  folgen- 
den  Tag  schien  es  ungewiss,  ob  der  Dampfer  auslaufen 
wiirde  oder  nicht.  Ich  beabsichtigte  namlich  mit  dem- 
selben  nach  der  Insel  Martinique  zu  fahren.  Nachdem 
sich  der  Sturm  am  folgenden  Morgen  etwas  gelegt  und 
die  Hafenbehorde  endlich  das  Einschiffen  gestattet  hatte, 
begab  ich  mich  an  Bord  des  „ Saint-Simon".  Der  Dampfer 
hatte  eine  starke  Ladung  Kaffee  und  Cacao  einzunehmen, 
was  bei  der  hohen  See  langsam  und  mit  Miihe  von  Statten 
ging,  und  so  wurde  uns  das  Vergnugen  zu  Theil,  wah- 
rend  weiterer  24  Stunden  auf  der  Rhede  von  La  Guaira 
zu  schaukeln,  bevor  die  Anker  gelichtet  wurden. 

Wir  waren  sechs  Passagiere  erster  Classe  an  Bord 
(zwei  franzosische  Damen,  ein  Franzose,  ein  Yenezuelaner, 
ein  Franziskaner  Monch  von  Cajamarca  und  ich).  Zu 
unser  Aller  grossen  Annehmlichkeit  wurden  die  Mahlzeiten 
im  Rauchsalon  oben  auf  Deck  eingenommen. 


X.  Martinique.  —  St.  Thomas.  —  Havana, 

Die  Stadte  Fort-de-France  und  Saint-Pierre  auf  Martinique.  —  Aus- 
fuhrproducte.  —  Jardin  Botanique  in  Saint-Pierre.  —  Die  Martini- 
quaises.  —  Guadeloupe.  —  Antigua.  —  St.  Kitts.  —  Insel  und  Stadt 
St.  Thomas.  —  Hotel  du  Commerce.  —  Das  Negervolk.  —  Commercielle 
Notizen.  —  San  Juan  de  Puerto  Rico.  —  San  Domingo.  —  Ankunft  in 
Havana.  —  Schone  Einfahrt.  —  Das  Tacon-Theater.  —  Besuch  einer 
Cigarrenfabrik. 


Sonntag,  den  6.  April,  Mittags,  erblickten  wir  Land: 
die  Insel  Martinique;  bald  darauf  ankerten  wir  im  Hafen 
von  Fort-de-France.  Kaum  hatte  der  Dampfer  angelegt, 
als  auch  schon  das  Verdeck  mit  Leuten,  vornehmlich 
Negerinnen,  angefxillt  war,  welche  uns  mit  allerlei  Gegen- 
standen,  Friichten  u.  dgl.  bestiirmten;  Wascherinnen,  die 
ihre  Dienste  anboten  oder  mit  Offerte  von  Zimmern  an 
uns  gelangten. 

Fort-de-France,  befestigte  Hauptstadt  der  franzosischen 
Colonie  Martinique,  hat  eine  Bevolkerung  von  etwa  11,000 
Einwohnern,  1st  Sitz  des  Gouverneurs  und  der  Behorden 
und  Station  der  Flotte.  Die  Stadt  macht  einen  freund- 
lichen  Eindruck;  sie  sieht  besser  und  reinlicher  aus  als 
Cayenne.  Langs  des  Meers  dehnt  sich  eine  schone,  offent- 
liche  Spazieranlage  aus,  „la  Savane",  die  an  jenem  Sonn- 
tagabend  ein  belebtes  Bild  darbot.  Es  spielt  zuweilen 
Musik  dort. 
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Der  Dampfer  blieb  voile  24  Stunden  in  Fort-de- 
France  liegen,  da  der  ganze,  zur  Riickfahrt  nach  Europa  be- 
nothigte  Kohlenvorrath,  nicht  weniger  als  700  Tonnen, 
hier  eingenommen  werden  musste.  Es  war  daher  bis 
spat  in  die  Nacht  keines  Bleibens  auf  dem  Schiff  wegen 
des  Staubs  und  Schmutzes,  des  Larms  und  Getrampels 
der  mit  ihren  Kohlensackchen  beladenen,  unter  Gesang 
taktmassig  hin  und  her  laufenden  Negerinnen. 

7.  April.  Nach  zweistiindiger  Fahrt  ab  Fort-de- 
France  langten  wir  Abends  7  Uhr  in  Saint-Pierre  an. 
Hier  hatte  meine  Reise  vorlaufig  ein  Ende.  Ich  bedauerte 
wirklich ,  den  comfortablen  „ Saint-Simon"  ,  welcher  via 
Guadeloupe  nach  Havre  segelte,  so  schnell  wieder  ver- 
lassen  zu  miissen. 

Ich  stieg  im  Hotel  des  Bains  (Micas)  ab. 

Saint-Pierre  mit  22,000  Einwohnern  ist  die  Handels- 
stadt  der  Martinique.  Die  Stadt  ist  von  Bergen  umgeben 
und  wird  vom  Fliisschen  Roselanne  bespiilt.  In  der  Grand' 
Rue  du  Mouillage  befinden  sich  die  Laden  und  Comptoirs, 
in  der  Rue  Bouille  (am  Quai)  die  Magazine  und  Ablagen. 

Zwischen  Fort-de-France  und  Saint-Pierre  cursirt 
taglich  ein  kleiner  Dampfer. 

Die  Martinique  producirt  hauptsachlich  Zucker,  doch 
wird  auch  Kaffee  cultivirt. 

Ich  versaumte  nicht,  den  Jardin  Botanique,  Saint- 
Pierre's  schonste  Zier,  zu  besuchen.  Man  wird  nicht 
mude,  auf  den  sorgfaltig  unterhaltenen  Pfaden,  durch 
Palmenwaldchen  langs  des  rauschenden ,  von  Cascaden 
unterbrochenen  Fliisschens  zu  wandeln  —  wohl  eine  Stunde 
dauert  der  Spaziergang  —  bei  jedem  Schritt  entdeckt  man 
wieder  etwas  Neues,  und  doch  darf  man  bei  alledem  die 
Yorsicht  nicht  ausser  Acht  lassen,  denn  die  Schlangen,  die 
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Hauptplage  der  Martinique,  sollen  gerade  liier  in  diesem 
prachtvollen  Garten  sehr  haufig  vorkommen. 

Die  Martiniquaises  tragen  eine  ahnliche  Tracht  und 
einen  ahnlichen  Kopfputz  wie  die  Cayennaises.  Man  trifft 
unter  den  Frauen  und  Madchen  des  Volkes,  besonders 
unter  den  sog.  „Mulatresses  blanches"  und  „Capresses" 
eigentliche  Schonheiten  an,  die  sich  in  jedem  Salon  zeigen 
diirften. 

Ich  verbrachte  einen  Theil  der  Osterfeiertage,  nam- 
lich  Griindonnerstag  und  Charfreitag,  in  Saint-Pierre.  Um 
von  meinem  kurzen  Aufenthalt  in  der  Martinique  etwas 
Bleibendes  mitzunehmen,  kaufte  ich  mir  einige  Photo- 
graphien  (Stadtansichten  und  Yolkstypen). 

Ich  bemerke  noch,  dass  sich  eine  renommirte  Liqueur- 
fabrik  (Y.  Fouche)  in  Saint-Pierre  befindet,  welche  ihre 
Producte  in  alle  "Welt  versendet. 

Die  auf  der  Reise  gesammelten  Notizen  iiber  die 
Bevolkerung  der  franzosischen  Antillen  ergeben  Folgendes : 

Martinique. 
Stadte: 


Stadte: 


Insel: 


Saint-Pierre     .     . 

.     21,525  Einwohner 

Fort-de-France     . 

11,285 

Francois     .     .     . 

7,898 

St.  Esprit  .     .     . 

5,434 

Ste.  Marie.     .     . 

7,755 

Trinite  .... 

5,650          „ 

Guadeloupe     et 

dependances. 

Pointe-a-Pitre .     . 

15,647  Einwohner 

Basse-Terre     .     .     . 

9,480           „ 

Capes-Terre    .     .     . 

7,268 

Port-Louis       .     .     . 

5,800 

Marie  Galante 

14,009           „ 
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Von  Martinique  nach  St.  Thomas. 

11.  April  Abends.  Ich  befinde  mich  an  Bord  des 
Royal  Mail  Steamer  „ Tiber"  nach  St.  Thomas  unterwegs. 
Der  „Tiber"  kommt  von  Demerara.  Ich  war  sehr  erfreut, 
unter  den  zahlreichen  nach  Europa  reisenden  Passagieren, 
worunter  auch  die  hohen  Gaste:  Gouverneur  von  De- 
merara C.  H.  Kortright  C.  M.  G.  und  Familie,  ein  be- 
kanntes  Gesicht  wiederzufinden  in  der  Person  eines  schot- 
tischen  Pflanzers  aus  Surinam,  den  ich  s.  Z.  auf  der 
Fahrt  von  Paramaribo  nach  Demerara  getroffen  hatte  und 
der  jetzt  mit  seinem  Vater  nach  Europa  reiste. 

In  der  Nacht  machte  der  Dampfer  kurze  Escale  in 
Dominica  (brit.  Insel),  desgleichen  am  nachsten  Morgen 
in  Basse-Terre  auf  Guadeloupe.  Die  Insel  Guadeloupe  ist 
flacher  als  Martinique;  Pointe-a-Pitre  ist  die  Hauptstadt. 
Wir  legten  dort  nicht  an.  Yon  der  Guadeloupe  wird 
fast  ausschliesslich  Zucker  exportirt. 

Nachmittags  1  Uhr  ankerten  wir  vor  der  Insel  Antigua, 
einer  britischen  Besitzung.  Antigua  hat  zwei  Hafen: 
1)  St.  Johns,  wo  wir  anlegten;  2)  English  Harbour,  auf  der 
andern  Seite  der  Insel.  Die  Lage  des  Hafens  und  der 
Stadt  St.  Johns  ist  hubsch ;  das  Land  ist  sanft  hiigelig. 
Zuckercultur  wird  auf  Antigua  in  bedeutendem  Maasse 
betrieben.  Negerinnen,  welche  verschiedene  kleine  Gegen- 
stande,  wie  Halsbander  von  Jumbey-beans  (rothen  Bohn- 
chen)  u.  dgl.  zum  Kaufe  anboten,  kamen  an  Bord. 

Nachts  hielten  wir  vor  der  Insel  St.  Kitts  (britisch),  Stadt 
Nevis.  Diese  Insel  hiess  friiher  Cristopher.  Leidergestatte- 
ten  der  kurze  Aufenthalt  und  die  Entfernung,  in  welcher  der 
Dampfer  allenthalben  vom  Lande  blieb,  nirgend  s  auszusteigen ; 
wir  mussten    uns    mit    der   blossen   Fernsicht   begmigen. 
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Den  13.  April  Nachmittags  kamen  wir  in  St.  Thomas 
an.     Diese  Insel  gehort  den  Danen. 

St.  Thomas  ist  wichtiger  Knotenpunkt  verschiedener 
Dampferlinien,  zugleich  Freihafen  und  Kohlenstation.  Die 
Stadt  ist  amphitheatralisch  am  Berge  angebaut;  der  An- 
blick  der  netten,  saubern  Hauser  mit  ihren  buntbemalten 
Facaden  und  hellrothen  Ziegeldachern  ist  ein  eigenthum- 
licher.  Der  Hafen  ist  geraumig,  vor  den  Winden  ge- 
schiitzt  und  belierbergt  stets  eine  grosse  Anzahl  Dampfer 
und  Segelschiffe. 

Das  Hotel  du  Commerce,  fur  die  paar  Tage  mein 
Absteigquartier,  war  mit  Reisenden  uberfullt,  welehe  alle 
die  nachste  Dampfergelegenheit  abwarteten;  es  waren 
meistens  Englander  und  Amerikaner.  Die  Bedienung  im 
Hotel  Hess  sehr  zu  wiinschen  ubrig.  Ich  wohnte  mit 
einem  amerikanischen  Herrn  zusammen,  mit  dem  ich  auf 
Martinique  bekannt  geworden  war. 

Es  herrscht  stets  ein  geschaftigesTreiben  in  St.  Thomas. 
Bureaux  und  Magazine  sind  in  einer  dem  Quai  parallel 
laufenden  Hauptstrasse.  Yon  der  Bevolkerung  von  15,000 
sind  wohl  12,000  Farbige  (Neger  und  Mischlinge)  und 
bios  2,500  bis  3,000  Weisse!  Ich  habe  an  keinem  Orte 
der  Antillen  so  viele  Neger  gesehen  als  hier.  Die  St. 
Thomas-Nigger  sind  ein  etwas  unverschamtes  und  zu- 
dringliches  Yolk;  sie  erdreisten  sich  sogar,  den  Fremden 
auf  offener  Strasse  um  zehn  Cents  oder  eine  Cigarre  an- 
zubetteln!  Was  bleibt  da  Anderes  iibrig,  als  durch  ein: 
„  Clear  away,  old  Jobb"  und,  wenn  das  nichts  hilft,  mit 
einem  tiichtigen  Puff  sich  die  Kerls  drei  Schritt'  vom  Leib 
zu  halten!  Weder  in  Cayenne  noch  in  der  Martinique 
ist  dies  der  Fall. 
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Obschon  St.  Thomas  danische  Colonie  ist,  herrscht 
doch  das  Englische  als  Handels-  und  Volkssprache  vor. 
Danisch  wird  nur  von  den  Civil-  und  Militarbeamten  ge- 
sprochen.  Die  Neger  haben  einen  hasslichen  englisclien 
Dialekt.  Auch  spanisch  wird  in  den  Geschaften  und 
Laden  vielfach  gesprochen. 

St.  Thomas  war  friiher  Haupt-  und  Centraldepot  der 
Lieferungen  vom  europaischen  Markt  fur  die  benachbarten 
Antilleninseln,  aber  seit  dem  allerorts  in  Westindien  be- 
stehenden  regen  Dampfschiffsverkehr  von  und  nach  Europa 
verliert  St.  Thomas  von  Jahr  zu  Jahr  an  seiner  ehe- 
maligen  Bedeutung  als  erster  Stapelplatz  in  den  Antillen; 
das  Geschaft  beschrankt  sich  auf  den  Transithandel  mit 
Porto  Rico  und  Havana  und  die  Agentur  der  anlaufen- 
den  Dampferlinien.  Die  Zuckercultur  ist  nicht  mehr  be- 
deutend. 

In  St.  Thomas  ist  die  Dollarrechnung  die  ubliche;  es 
circuliren  jedoch  aller  Arten  Miinzen,  meist  amerikanisches, 
mexicanisches  und  englisches  Silbergeld,  sowie  danische 
Kupfermunzen.  Die  mexicanischen  Dollars  wurden  im 
April  1879  ohne  Primage  verkauft,  die  spanischen  Doublo- 
nen  dagegen  mit  2x/2  °/°  -^-gi°- 

Drei  Banken :  die  Colonial  Bank ,  die  Bank  of  St. 
Thomas  und  die  St.  Thomas  Savings  Bank,  verschiedene 
Glesellschaften:  die  St.  Thomas  Ice  Company,  die  St. 
Thomas  Gaslight  Company  (ltd.),  die  Sanitary  and  Dry 
Earth  Company,  die  Commercial  Marine  Insurance  Com- 
pany u.  a.,  nicht  weniger  als  4  englische  und  danische 
Zeitungen  (wovon  zwei  taglich  erscheinen),  zwei  Clubs 
und  ein  Theater  geben  Zeugniss  von  der  Ruhrigkeit,  die 
sich  auf  den  kleinen  Raum  von  einer  Quadratmeile  con- 
centrirt. 
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St.  Thomas  wurde  im  October  1867  von  einem 
fiirchterlichen  Orkan,  gefolgt  von  einem  Erdbeben,  welche 
ungeheure  Yerheerungen  in  der  Stadt  und  unter  den  im 
Hafen  liegenden  Schiffen  anrichteten,  heimgesucht. 


Von  St.  Thomas  nach  der  Havana. 

Sammtliche  Passagiere  des  „  Tiber",  die  nach  Europa 
reisten,  mussten  in  St.  Thomas  auf  den  von  Colon  her- 
kommenden  Hauptdampfer  „Medway"  der  Royal  Mail 
Steam  Packet  Company  umsteigen.  Derselbe  ging  am 
15.  April  nach  Plymouth  und  Southampton  in  See.  Mein 
Compagnon  Mr.  P.  reiste  am  16.  nach  Kingston  (Jamaica) 
weiter;  ich  dagegen  entschloss  mich zum  Besuch  Mexico's. 

Der  namliche  Dampfer  „Tiber",  mit  welchem  ich 
von  Martinique  nach  St.  Thomas  gefahren  war,  sollte 
mich  via  Havana  bis  Yera  Cruz  fiihren. 

Ich  verliess  St.  Thomas  am  Abend  des  17.  Am  18. 
friih  waren  wir  in  San  Juan  de  Puerto  Rico,  Haupt3tadt 
der  spanischen  Insel  Puerto  Rico  (Porto  Rico).  Den  19. 
Nachmittags  ankerten  wir  vor  Puerto  Plata  auf  San 
Domingo.  Der  Dampfer  blieb  in  grosser  Distanz  vom 
Land.  Ein  Boot  mit  Einheimischen,  meist  Farbigen,  kam 
angefahren.  Es  sollen  viele  Deutsche  hier  angesiedelt 
sein.  Geruchtweise  verlautete,  es  sei  wieder  einmal  zur 
Abwechslung  eine  kleine  Revolution  ausgebrochen.  Solche 
sind  namlich  in  San  Domingo  an  der  Tagesordnung !  — 
Wir  verweilten  nur  kurze  Zeit  vor  Puerto  Plata. 

Die  Insel  San  Domingo  besteht  aus  zwei  politisch 
getrennten  Theilen:  1.  dem  ostlichen  grossern  Theil  Santo 
Domingo  (selbstandige  Republik)  mit  der  auf  der  Siid- 
seite    der  Insel    gelegenen  Hauptstadt  gleichen   Namens; 
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2.  dem  westlichen  Theil  Haiti,  franzosische  Colonie; 
Hauptstadt:  Port  auPrince;  zweitwichtigsterHafen:  Jacmel. 

In  San  Domingo  wird  spanisch,  in  Haiti  franzosisch 
gesprochen. 

Bald  nachdem  wir  Puerto  Plata  verlassen,  trat  eine 
Aenderung  im  Wetter  ein  und  zwar  zum  Schlechten;  die 
folgenden  drei  Tage  hatten  wir  hohe  See  bis  zur  Ankunft 
in  Havana,  am  Abend  des  22. 

Die  Einfahrt  in  den  durch  den  Morro  (Festung)  ver- 
theidigten  Hafen  von  Havana  (spanisch :  la  Habana),  Haupt- 
stadt von  Cuba,  der  „Perle  der  Antillen",  ist  bezaubernd 
schon.  Yor  dem  Mastenwald  der  auf  der  Rhede  liegenden 
Dampfer  und  Segler  kann  man  kaum  die  Stadt  unter- 
scbeiden.  Als  wir  in  Havana  ankamen,  war  das  Wetter 
bedeckt  und  der  Wind  blies  mit  solcher  Heftigkeit,  dass 
geraume  Zeit  verstrich,  bis  wir  ausschiffen  konnten,  da 
sich  anfanglich  keine  Boote  dem  Dampfer  zu  nahern 
wagten.  Schoner  als  heute  nahm  sich  bei  einem  wolken- 
losen  Himmel,  zwei  Tage  spater,  als  ich  nach  Vera  Cruz 
weiterreiste,  die  Generalansicht  der  Stadt  aus,  indem  der 
Dampfer  dem  Quai  in  seiner  ganzen  Ausdehnung  ent- 
lang  fuhr. 

Die  Passformalitaten  —  von  den  Zollplackereien  nicht 
zu  reden  —  deren  sich  Jedermann  bei  Ankunft  in  Ha- 
vana unterziehen  muss,  sind  im  hochsten  Grade  unange- 
nehm  und  langwierig.  Nicht  nur  wurde  dadurch  meine 
Tasche  um  etliche  Piaster  leichter ,  sondern  auch  ein 
Theil  meiner  ohnehin  knapp  bemessenen,  folglich  kost- 
baren  Zeit  wurde  mir  geraubt.  Es  ist  die  reinste  Geld- 
macherei.     Da  lobe  ich  mir  dagegen  Venezuela! 

Da  ich  annehme,  Havana  sei  schon  hinlanglich  aus 
Reiseschilderungen  bekannt,    so    will    ich   mich  auf  eine 
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nahere  Beschreibung  nicht  einlassen.  Es  ist  in  der  That 
eine  sehr  schone  Stadt,  die  grosste  (ca.  250,000  Ein- 
wohner)  und  reichste  in  Westindien.  Ich  logirte  im  Hotel  de 
Europa,  einem  in  der  Nahe  des  Landungsplatzes  gelegenen 
Gasthause.  Eines  Abends  besuchte  ich  das  Teatro  de 
Tacon,  das  schonste  und  grosste  Theater  von  Havana,  wo 
im  Winter  Oper  ist,  damals  aber,  da  die  Saison  voriiber 
war,  Schauspiele  aufgefiihrt  wurden. 

Wohl  Memand  geht  nach  der  Habana,  ohne  sich  ein 
Andenken  mitzunehmen,  welches  zwar  nicht  dauernd  und 
haltbar  ist,  aber  doch  Cuba's  Stolz  und  Reichthum  aus- 
macht:  die  Cigarre.  Auch  ich  lenkte  alsbald  meine 
Schritte  nach  der  „Fabrica  de  Tabacos"  von  Antonio  Allo- 
nes  in  der  Calle  Gervasio  und  kaufte  dort  in  verschiedenen 
Qualitaten  eine  Anzahl  Kistchen  des  beruhmten  Krautes, 
die  ich  direct  nach  Basel  senden  Hess.  Es  versteht  sich  von 
selbst,  dass  ich,  obschon  sonst  nur  sehr  schwacher  Raucher, 
an  der  Quelle  kosten  musste;  denn  wer  wiirde  in  diesem 
Cigarrenland  nicht  rauchen,  wo  Alles,  vom  stolzen  Hidalgo 
bis  zum  gewohnlichen  Carregador  und  Lepero,  mit  dem 
Glimmstengel  im  Mund  herumlauft,  und  wo  man  statt  wie 
bei  uns  einander  „Guten  Tag"  zu  wunschen  sich  mit  den 
Worten  begriisst:  „Permite-me  U.  su  candela"  d.  h.  „Darf 
ich  Sie    um  Feuer  bitten!" 

Bequem  zum  raschen  Vorwartskommen  sind  die  in 
Havana  gebrauchlichen  „Yolantesa  (leichte  Fiaker),  da  die 
Distanzen  gross  sind  und  man  bei  der  starken  Hitze  des 
zu  Fussgehens  gar  bald  uberdriissig  wird. 

Tabak  und  Zucker  sind  die  Hauptexportartikel  von 
Cuba;  Kaffee  wird  keiner  mehr  gebaut. 


XL    Mexico. 

Eine  ungemiithliche  Fahrt  im  mexicanischen  Golf.  —  Vera  Cruz.  — 
Per  Bahn  nach  Mexico.  —  Wechselnde  Gestaltung  des  Landes.  —  Die 
Pulque-Region.  —  In  Mexico.  —  Hotel  Gillow.  —  Installation  in 
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rez. —  Ausfluge.  —  Schloss  Chapultepec.  —  Post.  —  Theater.  — 
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geschichten.  —  Indianer  und  Auslander.  —  Das  Deutsche  Haus.  — 
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—  Miinz-  und  Bankwesen.  —  Verkehr  im  Innern.  —  Klima.  —  Das 
Vomito  negro.  —  Reise  mit  der  Diligence  nach  Cuernavaca.  —  Jardin 
Borda.  —  Abreise  von  Mexico.  —  Wieder  in  Vera  Cruz.  —  Unter- 
wegs  nach  NewYork.  —  Campeche.  —  Progresso.  —  Havana.  — 
Ankunft  in  NewYork. 


25.  April.  Seit  gestern  Abend  bin  ich  wieder  an 
Bord  des  „ Tiber".  Der  Golf  von  Mexico  zeigt  sich  sehr 
widerspenstig;  wir  tanzen  tuchtig  auf  den  Wellen  herum. 
Vora  26.  an  hatten  wir  Windstille  und  eine  Hitze  zum  Er- 
sticken.  Montag  28.  April  friih  ankerte  der  Dampfer  auf 
der  Rhede  von  Vera  Cruz.  Der  Eisenbahnzug  nach  der 
Hauptstadt  Mexico  sollte  erst  Nachts  abgehen,  ich  hatte 
somit  den  ganzen  Tag  zur  Verfiigung,  um  mich  bei  den 
Hausern,  fiir  die  ich  Empfehlungsbriefe  hatte,  vorzustellen 
und  eventuell  welche  nach  Mexico  zu  erlangen. 

Vera  Cruz,  wichtigster  Hafen  der  mexicanischen  Re- 
publik,  seit  dem  Jahr  1873  per  Eisenbahn  mit  der  Haupt- 
stadt Mexico  verbunden,  besitzt  eine  schone,  sehenswerthe 
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Kathedrale  und  eine  geraumige  Alameda  (Spazieranlage). 
Die  Stadt  ist  reinlich;  gleichwie  in  Para  sieht  man  auch 
hier  Schwarme  von  Aasgeiern,  Gallinazos  oder  Zopilotes 
gen.,  in  den  Strassen  lagern,  welehe  fur  Beseitigung  des 
Unraths  grundlicher  sorgen  als  die  Polizei. 

Ich  werde  spater  bei  der  Riickreise  auf  Yera  Cruz 
ausfiihrlicher  zu  sprechen  kommen. 

Nachts  halb  zwolf  Uhr  fuhr  unler  dem  Schutz  einer 
Militarescorte  von  50  Mann  der  Eisenbahnzug  nach  Mexico 
ab.*)  Es  war  mir  sehr  willkommen,  die  Reise  in  Gesell- 
schaft  alter  Bekannter  vom  Dampfer  „ Tiber"  her,  nam- 
lich  des  Capitans,  des  Purser's  und  eines  Mexicaners 
machen  zu  konnen.  Um  3  Uhr  Morgens  (29.  April)  be- 
fanden  wir  uns  schon  in  Hohe  von  500  M.  und  starkten 
uns  in  der  Station  Paso  del  Macho  durch  eine  Tasse 
Kaffee.  Bei  Tagesanbruch  passirten  wir  die  Stadt  Cordoba 
(838  M.  fiber  dem  Meer),  woselbst  bedeutende  Kaffee- 
cultur  getrieben  wird.  Wir  fuhren  an  Garten  mit  schonsten 
fropischen  Pflanzen  vorbei.  Etwas  spater  erblickten  wir 
zu  unserer  Rechten  den  schneebedeckten  Gipfel  —  fur 
mich  seit  2  Jahren  ein  ungewohnter  Anblick  —  des  Pic 
von  Orizaba  oder  Citlatepetl  (5400  M.)  und  hielten  um 
6!/4  Uhr  in  dem  an  dessen  Fuss  liegenden  Stadtchen 
Orizaba.  Yon  da  an  beginnt  die  eigentliche  Bergstrasse, 
welehe  anfangs  allmalig,  dann  steiler  und  steiler  bis  zur 
Hohe  von  2500  M.  ansteigt.  Wir  passirten  sechszehn 
Tunnel  und  verschiedene  Brucken  uber  die  Berghange, 
Puente    de   Metlac,    Maltrata    und    Puente    de   Wimer. 


*)  Ueberfliissig  ist  diese  Escorte  nicht,  denn  Ueberfalle  sind 
nichts  Seltenes,  und  gerade  in  neuerer  Zeit  wieder,  November  1883, 
wurde  der  Zng  von  15  berittenen  Raubern  angegriffen,  denen  es  ge- 
lang,  darans  8000  Dolls,  in  Gold-  nnd  Silberbarren  mitzunenmen. 
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Letztere  ist  das  grossartigste  Bauwerk  der  Eisenbahnlime. 
Das  Panorama,  welches  sich  entfaltet,  wenn  man  vom 
Coupefenster  aus  auf  die  unten  in  der  Tiefe  sich  aus- 
dehnenden  Felder ,  umsaumt  von  prachtigen  Waldungen, 
herabblickt  und  zugleich  den  AVindungen  des  Zuges  folgt, 
wie  derselbe  an  tiefen  Abgrfinden  vorbei  durch  Tunnel 
und  fiber  Brficken  den  Berg  hinansaust,  macht  wirklich 
einen  grandiosen  Eindruck,  und  man  weiss  nicht,  was  man 
mehr  bewundern  soil,  die  wechselnde  Landschaft  oder  das 
Meisterwerk  der  Ingenieure? 

Urn  halb  neun  Uhr  kreuzten  wir  den  von  Mexico 
nach  Yera  Cruz  fahrenden  Zug  und  erreichten  bald  darauf 
die  sog.  „Boca  del  Monte",  etwa  2500  M.  hoch.  Yon  da 
an  geht  es  ziemlich  eben  bei  den  Stationen  Esperanza, 
San  Andres,  Rinconada  und  Huamantla  vorbei. 

Auch  fur  den  Magen,  der  von  schonen  Ansichten 
nicht  satt  wird,  war  gesorgt:  in  Orizaba  wurde  gefrfih- 
stfickt  und  in  Esperanza  geluncht. 

Bei  Guadalupe  haben  wir  den  hochsten  Punkt  der 
Bahnlinie  erreicht  (ca.  2600  M.),  und  nun  geht  es  ganz 
sachte  und  allmalig  hinunter  gegen  Mexico.  Auf  der 
Hochebene  bei  Guadalupe  und  Soltepec  nimmt  das  Land 
einen  ganzlich  neuen  Charakter  an;  die  Walder  ver- 
schwinden,  und  an  deren  Stelle  treten  weite  Ebenen, 
welche  mit  Cactusbfischen  bewachsen  und  von  lauter 
kleinen  Aloehfigeln  (Pulque-Feldern)  fiberragt  sind.  Wir 
befinden  uns  nunmehr  in  der  Pulque-Region.  Der  Pulque 
ist  ein  mexicanisches  Nationalgetrank ,  welches  aus  der 
Magueypflanze ,  einer  speciell  in  Mexico  vorkommenden 
Aloe-  oder  Agave- Art,  bereitet  wird.  Hell  leuchtet  die 
Sonne  vom  tiefblauen,  von  keinem  Wolkchen  getrfibten 
Firmament  auf  das  Land  hernieder,  doch  die  Temperatur 
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1st  in  dieser  Hohe  empfindlich  kiihl;  es  weht  ein  sehnei- 
dender  Wind,  der  Staubwolken  aufwirbelt.  Durch  die 
kleinste  Ritze  des  "Waggons  dringen  Sand  und  Staub  ein 
und  belastigen  hochlieh  den  Reisenden.  Eine  MengeVolkes 
kommt  bei  jeder  Station  an  die  Wagen  heran,  urn  Frfichte, 
Backwerk  und  Getranke  feilzubieten.  Interessante  Typen 
sieht  man  da  unter  den  Landleuten,  von  denen  viele  als 
Passagiere  einsteigen:  Manner  von  dunklem  Teint,  mit 
Revolver  und  Carabiner  bewaffnet,  in  wollene  Serapes  ge- 
hiillt  und  Lederhosen  tragend.  Cavalleriepiquets ,  bis  an 
die  Zahne  bewaffnet,  stehen  zu  5  oder  6  Mann  an  den 
Stationen  in  Linie  aufgestellt:  es  ist  die  berittene  Polizei. 

Apizaco,  wo  wir  ungefahr  um  2  Uhr  Nachmittags 
vorbeifuhren ,  ist  die  Abzweigstation  der  Eisenbahn  nach 
Puebla.     Die  Strecke  Apizaco-Puebla  ist  47  Km.  lang. 

Es  folgen  noch  eine  Reihe  von  Stationen:  Apam, 
Irolo,  Ometusco,  La  Palma,  Otumba,  Teotihuacan,  Te- 
pexpan;  hierauf  fahrt  der  Zug  dem  Lago  Texcoco  ent- 
lang.  Nachdem  Station  und  Kathedrale  de'N.  S.  de 
Guadalupe  passirt  sind,  fahren  wir  endlich  um  7  Uhr 
Abends,  staubbedeckt  und  miide  von  der  langen  Reise, 
in  den  Bahnhof  von  Mexico  ein.  Unser  Gepack  wird 
hier  nochmals  visitirt. 


Distanzen 

auf  der  Mexicanischen  Eisenbahn. 
Von  Yera  Cruz  nach: 

Kilom. 

Kilom. 

Tejeria 

157s 

Atoyac 

86 

La  Purga 

30*/4 

Cordoba 

1053A 

Soledad 

42 

Fortin 

113s/* 

Camaron 

637* 

Orizaba 

132 

Paso  del  Macho 

76 

Maltrata 

152>/4 

215 


Kilom. 

Kilom. 

Bota 

157 'A 

Apam 

331 

Boca  del  Monte 

17272 

Irolo 

34672 

San  Andres 

203'/4 

Ometusco 

3567* 

Rinconada 

223s/4 

La  Palma 

36272 

San  Marcos 

2417* 

Otumba 

36872 

Huamantla 

259 

San  Juan  Teotihuacan 

380 

Apizaco 

2847a 

Tepexpan 

39174 

Guadalupe 

29974 

Mexico 

4237* 

Soltepec 

3117'2 

Mexico. 

Ich  nahm  vorerst  Quartier  im  Hotel  Gillow,  einem 
der  besten  in  der  Stadt,  gelegen  Esquina  (Ecke)  der 
Strassen  Cinco  de  Mayo  und  San  Jose  el  Real. 

Wenn  man  von  Yera  Cruz  her  kommt  und  mehr 
noch,  wenn  man,  wie  ich,  vom  heissen  Kustenland  Bra- 
siliens  und  Guyana's  plotzlich  in  eine  Hohe  von  iiber 
2000  M.  versetzt  wird,  so  spurt  man  den  Klimaunterschied 
ganz  gewaltig;  fur  mich  hatte  derselbe  einen  starken 
Schnupfen  zur  Folge.  Den  Tag  iiber  herrscht  eine  grosse 
Hitze,  die  Morgen  und  Abend e  dagegen  sind  kuhl  und  es 
ist  rathsam,  sich  dureh  einen  Ueberzieher  gegen  die 
Nachtluft  zu  schutzen. 

Nachdem  ich  so  lange  Zeit  unter  Fremden  gelebt 
und  seit  Yerlassen  Para's  bios  in  Georgetown  einen 
Schweizer  getroffen  hatte,  freute  es  mich  doppelt,  hier  in 
Mexico  wieder  Landsleute  anzutreffen.  Durch  giitige  Ver- 
mittlung  von  Herrn  R. ,  Inhaber  eines  Mercerie-  und 
Eisenwaarengeschafts ,  wurde  ich  dem  Schweizer  Consul, 
Herrn  K  .  .  . .  vorgestellt. 
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Nach  Yerfluss  von  einigen  Tagen  verliess  ich  das 
Hotel  Gillow  und  bezog  ein  Zimmer  in  der  deutschen 
Pension  Hube  (2  a-  Calle  de  S.  Francisco),  wo  ich  auch 
die  Mahlzeiten  nahm.  Die  Hausordnung  in  der  Pension 
Hube  ist  folgende: 

Friihstuck,    beliebig   von    7    Uhr    an:    Kaffee 

oder  Chocolade, 
Mittagessen  von  12—2  Uhr, 
Nachtessen      „       7 — 9      „     Abds. 

In  den  Hotels  von  Mexico  (Iturbide,  Gillow  etc.)  be- 
zahlt  man  das  Zimmer  besonders  und  isst  nach  Belieben 
in  den  den  Hotels  zugehorigen  und  im  Erdgeschoss  der- 
selben  befindlichen  Restaurants  oder  sonst  in  einem  Speise- 
haus  (Fonda),  deren  es  in  Mexico  eine  Menge  hat.  Es 
wird  stets  a  la  Carte  gegessen. 

Mexico  (Mejico),  19°  26'  12"  nordl.  Br.  und  99° 
6'  45"  westl.  L.  v.  Gr.,  liegt  2282  Va  M.  iiber  dem  Meeres- 
spiegel  und  hat  eine  Bevolkerung  von  rund  220,000  Ein- 
wohnern.  Unter  den  Stadten  von  Spanisch-Amerika  nimmt 
es  eine  hervorragende  Stelle  ein. 

Die  Kathedrale  ist  ein  Prachtbau  und  im  Innern 
reich  mit  Goldverzierungen  iiberladen.  An  ihrer  Facade 
befindet  sich  ein  Kalender  der  alten  Azteken,  und  im 
Innern  der  Kirche  sind  die  Graber  der  Yicekonige  und 
Prasidenten  der  mexicanischen  Republik.  Yon  den  Thiir- 
men  der  Kathedrale  herab  geniesst  man  eine  ausgedehnte 
Aussicht  auf  die  ganze  Stadt,  in  der  sich  die  Hauser  mit 
ihren  flachen,  terrassenartigen  Dachern  (Azoteas)  eigen- 
thumlich  ausnehmen. 

Die  Hauptstrassen  miinden  auf  die  Plaza  Mayor  (Platz) 
aus.  Auf  diesem  Platze  ist  eine  schone  Gartenanlage  mit 
Alleen,  Banken  und  einem  Rondell  mit  Pavilion,  dem  sog. 
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Zocalo,  wo  an  den  Sonntagmorgen  von  11 — 1  Uhr  und 
Abends  von  8 — 11  Uhr  Militarmusik  spielt.  Die  vier- 
eckige  Plaza  Mayor  ist  auf  der  einen  Seite  von  der 
Kathedrale,  auf  der  andern  vom  Regierungsgebaude  (Pa- 
lacio  National)  umschlossen,  auf  den  beiden  librigen  Seiten 
laufen  Arkaden  hin,  Portal  de  los  Mercadeies  und  Portal 
de  San  Augustin.  Unter  diesen  Arkaden  befinden  sich 
standige  Verkaufslokale;  da  werden  Reitzeug,  Quincaillerie, 
Kinderspielwaaren,  Dulces  (Confect)  und  Backwerk,  Tabak 
und  Cigarren  feilgeboten,  auch  mehrere  grosse  Hutmagazine 
sind  dort.  Die  wichtigsten  Zeitungen:  „E1  Monitor  Re- 
publicano",  „La  Jnbertad",  „La  Patria"  etc.  werden  durch 
Jungen  auf  der  Plaza  und  auch  sonst  auf  der  Strasse 
verkauft. 

Langs  der  Kathedrale  ziehen  sich  Bretterbuden  hin, 
in  denen  vom  Morgen  bis  zum  Abend  erfrischende  Ge- 
tranke  mit  Eis,  sog.  „Aguas  nevadas",  wie  Orchata-, 
Pina-  und  Tamarinden-Saft ,  zum  billigen  Preise  von 
V2  Real  oder  30  Cts.  das  Glas  ausgeschenkt  werden. 

Aller  Yerkehr  concentrirt  sich  auf  der  Plaza  Mayor; 
die  Tramways  und  Omnibusse  gehen  von  dort  aus,  sie  ist 
auch  der  Warteplatz  der  Fiaker  (Zweispanner).  Das 
Pferdebahnnetz  erstreckt  sich  auf  1 — IV2  Stunden  Distanz 
in  die  Umgebungen  der  Stadt. 

Eine  der  belebtesten  Strassen  Mexico's,  deren  elegante 
Laden  stets  eine  Menge  Kaufer  und  Schaulustiger  anziehen, 
ist  die  Calle  de  Plateros,  die  Fortsetzung  der  Calle  de 
S.  Francisco,  in  welch'  letzterer  ich  wohnte.*) 


*)  In  Mexico  nehmen  die  Strassen  bei  jeder  Kreuzung  einer 
Querstrasse  einen  andern  Namen  an,  welcher  zwischen  zwei  Kreu- 
zungen  liegende  Strassentheil  mit  dem  allgemeinen  Ausdruck  nCuadrau 
bezeicb.net  wird. 
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Yor  der  Stadt,  erne  Yiertelstunde  von  der  Pension 
Hube  entfernt,  liegt  die  Alameda  (offentliche  Anlage), 
welche  mit  Alleen,  Waldchen,  Springbrunnen  und  Zier- 
pflanzen  ausgestattet  ist  und  Ruhebanke  fur  die  Besucher 
enthalt.    Es  spielt  zuweilen  Militarmusik  dort. 

Paseo  oder  Avenida  Juarez  langs  der  Alameda  ist 
das  Rendez-vous  der  vornehmen  Welt.  Eine  unabsehbare 
Kutschenreihe  bewegt  sich  in  den  Abendstunden  durch 
die  Calle  de  S.  Francisco  nach  der  Avenida  Juarez  und 
dem  Paseo  de  la  Reforma.  Yon  der  Avenida  Juarez, 
resp.  von  deren  Yerlangerungsstrasse  (Calle  de  Patoni) 
zweigt  rechts  der  Paseo  de  la  Reforma,  links  der  Paseo 
de  Bucareli  ab;  bei  der  Kreuzung  von  Reforma  und  Bu- 
careli  steht  die  Statue  von  Karl  IY.*)  Reiter  auf  feurigen 
Rossen  galoppiren  den  Wagen  entlang,  nach  deren  schonen 
Insassen  ausspahend.  Der  Anzug  der  mexicanischen  Ca- 
balleros  besteht  aus  Lederhosen,  die  mit  goldenen  und 
silbernen  Knopfen  besetzt  und  betresst  sind,  und  einer 
Sammt-  oder  Lederjacke.  Ein  breitkrampiger ,  mit  kost- 
baren  Stickereien  und  4 — 5  Reihen  von  Gold-  oder  Silber- 
sehnuren  besetzter  Filzhut  bedeckt  das  Haupt;  an  den 
Stiefeln  stecken  enorme  Sporen.  Auch  das  Reitzeug  ist 
originell:  ein  schoner  Ledersattel,  eine  Schabracke  von 
Tiger-  oder  Barenfell  und  breite  Steigbiigel. 

Tramway  und  Eisenbahn  erleichtern  ungemein  den 
Yerkehr  in  der  Stadt  und  deren  nachsten  Umgebung. 

Naehstehend  fuhre  ich  die  hauptsachlichen  Ausfliige, 
die  ich  selbst  machte,  an: 


*)    Karl  IV.  Konig  von  Spanien  1788—1808. 
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per  Tramway: 

1.  San  Cosme,  eine  rait  hubschen  Yillen  besetzte 
Yorstadt ; 

2.  La  Yiga  am  Ufer  des  Canals  von  Chalco;  man 
passirt  auf  dem  Weg  dahin  den  Yiehmarkt; 

3.  Belem,  ttyi  Stunden  Fahrt; 

4.  Piedad;  Besuch  der  Kirchhofe:  a)  des  mexicanischen 
„E1  Pantheon",  b)  des  franzosischen  Gottesackers;  letzterer 
ist  hochst  besuchenswerth  und  tadellos  unterhalten; 

5.  Botanischer  Garten  und  Jardin  de  Horticultura 
(Gemiisegarten)  bei  San  Cosme; 

6.  naeh  Schloss  Chapul tepee ,  Dorf  Tacubaya  und 
San  Angel; 

7.  nach  Mixcoac  (zwischen  Tacubaya  und  S.  Angel); 

per  Eisenbahn: 
8.  nach  Cuautitlan  (2  Stunden);  Besuch  der  Kirche 
daselbst.     Cuautitlan,   ein    aus  Adobeshutten    bestehendes 
Dorf,  ist  Ausgangspunkt  fur  die  Diligencen  nach  Queretaro, 
San  Luis  Potosi,  Guanajuato  etc. 

Der  President  von  Mexico,  Don  Porfirio  Diaz,  hat 
seine  Residenz  in  dem  ein  halbes  Stiindchen  von  der 
Stadt  entfernten  Castillo  de  Chapultepec ,  Schloss  mit 
grossen  Parkanlagen.  In  der  Nahe  desselben  liegen  heute 
noch  die  gut  erhaltenen  Bader  Montezuma's.*)  Obgleich 
ich  keine  Einlasskarte  zum  Schloss  hatte,  konnte  ich  doch 
die  Erlaubniss  erwirken,  die  innern,  nicht  bewohnten 
Gemacher  besuchen  zu  diirfen.  Yon  der  Schlossterrasse 
hat  man  eine  wundervolle  Aussicht  —  es  soil  die  schonste 
in  Mexico  sein  —  auf  Stadt  und  Thai.   Chapultepec,  einst 


*)    Montezuma ,    urspriinglich    Moetheuzama ,   war   der   letzte 
Herrscher  der  Azteken. 
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der  Lieblingsaufenthalt  des  bedauernswerthen  Maximilian, 
ist  wie  eine  Festung  von  hohen  Wallen  umgeben.  Im 
Parke  befindet  sich  eine  weite  Hohle,  in  die  ich  auch 
eindrang. 

Die  Umgebungen  der  Hauptstadt  boten  zur  Zeit 
meines  Aufenthaltes  am  Ende  der  Trockenzeit  ein  trost- 
loses  Bild  der  Durre  dar ;  das  Laub  der  Baume  war  gelb, 
dieselbe  Farbe  hatten  die  Wiesen ;  iiberall  ein  Staub  zum 
Ersticken!  Die  Strassen  im  Thai  von  Mexico  charakteri- 
siren  sich  durch  einformige ,  endlose  Alleen ,  die  mit 
Pappeln  und  Trauerulmen  angepflanzt  sind.  Palmen 
kommen  nicht  mehr  vor,  die  Lage  des  Thales  ist  zu  hoch. 

Die  Regenzeit  dauert  in  Mexico  von  Mai  bis  October, 
starke  Gewitter  und  Hagelschauer  kunden  deren  Anzug 
an ;  ich  erlebte  solche  mehrmals  im  Monat  Mai.  Die 
tiefer  gelegenen  Strassen  der  Stadt,  z.  B.  die  Calle  de 
Plateros,  sowie  ein  Theil  der  Plaza  Mayor  standen  einmal 
unter  "Wasser  und  waren  wahrend  mehrerer  Stunden  bei- 
nahe  unpassirbar.  Es  geschah  dies  gerade  an  einem  Tag 
vor  Abgang  der  Post  nach  Europa,  und  musste  ich  wohl 
oder  iibel  durch's  Wasser  waten,  wollte  ich  meine  Briefe 
rechtzeitig  auf  die  Post  bringen. 

Die  Briefmarken  werden  sonde  r barer  Weise  in  Mexico 
nicht  verkauft,  sondern  jeder  Brief  muss  eigens  auf  der 
Post  selbst  frankirt  werden.  Man  kann  sich  nun  denken, 
welches  Gewiihl  und  Gedrange  jeweilen  an  den  Posttagen 
(am  15.  und  30.  des  Monats)  von  6 — 8  Uhr  Abends  am 
Postschalter  herrscht;  ein  Jeder  will  zuerst  bedient  sein, 
und  man  darf  sich  glucklich  schatzen,  wenn  man  sich  mit 
heiler  Haut  wieder  dort  herausgewunden  hat!  Weshalb 
diese  absurde  Maassregel  besteht,  konnte  ich  nicht  in  Er- 
fahrung  bringen.     Im  Postgebaude  (Nordseite  des  Palacio 
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National)  sind  Listen  angeschlagen ,  welche  die  Namen 
der  Adressaten  der  eingelaufenen  Briefe  enthalten. 

Mexico  ist  am  1.  April  1879  dem  Weltpostverein 
beigetreten. 

Im  Museum  (Museo  National)  findet  sich  eine 
reiche  Sammlung  von  Mineralien,  Yogeln,  Thieren,  speciell 
aus  Mexico.  Im  Hofe  des  Museums  sind  steinerne  Alter- 
thumer. 

Es  gibt  mehrere  gute  Theater  in  Mexico: 

1.  Teatro  Nacional,  Calle  de  Yergara,  das  erste 
der  Stadt; 

2.  Teatro  Principal,  Calle  del  Coliseo,  in  dem  eine 
franzosische  Truppe  spielte; 

3.  Teatro  Arbeu,  Calle  de  Felipe  Neri,  spanische 
Lustspiele  (Zarzuela); 

4.  Teatro  Hidalgo,  biirgerliches  Schauspielhaus  (mexi- 
canische  Truppe); 

5.  Guerrero  (geringer). 

Die  vier  erstern  habe  ich  besucht.  Sonntags  finden 
in  mehrern  Theatern  Nachmittagsvorstellungen  (um  4  Uhr) 
zu  ermassigten  Preisen  statt.  Die  Preise  sind  ohnehin 
nicht  hoch:  fur  einen  Sperrsitz  (Luneta  de  Patio)  bezahlt 
man  von  6  Rs.  bis  lx/2  $  (Fr.  3.75  —  7.50).  Loge  heisst 
in  Mexico  Platea.  Im  Teatro  Hidalgo  kostet  am  Sonntag 
der  Sperrsitz  3  Reales;  es  geht  sehr  ungenirt  her,  man 
raucht  wahrend  der  Vorstellung  und  habe  ich  sogar 
Frauen  rauchen  sehen.  Die  zahlreichen  kleinen  Bander, 
welche  von  ihren  Muttern  auf  den  Armen  in's  Theater 
gebracht  werden,  wirken  durch  ihr  Schreien  unliebsam 
storend  ein  und  tragen  wahrlich  nicht  zur  Yerherrlichung 
der  Yorstellung  bei  —  besser  liesse  man  sie  fein  ruhig 
zu  Hause !    — 
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Die  Gasthofe  von  Mexico  sind  ganz  nach  europaischer 
Art  gefiihrt  und  eingerichtet.  Hotel  Iturbide  und  Gillow 
gehoren  zu  den  besten  in  der  Stadt.  Ersteres  liegt  heut- 
zutage  noch  im  Hause  Iturbide,  dem  alten  Kaiserpalast. 
Es  hat  mehrere  Etagen;  die  Yeranden  ruhen  auf  Saulen. 
Im  Hotel  Gillow  hatte  ich  ein  hubsches,  geraumiges 
Zimmer  gegen  die  Strasse  hinaus  a  lJ/2  £  pr.  Tag. 
Yon  guten  Hotels  nenne  ich  ferner :  Hotel  Nacio- 
nal,  H.  del  Bazar,  H.  Yergara.  Die  Gasthofe  zweiten 
Ranges  sind  fur  den  Fremden,  wenigstens  fur  den  neu 
Ankommenden,  nicht  gerade  zu  empfehlen,  denn  nach 
Landessitte  das  Zimmer  mit  Jemanden  zu  theilen  wird 
nicht  Jedermann  conveniren.  —  Fondas  (Speisehauser), 
Neverias  und  Cafes  sind  in  Mexico  in  Menge  vorhanden, 
ebenso  Wein-  und  Bierhauser,  und  wundert  es  Einem, 
dass  sie  alle  bestehen  konnen  bei  der  gegenseitigen  starken 
Concurrenz.  In  den  Restaurants  oder  Fondas  zahlt  man 
20—25  $  pr.  Monat  fur  Pension.  Das  grosste  und 
schonste  Cafehaus  der  Stadt  ist  das  nach  Muster  der 
Pariser  Cafes  eingerichtete  Cafe  Iturbide  im  Erdgeschoss 
des  Hotels  gleichen  Namens,  welches  mehrere  Billards  ent- 
halt  und  bis  spat  Nachts  stark  frequentirt  ist. 


Am  5.  Mai  fand  unter  grossem  militarischem  Pomp 
die  Gedenkfeier  des  Jahrestages  der  Schlacht  von  Puebla 
statt.  An  diesem  Tag  vor  17  Jahren  erfocht  General 
Zaragoza  einen  glanzenden  Sieg  iiber  die  Franzosen.  — 
Die  Nationalflagge  wehte  von  alien  offentlichen  Gebauden; 
Bollerschusse  ertonten  und  Mittags  12  Uhr  defilirten  die 
Truppen  vor  dem  Palacio  Nacional  auf  der  Plaza  Mayor. 
In    den  Theatern    fanden  Festvorstellungen    statt;    in  der 
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Alameda  und  anderwarts  spielten  Musikbanden  und  in  der 
Avenida  Juarez  wurde  Nachts  ein  brillantes  Feuer- 
werk  losgebrannt.  Balle  beschlossen  diesen  in  den  mexi- 
canischen  Annalen  denkwiirdigen  Tag.  In  den  Strassen 
war  eine  grosse  Volksmenge,  aber  von  Enthusiasmus  war 
nicht  viel  zu  merken! 

Es  ist  hinlanglich  bekannt,  dass  es  im  schonen,  von 
der  Natur  so  bevorzugten  Mexico  mit  der  Sicherheit  nicht 
am  besten  bestelit  ist,  und  treibt  das  Rauberwesen  noch 
immerfort  sein  Spiel;  selbst  in  der  Hauptstadt  kamen 
wahrend  meines  Aufenthaltes  einige  skandalose  Falle  vor. 
Es  verlautete,  dass  eine  regelrecht  organisirte  Diebsbande 
in  der  Stadt  ihr  Unwesen  treibe.  So  wurde  Samstags, 
3.  Mai,  der  Kassier  der  Vera-Cruz-Bahngesellschaft,  welcher 
in  einem  Wagen  die  Summe  von  6200  Piastern  nach  dem 
Office  bringen  wollte,  von  sechs  bewaffneten  Mannern 
iiberfallen  und  seines  Geldes  beraubt.  Und  das  geschah 
nicht  etwa  bei  Nacht,  sondern  am  hellen  Mittag  und 
noch  dazu  in  einem  der  belebtesten  Stadttheile!  Die 
Polizei  war  und  blieb  unsichtbar!  —  Wahrend  einiger 
Tage  wurden  in  der  Alameda  in  der  Dammerungsstunde 
Diebstahle  veriibt,  so  dass  das  Publicum  durch  die  Blatter 
davor  gewarnt  wurde,  um  jene  Zeit  dort  spazieren 
zu  gehen. 

Anderer  Fall:  Eines  Tages  kamen  drei  elegant  ge- 
kleidete  Manner  zu  einem  der  ersten  Zabnarzte  der  Stadt, 
welcher  in  der  Calle  de  Plateros  wohnte,  und  wunschten 
eine  Consultation.  Wahrend  nun  der  Zahnarzt  seine 
Werkzeuge  ordnete,  drangen  zwei  der  Manner  auf  ihn 
ein,  banden  ihn  an  seinem  Stuhl  fest  und  drohten  ihm 
mit  gespanntem  Revolver,    sie  wurden  ihn  augenblicklich 
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erschiessen,  wenn  er  einen  Laut  von  sich  gabe,  indess 
der  dritte  rasch  alle  Facher  des  Secretars  durchwiihlte 
und  sich,  nachdem  er  eine  bedeutende  Summe  Geldes 
daraus  entwendet,  mit  seinen  Cumpanen  aus  dem  Staube 
machte,  dem  armen  Dentista  das  Nachsehen  iibrig  lassend. 
Als  die  Polizei  allarmirt  war,  hatten  die  Rauber  langst 
das  Weite  gesucht. 

Einem  meiner  Bekannten  wurde  das  Reitpferd  aus 
dem  Stalle  gestohlen! 

1st  es,  wie  aus  Vorstehendem  ersichtlich,  in  der 
Stadt  schon  nicht  ganz  geheuer,  so  ist  es  im  Innern  des 
Landes  noch  mehr  der  Pall,  und  das  Reisen  ist  der 
Ladrones  (Rauber)  wegen  eine   etwas  heikle  Sache.     Der 

Procurist  und  Reisende  des  Hauses ,  ein  Schweizer, 

wusste  davon  zu  erzahlen.  Unheimliche  Abenteuer  mit 
Ladrones  hatte  er  auf  seinen  Reisen  schon  erlebt,  aber 
immer  war  er  wieder  gut,  wiewohl  einmal  ausgeraubt, 
davongekommen. 

Der  beruchtigte  Rauberhauptmann  Jose  Maria  hatte 
einst  eine  Gesellschaft  ausgepliindert.  Die  Pferde  wurden 
scheu  und  der  Wagen  schlug  um;  da  trat  Jose  Maria 
hoflich  grussend  an  den  Wagen  heran,  half  denselben 
wieder  aufrichten  und  erkundigte  sich  theilnehmend  bei 
den  geangstigten  Passagieren,  ob  sie  Schaden  gelitten 
hatten,  bat  zugleich  um  Entschuldigung,  das  kleine  De- 
rangement, wie  er  dies  nannte,  verursacht  zu  haben. 

Es  wird  berichtet,  dass  die  Mexicaner  sich  bei  An- 
tritt  einer  Reise  zum  Voraus  darauf  gefasst  machen,  aus- 
geraubt zu  werden  und  zu  diesem  Behuf  stets  eine  ge- 
wisse  Summe  Geldes  in  Reserve  halten,  „a  la  disposicion 
de  los  Senores  Ladrones",  d.  h.  „zur  Verfugung  der 
Herren  Rauber" ! 


-      225     — 

Die  Polizisten  (Serenos)  patroulliren  des  Nachts  fleissig 
durch  die  Stadt  Mexico.  Ich  ging  Abends  meistens  bewaff- 
net  aus,  ich  muss  aber  gestehen,  dass  es  mir  oft  unheim- 
lich  zu  Muthe  war,  so  allein  die  dunkeln  Arkaden  zu 
durchschreiten  und  nichts  als  in  der  Feme  den  Wieder- 
hall  der  Schritte  eines  andern  vereinzelten  Fussgangers 
zu  vernehmen,  oder  von  Zeit  zu  Zeit  einen  schrillen  Pfiff, 
das  gegenseitige  Signal  der  Serenos,  zur  Controle. 

Die  Hausthore  werden  des  Nachts  mit  Yorlegschloss 
und  Kette  verriegelt;  unten  im  Patio  (Hofraum)  schlaft 
die  Dienerschaft. 

Man  sieht  in  Mexico  yiele  Indianer,  es  sind  sog. 
„Indios  mansos"  von  der  Sierra.  Sie  verrichten  strenge 
Arbeit  als  Lasttrager,  Wassertrager  u.  s.  w.  Sie  besitzen 
eine  unglaubliche  Korperkraft,  sind  dabei  sehr  geniigsam. 
Kurzlich  erschien  in  der  Stadt  ein  Trupp  wilder  Indianer, 
Apachen  und  Comanchen  und  wohnte  einer  Vorstellung 
im  Teatro  Arbeu  bei,  wo  ich  sie  sah.  Dieselben  haben 
ihren  Wohnsitz  im  nordlichen  Theil  Mexico's.  Hin  und 
wieder  machen  sie  Einlalle  in  das  Unions-Gebiet,  iiberfallen 
und  pliindern  die  Farmen.  *) 

Die  Deutschen  sind  in  Mexico  unter  den  Auslandern 
am  zahlreichsten  vertreten;  die  bedeutendern  Importge- 
schafte  sind  in  ihren  Handen. 

Durch  einen  jungen  St.  Galler,  welcher  in  einem 
deutschen  Hause  arbeitete,  wurde  ich  in  das  ^Deutsche 
Haus"  eingefuhrt,  das  ist  der  Club  der  in  Mexico  leben- 
den  Deutschen  und  Schweizer,  resp.  aller  deutschredenden 
Fremden.     Die    Localitaten    des    Deutschen    Hauses   sind 


*)  Ich  las  kiirzlich  von  einem  solchen  Ranbzng  bei  Chihuahua,  im 
November  1882. 

15 
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schon  und  geraumig;  man  findet  dort  Alles,  was  man  nur 
wiinschen  kaDn:  Restauration,  Lesezimmer,  Bibliothek, 
Billard  und  Kegelbahn. 

Die  Pranzosen  haben  ihren  besondern  Cercle. 

Die  Hauptgeschaftssaison  fur  Mexico  ist  der  Winter, 
von  November  bis  Mai,  resp.  die  Trockenzeit.  Mit  Ein- 
tritt  der  Regenzeit  beginnt  die  stille  Periode;  die  Com- 
municationen  mit  dem  Innern  sind  alsdann  mangelhaft  und 
theilweise  eingestellt,  und  nur  wenige  Kaufer  kommen 
nach  der  Hauptstadt.  In  den  grossen  Geschaftshausern 
wird,  wie  ich  mich  selbst  habe  iiberzeugen  konnen,  viel 
und  lang  gearbeitet;  die  Angestellten  sind  haufig  von 
9  Uhr  Morgens  bis  8  Uhr  Abends  thatig,  mit  Unter- 
brechung  von  bios  einer  Stunde  zum  Mittagessen. 

In  den  verschiedenen  Theilen  der  mexicanischen  Re- 
publik  ist  das  Klima  ein  sehr  verscliiedenes.  Man  unter- 
scheidet:  1)  die  „Tierra  caliente",  d.  i.  die  heisse  oder 
Kiistenregion,  vom  Meer  bis  zu  1800  Fuss  reichend; 
2)  die  „Tierra  templada"  oder  gemassigte  Region,  von 
1800—6700  Fuss;  daruber  als  letzte  Stufe:  3)  die  „Tierra 
fria"  oder  kalte  Region  der  Hochebenen;  in  dieser  liegt 
die  Stadt  Mexico.  —  Mit  dem  Klima  wechselt  natiirlich 
auch  die  Production  des  Landes.  In  der  Sierra  (Hoch- 
land)  wird  die  Ausbeutung  der  Gold-  und  Silberminen 
betrieben,  sowie  Pferde-  und  Viehzucht;  bei  Toluca  die 
Maiscultur  in  grossem  Maassstabe.  Bei  Cordoba  wird 
.Kaffee  cultivirt  und  in  Jalapa  bei  Yera  Cruz  bedeutende 
Blumenzucht  getrieben.  An  der  Kuste  kommen  Va- 
nille,  Baumwolle,  Farbholz,  Zucker  und  Cacao  vor.  Die 
Landesindustrie  ist  nicht  unbedeutend:  In  Tlalpan  sind 
Tuchfabriken,  worin  die  sog.  Manta  (grobes  Baumwollzeug 
fur  die  Indianer)  verfertigt  wird.    In  Mexico  sind  mehrere 
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Fabriken  von  Cigarren  (Fabricas  de  Puros  y  Cigarros) 
und  Zundholzchen  (Fabricas  de  Cerillos),  ferner  Pulque- 
rias  in  grosser  Zahl,  wo  das  Getrank  Pulque  bereitet 
wird,  und  einige  Bierbrauereien.  Das  im  Land  gebraute 
Bier  kommt  auf  J/2 — 1  Real  die  halbe  Flasche  zu  stehen; 
es  findet  einen  starken  Absatz.  —  Im  Innern  fabriciren 
die  Indianer  kleine  Figiirchen  aus  Wachs,  Thon  oder  Holz. 
Eine  Spezialitat  von  Guadalajara  sind  die  Thonfigurchen. 
Ich  brachte  deren  auch  einige  mit. 

Mexicanische  Nationalgerichte  sind  die  Maiskuchen, 
sog.  Tortillas  und  die  schwarzen  Bohnen  (Frijoles).  Das 
Brod  ist  sehr  gut  —  wenigstens  in  der  Hauptstadt.  In 
Mexico  und  an  der  Kiiste  des  Golfs  ist  Pulque  das  Haupt- 
getrank;  im  Innern  wird  viel  Mescal  consumirt,  ein  aus 
der  Magueypflanze  bereiteter  Schnaps. 

Einige  courante  Preisangaben  mogen  hier  folgen: 

Eine  Mahlzeit  in  einer  Fonda:  3 — 4  Rs.  incl.  einer 
halben  Flasche  mexicanischen  Biers;  iibliches  Trinkgeld  = 
V2  R.; 

Franzosischer  Wein:  von  1  $  an  die  Flasche; 

Pulque:   V2  R-  die  Flasche; 
yl  Tasse  Kaffee  oder  Chocolade :  1  Real  (1  R.  =  60  Cts.); 

1  Consumation  im  Cafehaus:  1  Real; 

Gefrorenes:  1  Real; 

Zundholzchen:  4  Centavos  die  Schachtel; 

Havana-Cigarren  sind  theuer,  dagegen  gibt  es  billi- 
gen  und  guten  mexicanischen  Tabak;  1  Packchen  niexi- 
canischer  Cigaretten  kostet  Medio  (Va  Real) ;  Obst  ist  nicht 
wohlfeil.  Biicher  vom  Ausland,  ebenso  Waffen  sind  sehr 
theuer;  mexicanische  Hiite  kosten  20 — 25  Pesos.  Ein 
Pferd  wird  mit  150—200  ^  bezahlt.  Reitzeug,  Sattel, 
Sporen    etc.   werden   in  Mexico   selbst  fabricirt.     Kleider 
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und  Schuhwerk  sind  theuer;  es  werden  auch  Stoffe  im 
Lande  verfertigt,  die  sog.  „Cazimira  del  pais". 

In  Mexico  geht  die  officielle  Geldrechnung  nach  Pesos 
(^),  auch  Piaster  oder  Dollars  genannt,  eingetheilt  in 
100  Centavos;  im  taglichen  Yerkehr  wird  aber  stets  nach 
Pesos  und  Reales  gerechnet. 

1  |  =  5  Pr.  hat  8  Reales;  12 72  Centavos  machen 
also  1  Real.    Es  cursiren  im  Lande  folgende  Miinzsorten : 

1)  Gold:  die  Onza  =  16  $.  Damals  im  Mai  1879 
war  das  Gold  sehr  rar  in  Mexico  und  wurde  ein  Agio 
von  16 — 17  %  auf  der  mexicanischen  Unze,  auf  spanischem 
und  amerikanischem  Gold  gar  von  20 — 21%  bezahlt. 

2)  Silber:  Stiicke  von  1,  72,  V*  Peso,  1  Real,  10 
Centavos,  Medios(72Real),  5  Centavos,  Cuartillo  (3  Centavos). 

3)  Kupfer:  1  Centavo. 

Die  Bank  „ Banco  de  Londres,  Mexico  y  Sud  America" 
(Stammhaus  in  London)  gibt  Noten  aus.  Eine  neue  Bank 
wurde  im  Jahre  1881  in  der  Hauptstadt  gegrundet,  nam- 
lich  „ Banco  National  Mexicano"  mit  einem  Gesellschafts- 
capital  von  6 — 20  Millionen  Pesos.  Dieselbe  emittirt  Noten 
von  1,  2,  5,  10,  20,  50,  100,  500  und  1000  Pesos. 

Tratten  auf  Paris  und  London  werden  usuell  pr.  60 
Tag  Sicht  gezogen. 

In  Mexico  ist  der  Normalcurs  fur  Londoner  60  T.  S. 
44—45  d.,  fur  Pariser  Papier  60  T.  S.  Fr.  4.  50—4.  60.  Im 
Mai  1879  standen  die  Curse  fur: 

Wechsel  a/London  60  T.  S.  auf  39—40  d. 

„         a/Paris  „  „     Fr.  4.12    (pr.   Dollr.), 

also  bedeutend  unter  den  Normalcursen. 

Mexico  steht  seit  1873  mit  Yera  Cruz  in  Eisenbahn- 
verbindung.  Mit  den  iibrigen  Stadten  der  Republik  wird 
der  Verkehr  per  Diligence  unterhalten.    Die  Diligencen 
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nach  Queretaro,  San  Luis  Potosi,  Guanajuato,  Guadalajara 

etc.  gehen  von  Cuautitlan  ab;    bis  dabin  fahrt  die  Eisen- 

bahn.     Die    Diligencen    nach    Toluca*)    und    Cuernavaca 

gehen  von  Mexico  aus.    Endpunkte  der  Diligence-Routen 

waren  im  Jahre  1879 : 

im  Nor  den:  Durango  (9  Tagereisen  von  Mexico), 

„    Suden:  Cuernavaca  (1  Tagereise  von  Mexico). 

Reisedauer:    Von  Mexico  nach: 

Cuernavaca 1  Tag. 

Toluca       1      „ 

Guadalajara 6      „ 

Queretaro       2      „ 

Morelia 1      „ 

Durango 9      „ 

Matamoros 12      „ 

Der  „Nacionala  von  ....  1882  bringt  eine  officielle 

Liste  der  in  der   Republik  Mexico  fertiggestellten   Bahn- 

strecken,   welche  insgesammt  eine  Ausdehnung  von  2704 

Km.  haben,   wovon   aber  bios  folgende  Strecken   im  Be- 

trieb  sind: 

Yera  Cruz — Mexico     471  Km. 

Yera  Cruz— Medellin     22     „ 

Mexico— Morelos  138     „ 

Apizaco — Puebla  47      „ 

Die  Pferdebahnen  betragen  140  Km. 

Das  Klima  der  Stadt  Mexico  ist  gesund  und  kann 
ein  gemassigtes  genannt  werden;  die  mittlere  Jahrestempe- 
ratur  betragt  12,5  °  R.  In  den  Monaten  Mai/Juni  steigt  die 
Mittagshitze  nicht  iiber   20 — 21  °;   die  Temperatur  Mor- 

*)  Seit  1882  soil  von  Mexico  nach  Toluca  eine  Eisenbahn  er- 
stellt  sein. 
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gens  und  Nachts  betragt  durchschnittlich  13 — 14  °,  zwei- 
mal  beobachtete  ich  10  72  °  R.  Die  Regenzeit  beginnt 
Ende  Mai  und  dauert  bis  Ende  September.  In  den  Winter- 
und  Friihlingsmonaten  herrscht  ununterbrochen  schonstes 
Wetter;  da  konnen  ruhig  Landparthien,  Pic-nics  u.  dgl. 
geplant  und  ausgefuhrt  werden,  ohne  dass  man  Angst 
haben  muss,  vom  Jupiter  Pluvius  iiberrascht  zu  werden, 
wie  dies  in  Europa  leider  so  oft  der  Fall  ist!  Schnee  fallt 
sozusagen  nie  in  Mexico ;  der  Elsasser  B.  behauptete,  in 
den  20  Jahren  seines  dortigen  Aufenthaltes  erinnere  er 
sich,  ein  einziges  Mai  Schnee  erlebt  zu  haben. 

An  der  Kiiste  dauert  die  Trockenzeit  von  November 
bis  Mai.  Die  starksten  Regen  fallen  in  den  Sommer- 
monaten  Juni — August,  welche  Saison  auch  sehr  unge- 
sund  ist.  Das  gelbe  Fieber,  hier  zu  Lande  „Vomito  negro" 
genannt,  tritt  alrjahrlich  wahrend  des  Sommers  auf.  In 
Vera  Cruz  ist  die  Krankheit  endemisch ;  sie  ist  nicht  allein 
den  neu  ankommenden  Europaern  gefahrlich,  sondern  auch 
den  zur  Epidemiezeit  vom  Hochland  nach  der  Kiiste  hin- 
unterkommenden  Mexicanern,  welche  in  noch  grosserem 
Maasse  vom  Fieber  befallen  werden  als  die  Europaer.  Es 
ist  aber  nicht  gesagt,  dass  man  bei  langerem  Aufenthalt 
in  Vera  Cruz  die  Krankheit  durchaus  bekommen  miisse 
—  Ausnahmen  gibt's  alien thalben;  so  kannte  ich  z.  B. 
einen  Deutschen,  der  20  Jahre  in  Vera  Cruz  gelebt  hatte, 
ohne  je  das  gelbe  Fieber  gehabt  zu  haben  —  doch  die 
meisten  europaischen  Residenten  in  Vera  Cruz  werden 
davon  befallen,  Viele,  Gott  Lob,  genesen  aber  auch  wieder. 
Ja,  es  wird  behauptet,  dass  derjenige,  welcher  das  Vomito 
in  Vera  Cruz  durchgemacht  habe  und  wieder  genesen  sei, 
sich  getrost  an  irgend  einem  andern  Gelbfieberplatz  unter 
den  Tropen  niederlassen  konne,    er  bekomme  die  Krank- 
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heit  kein  zweites  Mai!  —  In  Cordoba  (838  M.  hoch)  kom- 
men  zuweilen  noch  Gelbfieberfalle  vor;  in  Mexico  aber 
keine  mehr;  dagegen  sind  dort  Wechsellieber,  Leberleiden 
und  Asthma  haufig. 


Ausflug  nach  Cuernavaca.  Vier  Wochen  hatte 
ich  nun  in  Mexico  zugebracht.  Ich  wollte  das  Land  je- 
doch  nicht  verlassen,  ohne  einen  Abstecher  in's  Innere 
gemacht  zu  haben,  wohlverstanden  mit  der  Diligence,  dem 
fur  Reisen  im  Innern  iiblichen  Verkehrsmittel.  Es  boten 
sich  mir  verschiedene  Punkte  dar.  Ich  konnte  entweder 
Queretaro  besuchen,  wo  im  Jahre  1867  der  ungliickliche 
Kaiser  Maximilian  erschossen  wurde,  oder  Toluca,  die 
hochstgelegene  *)  Stadt  der  mexicanischen  Republik,  oder 
endlich  Cuernavaca.  Zu  letzterer  Tour,  als  einer  sehr 
lohnenden,  riethen  mir  meine  Freunde  auf's  Lebhafteste, 
indem  nicht  allein  die  Reise,  kaum  eine  Tagefahrt,  hiibsch 
und  abwechselnd,  sondern  auch  das  Stadtchen  Cuernavaca 
selbst  seiner  schonen  Lage  wegen  besuchenswerth  sei;  aller- 
dings  sagten  sie,  einen  kleinen  Haken  habe  die  Sache, 
namlich  die  Route  stehe  nicht  im  besten  Ruf  der  Sicher- 
heit,  und  ich  musse  mich  eventuell  auf  ein  paar  wLadrones" 
(Rauber)  gefasst  machen,  aber  ich  solle  mich  dieserhalb 
nicht  abschrecken  lassen,  sondern  einzig  die  Vorsicht  ge- 
brauchen,  nur  die  allernothwendigste  Baarschaft  mitzu- 
fiihren.  Ich  fand  zudem  fur  den  Ausflug  eine  mir  sehr 
willkommene  Gesellschaft  in  der  Person  eines  Elsassers, 
Inhaber  der  Cervezeria  Suiza,  der  sich  Geschafte  halber 
dorthin  begab. 


*)   2625  M.  iiber  dem  Meer. 
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Den  26.  Mai,  friih  um  seclis,  sassen  wir  im  Post- 
wagen.  Sammtliche  neun  Platze  der  Diligencia  waren  be- 
setzt;  ich  bemerkte,  dass  alle  Passagiere  —  es  waren 
lauter  Mexicaner  —  Revolver  trugen,  wir  beide  gleichfalls. 

Cuernavaca  liegt  siidlich  von  Mexico,  ungefahr  22 
Leguas  davon  entfernt.  Die  Route  fuhrt  iiber  die  Sierra 
(Gebirge)  de  Ajusco.  Der  Yulkan  gleichen  Namens,  den 
man  in  Sicht  hat,  ist  im  Winter  mit  Schnee  bedeckt. 

Die  Ortschaft  Tlalpan  mit  ihren  Tuchfabriken  rechts 
lassend,  fuhren  wir  auf  ebener,  mit  einformigen  Pappel- 
alleen  angepflanzter  Landstrasse  dahin  und  erreichten  um 
8  Uhr  die  erste  Haltstation,  Tepepa,  wo  wir  kurze  Zeit 
anhielten  und  schnell  eine  Tasse  Kaffee  trinken  konnten. 
Yon  Tepepa  an  beginnt  die  Steigung  iiber  die  Sierra.  Die 
Gegend  wird  einsam;  rechts  und  links  sieht  man  nichts 
als  niederes  Gestrauch  und  rauhes  Gestein.  Die  Mulas 
kommen  auf  der  steilen  Route  nur  miihsam  voran.  —  Um 
12  Uhr  hielten  wir  in  Guarda,  einem  armlichen,  aus 
einigen  Hiitten  bestehenden  Weiler.  Dort,  mitten  im  Ge- 
birge,  ist  die  zum  Schutz  der  Diligence  aufgebotene  „Es- 
colta"  (Escorte)  stationirt.  Nach  einem  ganz  passablen 
Mittagessen  in  dem  geringen  Wirthshaus  wurde  die  Fahrt 
fortgesetzt,  von  jetzt  an  in  Begleit  der  berittenen  und  ge- 
horig  bewaffneten  Escorte.  Bald  nach  Guarda  hatten  wir 
den  hbchsten  Punkt  der  Route,  gen.  „Cruz  del  Marquez", 
erreicht.  Ein  kalter  "Wind  wehte  auf  der  Passhohe  (3200 
Meter),  welche  fast  von  jeglicher  Vegetation  entblosst  ist; 
frostelnd  hullten  wir  uns  fest  in  unsere  Mantel  und  Decken. 
Zwischen  Guarda  und  Huitzilac  fuhrt  der  Weg  durch 
einen  langen  Fichtenwald,  welcher  als  Schlupfwinkel  der 
Rauber  iibel  beriichtigt  ist  und  die  gefahrlichste  Stelle  der 
Route  sein  soil;  schon  mehrmals  sind  hier  Ueberfalle  der 
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Diligence  vorgekommen.  Heute  blieb  jedoch  Alles  ruhig, 
und  wir  erreichten  ungefahrdet  Huitzilac,  Dorf  mit  schoner 
Kirche.  In  Carriere  ging  es  nun  bergab,  wieder  warmeren 
Regionen  zu,  bis  wir  una  halb  vier  Uhr  Nachmittags  an 
unserem  Ziel  anlangten.  Wir  stiegen  im  Hotel  San 
Pedro  ab. 

Cuernavaea,  die  Hauptstadt  des  Staates  Morelos,  liegt 
1510  M.  iiber  dem  Meer,  also  bedeutend  niedriger  als 
Mexico,  in  einem  fruchtbaren,  warmen  Thalchen.  Es  ist 
ein  hiibscher,  wohlhabender  Ort  mit  einer  Bevolkerung 
von  ca,  10,000  Einwohnern.  Der  daselbst  residirende 
Gouvemeur  von  Morelos  war  im  Jahr  1879:  General 
Pacheco;  Prafect:  Don  Guaglia.  Mein  Reisegefahrte 
kannte  Letztern  personlich  und  stellte  mich  ihm  vor. 

Gleichwie  jede  mexicanische  Stadt,  sei  sie  auch  noch 
so  klein,  ihre  Spazieranlage  besitzt,  so  hat  auch  Cuerna- 
vaea seinen  Zocalo,  wo  die  Einwohnerschaft  am  Abend 
zusammenkommt,  um  beim  Cigarrillo  ein  Stiindchen  zu 
verplaudern  und  zugleich  der  Musik  zu  lauschen. 

Eine  Hauptsehenswiirdigkeit  hier  ist  der  im  Land 
beruhmte  „  Jar  din  Borda",  ein  pracht  voile  r  Garten  mit 
Obstbaumen,  Pflanzenbeeten  und  Weihern.  Derselbe  ist 
nicht  neu,  er  wurde  vor  ungefahr  hundert  Jahren  von 
einem  gewissen  Senor  Borda  angelegt,  welcher  sein  Gliick 
in  den  Silberminen  von  Tasco  gemacht  hatte.  —  Der 
Garten,  dessen  Anlage  die  freilich  etwas  unglaublich 
klingende  Summe  von  800,000  Pesos  (4  Millionen  Fr.) 
gekostet  haben  soil,  ist  heutzutage  noch  ziemlich  gut  er- 
halten,  die  Wege  sind  macadamisirt,  Wohnhaus  und 
Weiher  aber  stehen  in  Ruinen  und  von  ihrem  fruhern 
Glanze  ist  nichts  mehr  bemerkbar.  Der  gegenwartige 
Besitzer    des  Gartens   wendet   seine    ganze  Sorgfalt    dem 
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Obstbau  zu,  den  Mangas,  Bananen  (Platanos),  Sapotillas 
und  Pinanonas;  besonders  Mangas  wachsen  hier  in  fabel- 
hafter  Menge.  —  Ich  kannte  letztere  Frucht  von  Brasilien 
her.  —  Die  Mangas  vom  Jardin  Borda  werden  zum 
grossten  Theil  von  den  Arrieros  aufgekauft,  das  Gross 
(12  Dutzend)  zu  5  Reales  (3  Fr.),  und  auf  den  Markt 
nach  Mexico  gebracht,  wo  sie  mit  schonem  Nutzen  ver- 
kauft  werden,  2  Stuck  fur  einen  Medio  (30  Cts.). 

Es  wird  iiberhaupt  ab  Cuernavaca  starker  Obsthandel 
mit  Mexico  getrieben.  —  Pflanzungen  von  Orangen  und 
Pinas  (Ananas)  sieht  man  selten,  dagegen  Citronenbaume 
in  Masse.  —  Die  Diligence  fahrt  Montag,  Mittwoch  und 
Freitag  von  Mexico  nach  Cuernavaca  und  Dienstag, 
Donnerstag  und  Samstag  nach  Mexico  zuriick. 

Im  Jahr  1879  war  eine  Eisenbahnlinie  projectirt  von 
Mexico  liber  Cuautla  nach  Cuernavaca,  welche  den  Handels- 
verkehr  beleben  und  einen  raschen  Uebergang  von  dem 
kaltern  Mexico  nach  dem  milden  Thai  von  Cuernavaca 
ermoglichen  sollte. 

Yon  Cuernavaca  reist  man  iiber  Land  in  9 — 10  Tagen 
nach  Acapulco  am  Stillen  Ocean.  Die  Route  ist  nur  fur 
Pferd  oder  Maulthier  —  nicht  fur  Fuhrwerke  —  practi- 
cabel  und  soil  unsicher  sein,  bis  man  in  den  Staat  Guer- 
rero kommt.  Alle  Monate  geht  von  Mexico  ein  Arriero 
nach  Acapulco  abmit  Waarentransporten.  Zwei  Franzosen, 
die  ich  s.  Z.  auf  dem  Dampfer  von  Havana  nach  Vera 
Cruz  traf,  beabsichtigten  diese  Reise  nach  Acapulco  zu 
machen. 

Mein  Reisegefahrte,  Herr  B.,  traf  in  Cuernavaca  einen 
Landsmann  an,  einen  franzosischen  Ingenieur.  —  Das  an- 
genehme  Klima  und  die  schone  Umgebung  der  Stadt 
hatten  uns  ganz  gut  convenirt,  wenn  uns  nur  die  Wanzen 
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und  Mosquitos  in  Buhe  gelassen  hatten  —  aber  nein  — 
ganze  Nachte  hindurch  wurden  wir  von  ihnen  gepeinigt 
und  alien  Schlafes  beraubt! 

Am  29.  Mai,  Morgens  4  Uhr,  traten  wir  die  Riick- 
reise  nach  Mexico  an.  Der  franzosische  Ingenieur  hatte 
sich  uns  angeschlossen.  Eine  starke  „Escolta"  war  der 
Diligence  beigegeben  und  zwar,  wie  yerlautete,  zum  spe- 
ciellen  Schutze  von  zwei  Damen,  Yerwandten  des  Com- 
mandanten  von  Cuernavaca,  welche  ebenfalls  mit  uns  nach 
der  Hauptstadt  fuhren.  —  Wahrend  der  Fahrt  hat 
man  eine  schone  Aussicht  auf  den  schneebedeckten 
Iztaccihuatl  (die  „weisse  Frau").  —  Wir  langten  ohne 
bemerkenswerthen  Zwischenfall  Nachmittags  halb  3  Uhr 
in  Mexico  an. 


Von  Mexico  nach  NewYork. 

Pfingstmontag,  den  2.  Juni,  9l/2  Uhr  Nachts,  reiste 
ich  von  Mexico  ab,  um  mich  in  Yera  Cruz  an  Bord 
des  amerikanischen  Dampfers  ^City  of  NewYork"  nach 
NewYork  einzuschiffen.  Eigentlich  hatte  ich  beabsichtigt, 
nicht  direct  dorthin  zu  reisen,  sondern  zuerst  den  Siiden 
(NewOrleans  etc.)  zu  besuchen;  da  aber  wegen  des  in 
Yera  Cruz  herrschenden  gelben  Piebers  der  Dampferdienst 
mit  NewOrleans  eingestellt  war,  so  musste  ich  auf  den 
Besuch  dieser  letztern  Stadt  verzichten. 

Auf  dem  Bahnhof  von  Mexico  machte  ich  Bekannt- 
schaft  mit  einem  Deutschen,  Stuttgarter,  welcher  ebenfalls 
liber  Yera  Cruz  nach  NewYork  reiste,  was  mir  natiirlich 
sehr  angenehm  war.  —  Das  Wetter  war  die  vergangenen 
Tage  sehr  kiihl  und  regnerisch  gewesen  und  versprach 
nicht  viel  Gutes  fur  die  Reise.     Wir  hielten  friihmorgens 
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3  Uhr  bei  einer  entsetzlichen  Kalte  in  Apizaco.  Urn 
10  Uhr  fuhren  wir  in  Orizaba  ein.  Ein  feiner  Regen 
fiel;  dichter  Nebel  hing  fiber  den  Bergen  und  verhiillte 
den  Pic  de  Orizaba  unseren  Blicken,  den  ich  einige 
Wochen  zuvor  in  schonster  Klarheit  gesehen  hatte.  Doch 
schon  in  Cordoba  machte  sich  der  Uebergang  in  die 
„Tierra  Caliente"  fiihlbar  und  in  Schweiss  gebadet  langten 
wir  Abends  4  72  Uhr  in  Yera  Cruz  an.  Ein  fiirchterlicher 
Wind  (Norte)  tobte  bei  unserer  Ankunft,  und  als  wir 
uns  iiber  die  Abfahrt  des  Dampfers  nach  NewYork  er- 
kundigten,  hiess  es,  dass  vorlaufig  so  lange  es  so  fort- 
stiirme,  nicht  an  dieselbe  zu  denken  sei.  Fahrplangemass 
hatte  der  Dampfer  am  4.  ausgehen  sollen.  Wir  mussten 
uns  ruhig  gedulden  und  bezogen  inzwischen  Quartier  im 
Hotel  de  Mejico. 

Tags  darauf  machten  wir  einen  Ausflug  nach  Medeliin, 
einer  kleinen,  inmitten  reichster  Yegetation  prangenden 
Ortschaft,  beliebte  Sommerfrische  der  Yeracruzaner.  Die 
Eisenbahn  fuhrt  in  3/4  Stunden  dahin.  —  Als  wir  am 
Abend  nach  Yera  Cruz  zuriickkamen,  hatte  der  Sturm 
noch  nicht  nachgelassen ;  das  Wetter  war  hell  und  heiss. 
Wir  spazierten  auf  dem  Zocalo  (Anlage),  wo  Musik  spielte. 

Im  Hotel  de  Mejico  sind  gute  Bader;  sie  bilden  die 
einzige  Abkuhlung,  welche  man  sich  hier  verschaffen  kann. 

Die  Einheimischen  von  Yera  Cruz  sind  schmachtig 
und  haben  meistens  einen  fahlgelben  Teint.  Die  hier 
lebenden  Europaer  sehen  bleich  und  vom  Klima  an- 
gegriffen  aus. 

Die  Geschaftsstunden  sind  in  Yera  Cruz  etwas  anders 
eingetheilt  als  in  Mexico  und  eben  dem  dortigen  Klima 
angepasst:  es  wird  von  sieben  Uhr  Morgens  an  gearbeitet  bis 
um   zehn,    dann  gefriihstuckt.     Ueber    die    grosse    Hitze 
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bleiben  die  Bureaux  geschlossen  bis  etwa  um  vier;  hier- 
auf  wird  neuerdings  gearbeitet  bis  acht  oder  neun 
Uhr  Nachts. 

Nach  Uebereinkunft  mit  der  Dampferagentur  schifften 
wir  uns  friihzeitig  am  5.  Juni  an  Bord  der  „City  of 
NewYork"  ein.  Selbst  bei  der  Abreise  von  Yera  Cruz 
wird  man  von  den  Zollbeamten  auf's  Genaueste  visitirt, 
ob  man  kein  Silber  mit  sich  fuhre,  weil  namlich  auf  den 
mexicanischen  Silberdollars  Ausfuhrzoll  erhoben  wird. 
Also  nicht  einmal  das  Geld  ist  in  diesem  Lande 
zollfrei ! 

Infolge  des  Sturmes  war  die  Ladung  des  Dampfers, 
bestehend  aus  Zucker,  Kaffee  und  Hauten,  bedeutend 
verzogert  worden  und  musste  nun  nachgeholt  werden,  so 
dass  erst  am  Mittag  des  6.  die  Anker  gelichtet  wurden. 
Wir  hatten  kaum  den  Augenblick  der  Abfahrt  erwarten 
konnen,  aber  leider  kamen  wir  aus  dem  Regen  in  die 
Trauf'e  — !  In  Frontera,  Haf'en  im  mexicanischen  Staat 
Tabasco,  wo  wir  am  Morgen  des  7.  hielten,  um  Fracht 
einzunehmen,  herrschte  noch  eine  grossere  Hitze  als  in 
Yera  Cruz! 

Den  8.  ankerten  wir  vor  Campeche.  Der  Dampfer 
blieb  auf  ziemliche  Entfernung  vom  Lande.  Mehrere 
Personen  schifften  sich  ein.  Die  Ladung  von  Campeche 
bestand  in  Hauten  und  sog.  Hennequins,  d.  s.  Fasern, 
die  zur  Fabrikation  von  Stricken  und  Tauen  dienen. 

9.  Juni.  Auf  der  Rhede  von  Progresso,  Hafen  im 
Staat  Yucatan.  Die  Hauptstadt  von  Yucatan,  Merida, 
liegt  8  Leguas  landeinwarts ;  demnachst  soil  sie  mit  Pro- 
gresso per  Eisenbahn  verbunden  werden.  —  Eine  Menge 
Haifische  schwammen  in  der  Bai  herum.  Abends  brachte 
ein  Gewitterregen  die  so  sehr  erwunschte  Abkiihlung. 
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Eid  junger  Deutscher,  der  von  Merida  kam,  schiffte 
sich  in  Progresso  zu  uns  ein.  Da  viele  Fracht  zu  laden 
war,  verweilten  wir  bis  zum  Nachmittag  des  10.  dort. 

11.  Juni.  Heute  wurde  die  gesammte  Schiffsmann- 
schaft  zu  einer  Probe  mit  der  Feuerspritze  auf  Deck  be- 
ordert;  der  Capitan  hielt  grosse  Inspection  ab. 

Morgens  friih  am  12.  langten  wir  in  Havana  an.  Ich 
sah  die  Stadt  also  zum  zweiten  Mai !  Da  der  Dampfer 
erst  am  Abend  weiterfahren  sollte,  so  beniitzte  ich  gern 
die  gebotene  Gelegenheit  an's  Land  zu  gehen.  Die  Stadt 
prangte  im  Festschmuck  —  es  war  namlich  Dreifaltigkeits- 
tag  —  und  kamen  wir  eben  recht  zu  einer  feierlichen 
Messe  in  der  Kathedrale,  welcher  der  Generalcapitan  von 
Cuba,  die  hoheren  Officiere  und  Beamten  beiwohnten. 
Nach  beendigter  Messe  bestieg  der  General  mit  seinem 
Adjutanten  eine  elegante  Carros^e;  hierauf  defilirte  das 
Bataillon  „Yoluntarios"  unter  den  Klangen  der  spanischen 
Nationalhymne.     ' 

Wir  besuchten  noch  die  Alameda,  die  Plaza  Tacon, 
den  Gouverneurspalast.  —  In  den  Geschaften  schien  es 
still  herzugehen  —  iiberall  sah  man  die  Leute  Karten 
spielen. 

In  Havana  wurden  alle  noch  leer  stehenden  Cajuten 
I.  CI.  der  „City  of  NewYork"  von  einer  amerikanischen 
Theatertruppe,  der  „ Fifth  Avenue  Opera  Company",  etwa 
60  Herren  und  Damen,  welche  nach  NewYork  zuriick- 
reisten,  in  Beschlag  genommen.  Es  wurde  in  Folge  hie- 
von  sehr  belebt  an  Bord.  Yon  den  Reisenden  aus  Yera 
Cruz  blieben  nur  wenige;  die  meisten  waren  in  Havana 
ausgestiegen. 

14./15.  Juni.  "Wetter  schon,  See  etwas  bewegt. 
Delphine  folgen  dem  Schiff. 
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Die  Mahlzeiten  an  Bord  finden,  wie  folgt,  statt: 
6 — 8    a.  m.     .     .     Coffee  or  Tea; 

9        „         .     .     Breakfast; 

1    p.  m.  Lunch; 

4        „         .     .     Dinner; 
8-9       „         .     .     Tea  or  Coffee. 

Die  Gerichte  werden  sammtlich  miteinander  auf- 
getragen;  Jedermann  bestellt  sich  beim  Steward  die  ihm 
zusagenden  Speisen.  Ich  speciell  ziehe  die  Table  d'hote, 
wie  sie  auf  den  franzosischen  und  deutschen  Dampfern 
ublich  ist,  dem  amerikanischen  Modus  vor.  Auch  will 
mir  scheinen,  dass  an  Bord  der  englischen  und  amerika- 
nischen Steamers  die  Conversation  bei  Tisch  selten  so 
animirt  ist,  wie  auf  den  franzosischen,  wo  gerade  die 
Mahlzeiten  den  in  jeder  Beziehung  angenehmsten  Theil 
des  Tages  bilden  —  notabene,  wenn  man  nicht  see- 
krank    ist! 

In  der  Nacht  vom  15./16.  wurde  gestoppt,  da  etwas 
an  der  Maschine  beschadigt  war. 

Am  Nachmittag  des  16.  ankerten  wir  in  Sandy  Hook, 
das  noch  20  Miles  von  NewYork  entfernt  ist.  Die  dortige 
Sanitatsbehorde  wollte  uns  jedoch  die  "Weiterfahrt  nach 
NewYork  vorlaufig  nicht  gestatten,  sondern  dictirte  uns 
einen  Tag  Quarantine,  weil  unter  den  Havana-Passagieren 
wahrend  der  Ueberfahrt  ein  leichter  Fieberfall  vor- 
gekommen  war  (das  gelbe  Fieber  war  es  aber  nicht). 
Alles  Cajiiten-Gepack  musste  auf  Befehl  der  Sanitats- 
beamten  behufs  Desinfection  auf  Deck  geschafft  werden  — 
eine  Maassregel,  der  wir  uns  zu  ftigen  hatten. 

Endlich  am  Nachmittag  des  17.  kamen  wir  in 
NewYork  an. 
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Ich  hatte  schon  so  vieles  gehort  fiber  die  Zoll- 
plackereien,  womit  der  europaische  Ankommling  bei 
Ankunft  in  NewYork  behelligt  wird,  dass  ich  mich  an- 
genehm  iiberrascht  sah,  als  im  Gegentheil  die  Gepack- 
visitation  so  rasch  und  glimpfiich  ablief. 


XII.  Reisen  in  Nordamerika. 

Ein  Rundgang  durch  NewYork.  —  Der  Broadway.  —  Die  Elevated 
Railway.  —  Fahrt  auf  dem  Hudson  nach  Cornwall.  —  Ausflug  an 
den  Niagara-Fall.  —  Von  NewYork  iiber  Panama  nach  San  Francisco. 

—  Colon.  —  Die  Panama-Bahn.  —  Stadt  Panama.  —  San  Jose  de 
Guatemala.  —  Acapulco.  —  Anknnft  in  San  Francisco.  —  Das  Palace- 
Hotel.  —  Market-,  Kearney-  &  Montgomery  Street.  —  Die  Chinesen- 
stadt.  —  Woodward's  Garten.  —  Leben  in  San  Francisco.  —  Klima. 

—  Schiffsverkehr.  —  Abstecher  nach  Vallejo.  —  Reise  in's  Yosemite- 
Thal,  Californien.  —  Die  „Big  Trees".  —  Mit  der  Paciflc-Bahn  nach 
NewYork.  —  Von  Lathrop  bis  Ogden.  —  Sacramento.  —  Ein  Besuch 
bei  den  Mormonen.  —  Salt  Lake  City.  —  Der  Grosse  Salzsee.  — 
Pacificbahn-Leben:  —  Durch  die  Rocky  Mountains.  —  Cheyenne.  — 
Omaha.  —  Chicago.  —  Das  Palmer  House.  —  Der  Union  Stock  Yard. 

—  Fahrt  durch  die  Alleghanies.  —  Philadelphia.  —  Der  Fairmount- 
Park.  —  Letzte  Tage  in  Amerika.  —  Mit  der  „Nevada"  nach  Liver- 
pool. —  Gluckliche  Heimkehr. 


Die  Einfahrt  in  den  Hafen  von  NewYork ,  den 
grossten  in  der  Welt,  macht  Einem  in  der  That  einen 
imposanten  Eindruck.  Jede  Dampferlinie  hat  ihren  ei- 
genen  Pier. 

Eine  ausfuhrliche  Schilderung  von  NewYork  mag 
mir  erspart  sein,  da  die  Stadt  zur  Geniige  aus  Reise- 
biichern  und  Beschreibungen  bekannt  ist,  ich  verweise 
z.  B.  auf  das  anziehende  Werk  von  Hesse -Wartegg. 
Ich  will  hier  bios    meine  Erlebnisse    in  Kiirze  mittheilen. 

Naehdem  ich  mit  meinem  deutschenFreunde  die  ersten 
paar  Tage  in  einem  kleinen  Hotel  am  Broadway  logirt 
hatte ,   zog   ich  nach  dessen  Abreise ,    dem   Rathe    eines 

16 
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NewYorker  Bekannten  folgend,  in  das  Glenham  Hotel. 
Es  ist  dieses  ein  ruhiger,  comfortabler  Gasthof ,  ein  sog. 
Family  Hotel  in  Fifth  Avenue  zwischen  der  21.  und  22. 
Strasse. 

Die  Gasthofe  in  den  Vereinigten  Staaten  zerfallen  in: 

1.  Hotels  on  American  Plan 

2.  „        „    European  Plan 

3.  „        „    American  and  European  Plan. 

Unter  erstern,  den  haufigsten,  versteht  man  die  H6tels, 
in  welchen  ein  fixer  Preis  fur  Board  und  Lodging  zu- 
sammen  bezahlt  wird,  variirend  von  3 — 5  Dollars  pr. 
Tag,  je  nach  dem  Zimmer.  Der  Preis  ist  der  gleiche, 
ob  man  an  alien  oder  nur  an  einigen  Mahlzeiten  theil- 
nimmt,  ob  man  viel  oder  wenig  isst:  ein  bestimmter 
Preis  ohne  all'  die  auf  europaischen  Hotelrechnungen  fi- 
gurirenden  Extras.  . .  In  den  Hotels  „on  European  Plan", 
z.  B.  Glenham  Hotel,  kann  man  das  Zimmer  miethen 
und  essen  wo  es  Einem  "beliebt,  entweder  in  dem  zum 
Hotel  gehorigen  Restaurant  oder  auswarts  (a,  la  carte) ; 
man  bezahlt  einfach  sein  Zimmer  (1 — 3  Dollars  pr.  Tag) 
und  damit  basta.  Die  Hotels  der  angefiihrten  dritten 
Categorie  vereinigen  beide  Modi  und  passen  also  fur 
jeden  Geschmack. 

Die  ersten  Gasthofe  von  New  York  sind  nach  Ame- 
rican Plan  gefiihrt,  z.  B. : 

"Windsor 4  Dollars  pr.  Tag 

Fifth  Avenue      ...     4        „         „       „ . 
Grand  Central    ...     3        „         „       „ 
St.  Nicholas  ....     3        „         „       „ 
Sturtevant  House     2*/2 — 3        „         „       fl 
und  andere. 
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Der  Broadway,  wo  sich  aller  Verkehr  von  New  York 
concentrirt,  durchschneidet  die  Stadt  von  Siid  nach  Nord, 
von  der  Battery  bis  zum  Central  Park.  Eine  unermess- 
liche  Reihe  von  Fuhrwerken  aller  Art,  Fiaker,  Stages 
(Omnibusse),  Karren  etc.  bewegt  sieh  vom  fruhen  Morgen 
bis  zum  spaten  Abend  auf  dem  Broadway,  und  eine  dichte 
Menschenmenge  wogt  auf  und  nieder ;  Alles  jagt  in  fieber- 
bafter  Eile  an  einander  vorbei.  —  In  den  Avenues  laufen 
die  „ Elevated  Railroads"  oder  Pfeilereisenbahnen,  deren 
Geleise  in  der  Hohe  des  ersten  Stockwerkes  der  Hauser 
auf  eisernen  Pfeilern  ruhend  gelegt  sind,  und  welche  die 
Reisenden  vom  Hafenquartier  bis  in  die  Yorstadte  nach 
Harlem  etc.  befordern.  Der  einheitliche  Preis  auf  der 
„  Elevated"  betragt  5  oder  10  Cents;  es  gibt  nur  eine 
Wagenclasse. 

New  York  ist  nicnt  eine  Stadt,  in  der  man  sich  wie 
in  Paris  oder  London  monatelang  des  Yergniigens  halber 
aufhalt,  sondern  es  ist  durch  und  durch  Handelsstadt. 
Es  hat  nicht  die  geschichtliche  Yergangenheit  wie  die 
grossen  Stadte  Europa's,  daher  fehlen  ihm  auch  die 
Sammlungen,  Gtemaldegallerien  etc.  Dagegen  sind  die 
Yankees  die  Ersten  punkto  Erfindungen  und  wissen  solche 
rasch  und  zu  ihrem  Yortheile  auszubeuten,  so  kam  — 
um  ein  Beispiel  anzufuhren  —  elektrische  Beleuchtung  *) 
zuerst  in  Amerika  auf.  Auch  die  Elevated  Railway  ist 
bis  jetzt  einzig  in  NewYork  eingefuhrt. 

Es  gab  fur  mich  alle  Tage  etwas  Neues  zu  sehen: 
Central  Park,  Aquarium,  Fahrt  auf  der  „Elevated",  Aus- 
flug  per  Dampfer  nach  den  Seebadern  von  Manhattan- 
und  Rockaway   Beach,   Besuch    von  Hoboken,     von  wo 


*)  Erfinder:  Frank  Edison. 
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die  Bremerdampfer  abgehen,  Brooklyn,  Greenwood  Ceme- 
tery etc.  —  dies  Alles  habe  ich  gesehen.  Man  braucht 
nicht  einmal  so  weit  zu  gehen,  um  des  Interessanten  viel 
zu  sehen:  es  geniigt  ein  Spaziergang  den  Broadway  hin- 
unter  bis  zum  neuen  Postgebaude,  oder  an  den  Palasten 
des  NewYork  Herald  und  der  andern  grossen  New  Yorker 
Zeitungen  vorbei  nach  "Wall  Street,  der  Banquierstrasse, 
und  nach  der  Borse  oder  nach  Bowery  und  den  Avenues, 
wo  die  Kleinhandler  und  der  Burgerstand  ihren  Sitz 
haben ;  ein  Blick  in  die  grossen  Dry  Goods  Stores  und  auf 
die  geraumigen  Squares. 

Yon  Herrn  ....  wurde  ich  in  den  Union  Club 
(Cor.  5.  Ave.  and  21.  St.)  eingefuhrt,  was  mir  sehr 
angenehm  war,  da  ich  mich  nach  der  Abreise  meines 
Compagnon  von  Mexico  etwas  einsam  und  verlassen  fuhlte. 
Der  Union  Club  ist  aufs  Prachtigste  eingerichtet;  man 
findet  dort  alle  moglichen  Zeitungen,  Billard-  und  Smoking- 
Room,  gute  Kiiche  etc. 

Eines  Abends,  als  ich  im  Concertsaal  von  Koster 
und  Bial  ( 23.  Strasse  W. )  sass ,  traf  ich  unverhoffter 
"Weise  einen  Basler,  Hrn.  L.  an.  Wir  machten  zusammen 
den  Ausflug  an  Bord  des  Schnelldampfers  „Mary  Powell", 
der,  beilaufig  gesagt,  20  Miles  pr.  Stunde  zuriicklegt, 
auf  dem  Hudson  nach  Cornwall,  bestiegen  den  Stormking 
und  besuchten  West  Point,  wo  sich  die  U.  S.  Militar- 
akademie  befindet;    es  ist  das    eine  sehr  lohnende  Tour. 

So  kam  der  vierte  Juli  heran,  der  grosse  „Indepen- 
dence  Day",  welcher  als  Gedenktag  der  Unabhangigkeits- 
erklarung  der  Yereinigten  Staaten  alle  Jahre  festlich  be- 
gangen  wird.  In  NewYork  ist  diese  Feier,  wobei  sich 
gewohnlich  eine  ungeheure  Yolksmenge  in  den  Strassen 
zusammendrangtj  und  bei  der  in  dieser  Jahreszeit  herr- 
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schenden  ausserordentlichen  Hitze  nicht  gerade  eine  an- 
genehme.  Wer  kann,  fliichtet  sich  daher  an  jenem  Tage 
aufs  Land.  So  machten  auch  wir  es;  unser  Ziel  war 
der  Niagara-Fall. 

Niagara:  Es  fiihren  von  New  York  zwei  Routen 
dahin  :  1)  die  NewYork  Central-  and  Hudson  Biver-Bahn ; 
2)  die  Erie-Bahn.  Auf  ersterer  Route  betragt  die  Distanz 
NewYork-Niagara  Falls  449  Miles,  auf  letzterer  442  Miles. 

"Wir  fuhren  Morgens  10  Uhr  30  Min.  per  Express 
der  N.  Y.  C.  &  H.  R.  R.  ab  und  kamen  Nachts  1  Uhr 
in  Niagara  Falls  an,  wo  wir  im  Spencer  House  abstiegen. 
So  friih  als  moglich  brachen  wir  am  nachsten  Morgen 
auf,  um  die  verschiedenen  interessanten  Stellen ,  die  man 
sehen  muss,  in  Augenschein  zu  nehmen.  Der  Niagara- 
Fall,  resp.  -Fluss  bildet  bekanntlich  die  Yerbindung  zwi- 
schen  dem  Erie-  und  dem  Ontario-See.  Es  sind  zwei 
Falle :  1)  der  American  Fall  auf  dem  amerikanischen 
Ufer;  Fallhohe  164  engl.  Fuss,  Breite  liber  1100  Fuss; 
2)  der  Horseshoe-  oder  Canadian  Fall  auf  dem  canadischen 
Ufer;  Fallhohe  158  Fuss,  Breite  2200  Fuss. 

Wir  besuchten  zuerst  den  Whirlpool  und  die  Whirlpool 
Rapids  (Strudel).  Im  Jahr  1861  unternahm  ein  Ameri- 
kaner  das  tolle  Wagniss,  mit  einem  kleinen  Dampfer, 
der  „  Maiden  of  the  Mist",  durch  diesen  Strudel  zu  fahren, 
was  auch  gelang ;  die  drei  an  Bord  befindlichen  Leute 
kamen  heil  davon,  auch  das  Schiff  blieb  unversehrt  bis 
auf  den  Yerlust  des  Dampfrohrs.  Wenn  man  den  wilden, 
tosenden  Strudel  sieht,  so  scheint  Einem  eine  That,  wie 
die  eben  geschilderte,  fast  ubermenschlich.  *) 

*)  Der  bekannte  Capitan  "Webb,  der  s.  Z.  iiber  den  Canal 
scbwamm,  ist  beim  Versuch,  den  Niagara-Strudel.ebenfalls  zu  durch- 
scbwimmen,  urn's  Leben  gekommen,  24.  Juli  1883. 
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Betaubend  und  grossartig  zugleich  ist  der  Effect, 
wenn  man  sich  unter  den  American  Fall  begibt  zum  Be- 
such  der  sog.  „Cave  of  the  Winds",  was  wir  ebenfalls 
ausfuhrten.  Ein  Ftihrer  geht  voran,  ihm  folgen  Alle,  von 
Kopf  bis  zu  Fuss  in  Mackintosh-Gewander  gehullt.  Der 
"Wasserschwall  ist  so  stark,  dass  es  Einem  schon  vom 
blossen  Hinaufschauen  zum  Fall  ganz  schwindlig  wird. 

Hierauf  fuhren  wir  liber  die  neue,  1300  Fuss  lange 
Briicke  (New  Suspension  Bridge),  welche  im  Jahre  1869 
eroffnet  wurde,  auf  die  canadische  Seite  hinuber,  um  den 
Horseshoe  Fall  in  der  Nahe  zu  betrachten.  Beide  Falle, 
sowohl  der  amerikanische  als  der  canadische ,  machen 
einen  grossartigen  Eindruck  und  es  halt  schwer  zu  sagen, 
welcher  von  beiden  mehr  imponire.  Eine  Naturmerk- 
wurdigkeit  auf  der  canadischen  Seite  ist  der  „  Burning- 
Spring",  eineSchwefel-  und  Magnesia-haltige  Quelle,  welche 
angeziindet,  eine  blauliche  Flamme  aussendet.  Um  das 
Phanomen  recht  effectvoll  zu  machen ,  hat  man  um  den 
brennenden  Quell  einen  dunkeln  Raum  hergerichtet. 

Ebenfalls  sehr  interessant  und  sehenswerth  ist  das 
Museum,  welches  eine  Menge  Curiositaten ,  Mineralien, 
Fische,  Yogel  u.  A.  enthalt.  Man  kann  sich  da  hubsche 
Photographien ,  sowie  kleine  von  den  Indianern  gefertigte 
Gegenstande  ,  Steine  vom  Niagara  etc.  kaufen.  Sonder- 
bar  ist  der  Umstand,  dass  die  schonsten  Photographien 
und  Specialitaten  vom  Niagara  auf  der  canadischen  Seite 
in  weit  grosserer  und  besserer  Auswahl  kauflich  sind,  als 
auf  der  amerikanischen Seite;  wer  sich  nun  solche „ Niagara- 
Specialities"  anschafft,  ist  genothigt,  dieselben  bei  Ruck- 
kehr  in's  Unionsgebiet  zu  verzollen  —  die  Beamten  lassen 
zwar  auch  mit  sich  reden  und  in  der  Regel  arrangirt  sich 
die  Sache  „a  l'amiable". 
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Nachmittags  spazierten  wir  nach  Goat  Island,  von 
wo  aus  man  die  schonste  Aussicht  auf  die  Falle  geniesst. 
—  Abends  besuchten  wir  den  Prospect  Park.  —  Nachts 
wurde  una  das  seltene  Schauspiel  zu  Theil ,  die  Falle 
durch  elektrisches  Licht  beleuchtet  zu  sehen. 

Den  6.  Juli  gleich  nach  dem  Fnihstiick  fuhren  L. 
und  ich  nach  dem  Brock's  Monument,  Denkmal,  das  zu 
Ehren  des  im  Jahr  1812  dort  gefallenen  General  Brock 
errichtet  wurde.  Man  steigt  eine  250  Stufen  zahlende 
Wendeltreppe  zur  Plattfbrm  hinauf,  wo  das  Standbild  des 
General  Isaac  Brock  aufgestellt  ist.  Das  Monument  hat 
eine  Gesammthohe  von  185  engl.  Fuss  und  besteht  aus 
massivem  Granit.  Nach  der  anstrengenden  Steigung  wird 
man  oben  auf  der  Terrasse  durch  eine  prachtvolle  Aus- 
sicht auf  den  Lake  Ontario  und  den  sich  in  denselben 
ergiessenden  Niagara  belohnt;  bei  ganz  klarem  Wetter 
soil  man  sogar  die  Stadt  Toronto  sehen  konnen,  was 
an  jenem  Tage  aber  nicht  der  Fall  war.  —  Brock's 
Monument  liegt  auf  der  canadischen  Seite ,  acht  engl. 
Meilen  von  Spencer  House  entfernt. 

Nach  diesen  zwei  genussreichen ,  aber  nicht  eben 
billigen  Tagen  am  Niagara  reisten  wir  am  6.  Nachmittags 
per  Erie-Bahn  via  East  Buffalo  und  Jersey  City  nach 
New  York  zuriick. 


Am  10.  Juli  verliess  ich  NewYork,  um  die  Reise 
nach  San  Francisco  anzutreten.  Ich  beabsichtigte,  fur 
die  Hinreise  den  Seeweg  via  Isthmus  von  Panama  zu 
nehmen  und  mit  der  Pacific-Eisenbahn  via  Ogden,  Omaha 
und  Chicago  nach  NewYork  zuruckzukehren. 

Ich  schiffte   mich  an  Bord  des  Dampfers   „Crescent 
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City"  der  Pacific  Mail  Steamsh.  Compy.  ein,  welcher  am Nach- 
niittag  des  10.  nach  seiner  Bestimmung  Colon  am  Isthmus 
von  Panama  in  See  ging.  Nach  einer  sehr  schnellen  und 
giinstigen  Fahrt,  wahrend  welcher  nichts  von  Belang  vor- 
fiel,  kamen  wir  am  Abend  des  18.  in  Colon  an. 

Colon ,  auch  Aspinwall  genannt ,  ist  ein  wichtiger 
Platz  fur  den  Transithandel  und  den  Passagierverkehr 
nach  Central-  und  Siidamerika ,  zugleich  Freihafen ,  im 
Uebrigen  aber  eine  unansehnliche  Stadt  von  einigen  tau- 
send    Einwohnern. 

Von  JNewYork  aus  waren  wir  ungefahr  ein  Dutzend 
Passagiere  gewesen,  und  unter  diesen  hatte  ich  mit  dem 
Englander  P.  M.  Evelyn,  der  ebenfalls  nach  San  Francisco 
reiste ,  nahere  Bekanntschaft  geschlossen.  E.  und  ich 
fuhren  am  Morgen  des  19.  mit  dem  ersten  Zug  ,  d.  h. 
um  7  Uhr,  nach  Panama.  Dort  sollten  wir  auf  den  Dampfer 
„ South  Carolina*  transbordiren,  welcher  im  Anschluss  an 
den  „  Crescent  City "  noch  am  gleichen  Abend  nach  San 
Francisco  abgehen  sollte. 

Die  Strecke  Colon-Panama  (Lange  47  engl.  Meilen) 
wird  per  Eisenbahn  in  372 — 4  Stunden  zuriickgelegt.  Es 
verkehren  taglich  zwei  Ziige. 

Die  Panama-Bahn,  seit  1855  in  Betrieb,  ist  in  den 
Handen  einer  amerikanischen  Gesellscbaft ,  welche  dafiir 
sorgt,  dass  man  nicht  zu  billig  wegkomme:  das  Billet 
kostet  25  Dollars  amerik.  Gold  oder  ^  5  in  englischer 
Wahrung ,  was  wohl  im  Verhaltniss  zu  ihrer  Dauer  die 
theuerste  Eisenbahnfahrt  auf  der  ganzen  Welt  sein  durfte! 
(60  Centimes  pr.  Minute).  Einzig  die  Localbewohner  von 
Colon  und  Panama  geniessen  das  Privilegium,  eine  weniger 
exorbitante  Taxe  zu  bezahlen.  Das  Dienstpersonal  der 
Panama-Bahn  besteht  aus  lauter  Yankees. 
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Die  Isthmusbahn  folgt  dem  Chagres-Fluss  und  lauft 
buchstablich  durch  den  Urwald;  zu  beiden  Seiten  ent- 
faltet  sich  die  iippigste  Yegetation ,  aber  dieses  kleine 
Stiickchen  Land,  welches  die  beiden  Oceane  trennt,*) 
ist  eines  der  ungesundesten  in  Siidamerika.  Tausende 
von  Menschenleben  hat  der  Bau  der  Panama  -  Eisenbahn 
gekostet.  Es  liegen  einige  Stationen  und  Dorfer  an  der 
Linie,  welche  ausschliesslich  von  Negern ,  Mestizen  und 
Chinesen  bewohnt  sind;  Weisse  sieht  man  keine.  In 
Colon  sowohl  als  in  Panama  laufen  die  Ziige  bis  an  den 
Wharf  (holzernen  Quai),  so  dass  die  Reisenden  direct 
vom  Waggon  auf  s  Schiff  iibersteigen  konnen.  In  Panama 
ist  der  Wharf  militarisch  besetzt,  um,  wie  man  mir  sagte, 
etwaige  Diebstahle  von  Gepack  und  Fracht  zu  verhiiten. 

Wir  begaben  uns  in's  Grand  Hotel,  grosser,  comfor- 
tabel  eingerichteter  und  mit  Gas  erleuchteter  Gasthof  auf 
der  Plaza  Mayor,  der  seitdem  (1881)  von  der  Lesseps'schen 
Canalgesellschaft  fur  250,000  Dollars  angekauft  worden  ist. 

Es  leben  viele  Amerikaner  hier;  man  hort  ebenso 
viel  oder  mehr  englisch  sprechen  als  spanisch. 

Das  Klima  von  Panama  gilt  fur  gesiinder  als  das 
von  Colon.  Die  Regenzeit  dauert  am  Isthmus  von  Mitte 
Mai  bis  Ende  November,  mit  Unterbrechung  des  Juli 
(veranito).  Fieber  und  Ruhr  grassiren  in  den  nassen 
Monaten.  Die  Temperatur  schwankt  wahrend  der  Trocken- 
zeit  zwischen  16  und  28°  R.,  wahrend  der  Regenzeit 
zwischen  19  und  24°  R. 


*)  Als  ich  im  Januar  1881  den  Isthmus  zum  zweiten  Mai 
passirte,  waren  eben  die  franzosischen  Ingenieure  eingetroffen,  um 
mit  den  Vorarbeiten  am  Panama-Canal-Bau  zu  beginnen.  Man 
glaubt,  der  Canal  werde  bis  zum  Jahre  1888,  vielleicht  scbon  anno 
1887  vollendet  sein. 
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Panama  wurde  im  Marz  1878  durch  eine  Feuers- 
brunst  verheert,  und  am  7.  September  1882  richtete  em 
Erdbeben  betrachtlichen  Schaden  an:  die  Kathedrale  und 
das  Rathhaus  haben  besonders  stark  gelitten.  Anlasslich 
dieses  Erdbebens  begt  man  ernstliche  Besorgnisse  fur  den 
Bestand  des  Canals  bei  eventuellen  spateren  derartigen 
Katastrophen. 

Wir  hatten  Zeit  und  Musse,  uns  in  der  Stadt  umzu- 
sehen  und  kauften  uns  Beide  achte  Panama-Hiite.  Es 
kniipft  sich  hieran  eine  tragische  Geschichte:  namlich 
einige  Tage  spater  zur  See  hatte  mein  Freund  das  Pech, 
dass  ihm  sein  schoner  Sombrero  unversehens  vom  Wind 
entrissen  wurde  —  Ade!  — 

Panama  (spanische  Schreibweise :  Panama)  ist  kein 
billiger  Platz.  Besonders  uberfordernd ,  d.  h.  wenn  man 
nicht  vorher  accordirt,  sind  die  Gepacktrager  und  Boots- 
leute.  Im  Grand  Hotel  bezahlt  man  als  Pensionspreis 
pr.  Tag  3  Sols  (ca.  12  Fr.).  —  Die  Geldwahrung  auf 
dem  Isthmus  ist  die  columbianische ;  es  circuliren  ausser- 
dem  viele  peruanische ,  amerikanische  und  englische 
Munzen.  Auf  dem  amerikanischen  Gold  war  1879  ein 
Agio  von  15  °/o,  auf  dem  amerikanischen  Papiergeld  von 
11  °/o.  Der  amerikanische  Silberdollar  ist  in  Colon  und 
Panama  dem  peruanischen  Sol  equivalent. 

Mit  dem  5  Uhr  Zug  langten  die  ubrigen,  ebentalls  mit 
uns  nach  San  Francisco  reisenden  Passagiere  des  „  Crescent 
City"  an.  Unmittelbar  darauf  schifften  wir  uns  an  Bord 
des  „  South  Carolina"  ein.  Die  grossen  Dampfer  der  Pacific 
Mail  Steamsh.-  und  der  Pacific  Steam JNavig.  Compy.  bleiben 
auf  einige  Meilen  Distanz  von  Panama  bei  Taboga  Island 
vor  Anker,  da  der  wenig  tiefe  Hafen  eine  grosser e  An- 
naherung   nicht  zulasst.     Passagiere,    Gepack  und  Fracht 
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werden  auf  Kosten  der  betreffenden  Schiffsgesellschaft 
mittelst  eines  kleinen  Remorqueur  auf  den  Dampfer  be- 
fordert;    die  Fahrt  dauert  eine  Stunde. 

Eine  drollige  Scene  spielte  sich  ab,  als  wir  am  „  South 
Carolina"  ankaraen.  Urn  an  Bord  zu  gelaDgen,  mussten 
wir  vom  Remorqueur  iiber  eine  Barke  hiniiberschreiten, 
die  an  der  Langseite  des  Dampfers  lag  und  von  der  aus 
ein  Briickchen  auf  Deck  hinauffiihrte.  Nun  war  aber 
Niemand  da,  um  unser  Handgepack  hiniiberzutragen. 
Jeder  musste  das  seine  selbst  mitnehmen.  Zeit  war  keine 
zu  verlieren.  Unter  den  Passagieren  befand  sich  eine 
Franzosin,  welche  so.  viele  Stucke  Gepack  hatte,  dass  sie 
unmoglich  Alles  eigenhandig  schleppen  konnte;  rathlos 
sah  sie  sich  nach  Beistand  um.  Wir  erbarmten  uns 
ihrer,  luden  auf  von  ihren  Sachen,  was  wir  sammt  den 
unsrigen  tragen  konnten,  und  stiegen  an  Bord  des  „  South 
Carolina".  Indess  stand  die  betreffende  Dame,  noch  immer 
unschliissig,  was  sie  weiters  thun  solle,  inmitten  ihrer 
ubrigen  immer  noch  zahlreichen  Collis,  als  der  wacht- 
habende  Officier,  ungeduldig  und  in  der  Meinung  befangen, 
es  seien  alle  Passagiere  an  Bord,  Ordre  gab,  die  Brucke 
zuriickzuziehen.  Das  geschah.  Was  that  nun  unsere 
Heldin?  Sie  ergriff  flugs  Hutschachteln,  Mantel,  Decken, 
Schirme  etc.,  warf  Sammtliches  in  buntem  Durcheinander 
aufs  Verdeck  des  Schiffs  hinunter,  sprang  sodann 
selbst  mit  kiihnem  Satze  von  der  nicht  unbetrachtlichen 
Hohe  hinab  aufs  Deck ,  wo  ein  Neger  sie  in  seinen 
Armen  auffing !  Wir  mussten  uns  ob  diesem  ergotzlichen 
Anblick  fast  krank  lachen.  Ihr  sei  es  gar  nicht  so  heiter 
zu  Muthe  gewesen,  sagte  die  Dame ,  denn  wahrend  des 
„Salto  mortale"  seien  etliche  von  ihren  kostbaren  Toi- 
lettegegenstanden  in's  Wasser  gefallen. 
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Wir  sind  nur  vier  Passagiere  erster  Classe  und  konnen 
es  uns  somit  bequem  machen  —  die  besten  Cajuten 
stehen  zu  unserer  Yerfijgung.  Capitan  und  Officiere  wett- 
eifern  in  Zuvorkommenheit  und  Gefalligkeit ;  bei  Tisch 
sind  wir  fiirstlich  bedient  —  Jeder  \on  uns  hat  seinen 
eigenen  Waiter. 

Still  und  einforraig  verstrichen  die  ersten  Tage 
unserer  Reise.  Das  Wetter  war  andauernd  schon ,  die 
Hitze  gross  und  die  See  spiegelglatt.  —  Die  Kuste  der 
centralamerikanischen  Staaten  Costa  Rica,  Nicaragua, 
Honduras,  San  Salvador  und  Guatemala,  der  wir  auf 
Sehweite  entlang  fuhren,  ist  durchweg  gebirgig;  San 
Salvador  besonders  weist   prachtige  Bergformationen    auf. 

Den  23.  Juli  befanden  wir  uns  auf  der  Hohe  von 
La  Libertad ,  Hafen  in  San  Salvador ,  dessen  Umrisse 
mittelst  des  Fernglases  wahrnehmbar  waren. 

Den  folgenden  Morgen  ankerten  wir  auf  der  Rhede 
von  San  Jose  de  Guatemala,  Haupthafen  der  Republik 
Guatemala.  Es  ist  ein  heisser,  ungesunder,  aus  einigen 
halb  zerfallenen  Hutten  bestehender  Ort,  lediglich  von 
Bedeutung  als  Stapelplatz  der  Waaren  von  und  nach  dem 
Innern.  Der  Guatemala  -  Kaffee  kommt  hier  zur  Ver- 
ladung ;  unser  Dampfer  hatte  davon  200  Sack  einzu- 
nehmen,  was  den  ganzen  Tag  in  Anspruch  nahm.  Ein 
Pier  ist  in  S.  Jose  de  G.  in  die  See  hinausgebaut ,  da 
die  Brandung  sehr  stark  ist.  Der  Handel  concentrirt 
sich  auf  die  Hauptstadt  Guatemala  (la  Nueva),  welche 
etwa  20  Meilen  von  der  Kuste  entfernt  im  Innern  liegt 
und  bei  ihrer  hohen  Lage  (1700  M.  u.  M.)  ein  gesundes, 
angenehmes  Klima  haben  soil. 

Nicht  ein  einziger  Passagier  schiffte  sich  hier  an 
Bord  des  -South  Carolina"  ein. 
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Den  25.  steuerten  wir  mehr  in  die  offene  See  hin- 
aus  und  konnten  daher  nur  undeutlich  den  Yulkan  von 
Soconusco  im  mexicanischen  Staat  Chiapas  erkennen.  — 
Die  Hitze  nimmt  von  Tag  zu  Tag  zu ;  Nachts  zeigt  das 
Thermometer  noch  23°  R. 

26.  Juli.  Wir  halten  uns  heute  wiederum  sehr 
nahe  der  Kuste,  den  mexicanischen  Staaten  Oaxaca  und 
Guerrero.  —  Eine  Menge  Schildkroten  schwimmen  im 
Wasser  herum. 

27.  Juli.     Acapulco. 

Die  Lage  des  Hafens  von  Acapulco  ist  sehr  schon ; 
er  ist  so  vollstandig  von  Hugeln  umschlossen,  dass  man 
gar  keinen  Ausgang  sieht  und  sich  an  einem  See  wahnen 
konnte.  Infolge  dieser  eigenthumlichen  Lage  sind  die 
im  innern  Hafen  liegenden  Schiffe  zwar  vor  jedem  Sturm 
gesichert,  aber  auch  jede  Brise  ist  ausgeschlossen  und  es 
herrscht  demnach  eine  Hitze  zum  Ersticken.  Acapulco 
ist  auch  als  einer  der  heissesten  Orte  bekannt.  Gliihende 
Strahlen  entsendet  die  Sonne  auf  das  schattenlose  Stadt- 
chen  und  seine  50Q0  mulattenfarbigen  Bewohner.  Da- 
mals  im  Juli  war  die  Regenzeit.  Das  Wetter  ist  des 
Tags  iiber  hell ;  Abends  entladet  sich  regelmassig  ein 
Gewitter  ,  doch  ohne  Kuhlung  zu  bringen  ,  denn  Nachts 
bleibt  die  Temperatur  noch  zwischen  23  und  25°  R. 
Trotz  der  starken  Hitze  soil  nach  Aussage  der  Einhei- 
mischen  der  Aufenthalt  nicht  imgesund  sein  und  weiss 
man  nichts  von  Vomito  (gelbem  Fieber),  wie  in  Vera 
Cruz.  —  Der  Pharol  ( Leuchtthurm )  befindet  sich  auf 
einer  Anhohe,  am  Eingang  der  Bai.  Das  Fort  und  eine 
aire  Kirche  liegen  ausserhalb  der  Stadt. 

In  Acapulco  ist  eine  Kohlenstation  fur  die  Pacific- 
Dampfer    errichtet.      Im    Hafen    lagen    ausser    uns    noch 
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ein  stattlicher  amerikanischer  Dreimaster  und  der  zwischen 
Acapulco  und  Panama  cursirende  kleine  Dampfer  „  Costa 
Rica"  der  Pacific  Mail  Steamship  Company. 

Die  Entfernung  vom  Dampfer  an's  Land  betragt  mit 
kleinem  Boot  eine  Viertelstunde  (Taxe  25  Cents).  Evelyn 
und  ich  begaben  uns  sofort  nach  der  Stadt.  Mein  Freund 
hatte  verschiedene  Einkaufe  zu  machen  und  da  er  nicht 
spanisch  sprach,  musste  ich  Dolmetschersdienste  leisten. 
Die  Hauser  des  Stadtchens  sind  sammtlich  niedrig,  haben 
"Verandahs  und  Ziegeldacher.  Die  Strassen  sind  gut  ge- 
pflastert.  Wir  besuchten  unter  Anderm  die  Markthalle. 
Die  Acapulcaner  sind  sehr  hoflich,  aber  trage.  Wie  konnte 
es  bei  solch  einem  erschlaffenden  Klima  wohl  anders  sein  ? 
—  Von  Auslandern  wohnen  hier  nur  wenige  Englander, 
Deutsche  und  Amerikaner;  die  beiden  letztern  Nationen 
haben  Consulate  hier.  Eine  „dicke"  Franzosin  halt  das 
Louisiana  Hotel;  wir  trafen  sie  gemuthlich  eine  Cigarre 
rauchend  an.  Wie  ich  horte,  waren  die  beiden  Franzosen, 
die  ich  s.  Z.  in  Mexico  getroffen  hatte,  gliicklich  und 
ohne  ausgeraubt  worden  zu  sein,  von  Mexico  iiber  Land 
in  Acapulco  angelangt  und  nach  San  Francisco  weiter- 
gereist. 

Abends  halb  sechs  Uhr  fuhren  wir  wieder  ab.  "VVir 
hatten  den  Hafen  kaum  verlassen,  als  ein  heftiges  Ge- 
witter  ausbrach.  —  Wir  kreuzten  den  auf  der  Fahrt  von 
San  Francisco  nach  Panama  begriffenen  Dampfer  „City 
of  Panama". 

2.  August.  Je  nordlicher  wir  kommen,  desto  kiihler 
wird  die  Luft,  und  das  Sitzen  auf  Verdeck  nach  Ein- 
bruch  der  Nacht,  noch  vor  wenigen  Tagen  so  erfrischend 
und  angenehm,  wird  nachgerade  unbehaglich.    Schwarme 
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von  Albatrossen  (weissen  Moven)  umkreisen  das  Schiff, 
fliegen  tiber  Deck  hin  oder  setzen  sich  auf  der  vom 
Kiel  gefurchten  Linie  im  Wasser  nieder;  es  sind  ihrer 
so  viele,  dass  man  sie  buchstablich  mit  Hiinden  greifen 
kann. 

Am  4.  August  passirten  wir  mit  Backbord  die  Insel 
San  Nicolas,  die  ungefahr  34°  n.  Br.  liegt.  In  der  Nacht 
vom  4./ 5.  erhob  sich  ein  starker  Sturm,  „a  stiff  blow" 
wie  die  Seeleute  sagten ,  wodurch  der  „  South  Carolina  " 
in  lurchterliches  Schwanken  versetzt  wurde.  Der  darauf- 
folgende  Morgen  war  trube  und  kalt. 


In  Californien. 

6.  August.  Wir  nahern  uns  San  Francisco.  Nach- 
mittags  nehmen  wir  den  Lootsen  an  Bord  und  um  5  Uhr 
fahren  wir  durch  das  „ Golden  Gate"  in  den  Hafen  von 
San  Francisco  ein.  Wir  vertrauen  unser  Gepack  ein  em 
Baggage -Man  der  Pacific  Transfer  Company  an  und  be- 
geben  uns  in's  Palace  Hotel. 

Palace  Hotel  in  Market  Street,  Ecke  von  New  Mont- 
gomery Street,  tragt  mit  Kecht  seinen  Namen.  Dieser 
sieben  Stockwerk  hohe ,  mit  einem  Kostenaufwand  von 
372  Millionen  Dollars  fast  ganz  aus  Stein  und  Eisen  er- 
baute  Palast  enthalt  etwa  900  Zimmer  —  er  soil  der 
grosste  Gasthof  sein ,  der  iiberhaupt  existirt ,  und  kann 
an  1200  Gaste  beherbergen.  Das  Hotel  wird  nach  Ame- 
rican- und  European  Plan  gefiihrt.  Nach  American  Plan 
bezahlt  man  3 — 4  7-2  Dollars  pr.  Tag.  Ich  hatte  ein 
Zimmer  im  dritten  Stock  a  1 72  Dollars  pr.  Tag ;  das- 
selbe  miindete  auf  einen  geraumigen  Corridor  aus.  Einen 
grossartigen  Anblick  gewahrt  es,  von  den  obern  Gallerien, 
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welche  auf  Saulen  von  weissem  Marmor  ruhen,  in  den 
innern  Hof  hinabzuschauen ,  in  den  das  Hauptportal 
einfiihrt.  Der  mit  einem  Glasdach  gedeckte  Hof,  zu- 
gleicli  Throughfare  d.  h.  offentlicher  Durchgang,  ist  mit 
elektrischem  Licht  beleuchtet  und  mit  Tropenpflanzen 
geschmiickt.  Jeder  Gast  des  Palace  hat  sein  eigenes 
Fach  im  Bureau  des  Hotels  im  Erdgeschoss,  worin 
die  Briefe,  Packete,  Zimmerschlussel  und  dgl.  gethan 
werden.  —  Die  Apartments  sind  luxurios  ausgestattet 
mit  Teppichen ,  Gas ,  kaltem  und  warmem  "Wasser ,  so 
viel  man  will,  enthalten  Parlor,  Bed-  und  Dressing-Room, 
oft  auch  ein  besonderes  Badecabinet.  Im  Basement  (Erd- 
geschoss) befinden  sich  eine  Restauration  nebst  Bar*),  das 
Bureau  der  Western  Union  Telegraph  Company,  ein  Post- 
office,  ein  Mercerie-  und  Schneidergeschaft,  sowie  Railway- 
Ticket-Office,  Barbierstube,  Biider,  Stiefelputzer — kurz  Alles, 
was  man  sich  nur  wiinschen  mag.  Auf  jedem  Stockwerk  ist 
der  American  District-Telegraph;  man  kann  telegraphisch 
einen  Boten  oder  Commissionar  requiriren.  —  Zwei  Elevators 
(Aufziige)  sind  Tag  und  Nacht  ununterbrochen  in  Be- 
wegung.  —  Die  Dienerschaft  des  Palace  Hotels  besteht 
fast  ausschliesslich  aus  Schwarzen,  wahrend  einige  hundert 
Chinesen  in  Kiiche  und  Waschanstalt  beschaftigt  sind. 

An  Grosse  und  Schonheit  rivalisiren  mit  ebenge- 
nanntem  Gasthof  das  Grand  Hotel,  welches  ihm  gegen- 
iiberliegt  und  kurzlich  (1882)  mit  demselben  durch  eine 


*)  Bar  ist  ein  typisch  englisch-amerikanischer  Ausdruck  unci 
bedeutet  sowohl  ein  Sckenklocal  als  aucb  den  Tisch  selbst,  an  dem 
die  Gretranke  verabreicht  und  getrnnken  werden.  In  England  und 
Amerika  namlicb  ist  es  Sitte ,  den  oder  die  „Drinks"  stebend  und 
in  moglicbster  Hast  zu  nebmen  —  ein  gemiithliches  Zusammensitzen 
wie  bei  uns  kennt  man  dort  wenig.  — 
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Briicke  fiber  die  Strasse  soil  verbunden  worden  sein, 
ferner  das  Baldwin  Hotel  in  Market  Street,  welches  noch 
luxurioser  eingerichtet  sein  soil  als  das  Palace,  das  Occi- 
dental Hotel  in  Montgomery  Street  und  andere  „  first 
class  hotels". 

Market  -  und  Montgomery  Street  sind  die  Haupt- 
strassen  von  San  Francisco  ;  die  erstere  durchschneidet  die 
Stadt  in  schrager  Richtung.  In  Montgomery  Street,  dem 
fashionablen  Quartier,  sowie  in  Pine-  und  Sansom  Street 
befinden  sich  die  grossen  Banken  und  wichtigsten  Ge- 
schaftshauser.  Man  sieht  da  wahre  Palaste:  die  Nevada 
Bank,  die  Bank  of  California,  die  Stock  Exchange  (Minen- 
borse)  in  Pine  Street.  Die  schonsten  Magazine  liegen 
in  Market-,  Kearney-  und  Montgomery  Street.  In  vielen 
Strassen,  sogar  in  Market  Street,  sind  die  Trottoirs  aus 
Holzplanken,  in  einigen  wenigen  aus  Asphalt.  —  Yom 
Geschaftsquartier  in  der  untern  Stadt  fiihrt  eine  erst  kiirz- 
lich  in  San  Francisco  eingefiihrte  neue  Art  Drathseilbahn 
(unterirdisches  durch  Dampf  getriebenes  Stahlkabel)  die 
steilen  Hiigel  von  Clay-  und  California  Street  hinauf; 
die  Waggons  laufen  bergauf  und  bergab  gleich  schnell 
und  halten  nur  an  den  Strassenkreuzungen.  Auf  dieser 
Fahrt  bekommt  man  reizende  Villen  zu  sehen.  Die 
hiibschesten  Privathauser ,  die  zwar  meistens  aus  Holz 
erbaut  sind,  liegen  auf  Clay  Street  Hill,  Pine  Street  Hill, 
Bush  Street  etc. 

Ein  interessanter  Gang,  den  Niemand,  der  nach  San 
Francisco  kommt,  versaumen  sollte,  ist  der  Besuch  yon 
China  Town,  so  heisst  der  ausschliesslich  von  der  chine- 
sischen  Bevolkerung  bewohnte  Stadttheil ,  umfassend 
Sacramento-,  Commercial-,  Dupont-,  Pacific-  und  Jackson 
Street.  —  "VVir  liessen  uns  der  Sicherheit  halben  von  einem 
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Detective  begleiten.  Es  ist  erstaunlich ,  in  welchem 
Hauserlabyrinth  die  Sohne  des  himmlischen  Reiches  zu- 
sammengeschachtelt  sind,  sie  wohnen  in  finstern  Hausern, 
welche  in  engen,  schmutzigen  Strassen  liegen ,  wie  die 
Haringe  auf  einander  ohne  Luft,  noch  Licht.  Aber  audi 
schone,  nach  chinesischem  Geschmack  eingerichtete  Cafe- 
hauser  findet  man  in  China  Town.  —  Die  beruchtigten 
Opium-Dens  und  Gambling-Houses  (Opiumhauser  und  Spiel- 
hollen)  waren  zur  Zeit  unseres  Besuches,  resp.  am  Nach- 
mittag  vollig  leer.  —  "VVir  besuchten  auch  einen  chine- 
sischen  Tempel  und  eine  Pagode. 

Esleben  etwa  20,000  Chinesen  in  San  Francisco,  welche 
ihren  Unterhalt  als  Gartner ,  Spezereihandler ,  Leinen- 
wascher  u.  s.  w.  verdienen.  Unter  ihnen  gibt  es  wohl- 
habende  Kaufleute,  die  sich  ihr  Yermogen  im  Theehandel 
erworben  haben.  Immerhin  sind  die  Chinesen  den  Ame- 
rikanern,  als  deren  gefiirchtete  Concurrenten,  ein  steter  Dorn 
im  Auge,  da  sie  wegen  ihrer  beispiellosen  Sparsamkeit 
und  Genugsamkeit  die  Arbeitslohne  so  sehr  herabge- 
driickt  haben. 

In  der  Nahe  der  Stadt,  eine  halbe  Stunde  per  Tram- 
way, liegt  Woodward's  Garten,  eine  grossePrivatanlage, 
die  aber  gegen  ein  Eintrittsgeld  von  25  Cents  dem  Pu- 
blicum geoflhet  ist.  Wir  besuchten  diesen  Park  und 
wohnten  der  Fiitterung  der  Seelowen  bei.  Ein  Aquarium, 
eine  Menagerie,  hubsche  Spazierwege,  Tropengewachse  etc. 
finden  sich  daselbst  vor. 

Von  den  Theatern  besuchte  ich  das  Baldwin-  und 
das  California  Theater  ;  in  letzterem  spielte  Aimee's 
franzosische  Operettentruppe.  Im  Tivoli,  einem  Concert- 
saal,  wurde  „H.  M.  S.  Pinafore"  („der  Seecadet")  aufge- 
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fiihrt,  der  in  Europa  s.  Z.  so  Furore  machte  und  auch 
hier  in  San  Francisco  allabendlich  das  Haus  fiillte. 

Man  trifft  in  San  Francisco  eine  unverhaltniss- 
massig  grosse  Zahl  von  sog.  „ Eating-Houses",  „ Lager-Beer- 
Saloons"  und  Cafes  (Bars);  viele  Restaurants  sind  Tag 
und  Nacht  offen.  Manche  Familien  wohnen  in  Lodgings 
und  nehmen  ihre  Hahlzeiten  in  einem  der  Eating-Rouses. 

Von  der  friiher  erwahnten  franzosischen  Dame,  Pas- 
sagier  an  Bord  des  „  South  Carolina",  die  mehrere  Jahre 
in  San  Francisco  zugebracht,  hatte  ich  allerhand  haar- 
straubende  Einzelheiten  aus  dem  dortigen  Leben  und 
Treiben  gehort.  So  berichtete  sie  u.  A.,  es  sei  ihr  ein- 
mal  ein  grosses  Packet  Kleidungsstiicke  gestohlen  und 
vor  ihren  Augen  in  aller  Ruhe  fortgetragen  worden.  —  Zu- 
weilen  ereigne  es  sich ,  dass  Stadtbauser  im  Sommer, 
wahrend  deren  Eigenthiimer  auf  dem  Lande  wohnen, 
vollstandig  ausgepliindert  wiirden.  —  Wenn  man  z.  B.  auf 
einer  Bank  Geld  hole,  sagte  sie,  so  musse  man  wohl 
aufpassen ,  dass  man  es  sicher  berge  ,  sonst  konne  man 
dessen  leicht  verlustig  gehen.  Die  Diebe  postirten  sich 
namlich  mit  Yorliebe  an  den  Ausgangen  der  Banken,  oder 
lugten  durch's  vergitterte  Fenster  hinein,  um  sich  ihr 
Opfer  auszusuchen.  —  Die  „ Hoodlums"  (Taugenichtse 
von  San  Francisco)  hatten  es  auf  die  Fremden  besonders 
abgesehen.  Sie  halten  sich  in  jedem  Cafe  auf,  stehen  an 
der  Bar,  und  wenn  ein  Fremder  kommt,  nahern  sie  sich 
ihm,  kniipfen  ein  Gresprach  mit  ihm  an  und  laden  ihn 
zu  einem  „ Drink"  ein.  Ehe  der  nichts  Boses  Ahnende 
sich  dessen  versieht ,  wird  schnell  ein  Pulver  in  sein  Glas 
gestreut,  welches  nicht  verfehlt,  seine  betaubende  Wirkung 
sofort  nach  dem  Genuss  des  Drink  auszuiiben:  der  Be- 
treffende  wird  schlaftrunken ,    und    nun  geht    es  an  seine 
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Taschen.  Will  er  sich ,  d.  h.  wenn  er  noch  Kraft  und 
Geistesgegenwart  genug  besitzt ,  zur  Wehr  setzen ,  so 
tauchen  plotzlich  wie  Pilze  aus  der  Erde ,  ein  Dutzend 
Helfershelfer  des  Hoodlum  auf  und  nehmen  Partei  fur 
ihren  Kameraden. 

Derlei  Abenteuer  habe  ich  nun  keine  erlebt,  will 
auch  nicht  deren  Authenticity  verbiirgen,  sondern  erzahle 
hier  bios ,  was  ich.  vernommen  habe.  —  Ich  bemerke 
ubrigens,  dass  ich  des  Abends  nie  allein,  sondern  stets 
in  Gesellschaft  meines  Keisegefahrten  Evelyn  ausging, 
und  da  wir  englisch  miteinander  sprachen,  so  mag  man 
uns  wohl  Beide  fur  Yankees  gehalten  haben ;  wir  blieben 
wenigstens  —  und  das  war  die  Hauptsache  —  stets  un- 
behelligt. 

San  Francisco,  37°  48'  N.  und  120°  27'  W.  G.,  oder 
„ Frisco"  wie  es  kurzweg  genannt  wird,  erst  vor  44  Jahren 
unter  dem  Namen  „Yuba  buena"  gegriindet,  zalilt  heute 
schon  iiber  200,000  Einwohner.  Die  erste  Goldentdeckung 
fallt  auf  den  19.  Januar  1849. 

Alle  geschaftlichen  Transactionen  werden  mit  grosser 
Promptitat  und  darum  nicht  minderer  Genauigkeit  er- 
ledigt.  In  einigen  Offices  arbeiten  weibliche  Clerks  (An- 
gestellte). 

Seit  dem  Jahr  1878  werden  die  Greenbacks  audi 
in  Californien  an  Zahlung  genommen,  aber  man  sieht 
deren  wenige ,  es  circuliren  meistens  California  Gold 
Notes  oder  Gold  und  Silbermiinzen  (Coin).  —  In  New 
York ,  z.  B.  in  den  Laden,  wird  lieber  Papiergeld  ge- 
nommen als  Gold ,  in  San  Francisco  ist  es  umgekehrt. 
Vor  1878  konnte  man  im  Westen  die  Greenbacks  einzig 
fur  Zahlung  von  Eisenbahnbillets  (bis  San  Francisco)  und 
von  Hotelrechnungen  (bis  Salt  Lake  City)  verwenden. 
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Wahrend  in  den  ostlichen  und  mittlern  Theilen 
der  Yereinigten  Staaten  der  "Winter  ein  strenges  Regiment 
fiihrt,  herrscht  an  der  Pacific  -  Kiiste  ein  weit  milderes 
und  zugleich  gleichmassiges  Klima.  Schnee  fallt  in  San 
Francisco  nie.  Die  dortige  mittlere  Jahrestemperatur  be- 
tragt  10°  R.,  die  des  kaltesten  Monats  (Januar)  7,8°,  des 
warmsten  (September)  11,7°.  Im  August  (zurZeit  meines 
Aufenthaltes)  wird  die  Witterung  durch  die  vorherrschenden 
scharfen  Nordwestwinde  so  sehr  abgekiihlt ,  dass  man 
Kaminfeuer  macht  und  die  Damen  sich  in  Pelze  hullen! 
Man  sucht  mit  Yorliebe  die  sonnige  Seite  der  Strasse 
auf.  Sonnige  Wohnungen  sind  sehr  begehrt  und  ver- 
miethen  sich  daher  zu  guten  Preisen.  Morgens  oder 
Nachts  ohne  Ueberzieher  auszugehen  ist  nicht  rathsam. 
Man  sagte  mir  auch ,  dass  infolge  der  starken  Winde 
viele  Leute  an  Schwerhorigkeit  leiden.  —  Der  Mangel 
an  ausreichender  AVarme  macht,  dass  Unterhaltungen  im 
Freien  ganzlich  felilen ;  weder  Biergarten  sind  hier,  noch 
Gartenconcerte  finden  statt  und  dgl.  mehr  wie  bei  uns 
in  Europa  —  von  alledem  gibt's  in  San  Francisco  nichts. 
—  Ich  kann  nicht  sagen,  dass  ich  ein  solches  Klima  eben 
idealisch  finde. 

Yon  San  Francisco  gehen  folgende  Dampferlinien  aus: 

1.  die  Pacific  Mail  Steamship  Company: 

a)  nach  Yokohama  und  Hongkong; 

b)  nach  Panama  und  New  York ,  mit  Anlaufen 
in  den  verschiedenen  centralamerikanischen 
und  mexicanischen  Hafen; 

c)  nach  Honolulu,  Auckland  und  Sydney; 

d)  nach  Yictoria,  Port  TWnsend,  Seattle  und 
Tacoma. 
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2.  die    Occidental    and    Oriental     Steamship 

Company : 
nach  Yokohama  und  Hongkong. 

3.  die  Oregon    Steamship    Company   und   Pa- 

cific   Coast   Steamship    Company: 
nach  Portland  und  Astoria  (Oregon). 

Ueber  Sonntag  10.  August  machten  Evelyn  und  ich 
einen  Ausflug  per  Dampfschiff  (Einsteigeort:  foot  of  Mar- 
ket Street)  nach  dem  auf  der  andern  Seite  der  Bai  ge- 
legenen,  26  Miles  von  San  Francisco  entfernten  Stadtchen 
Vallejo.  Der  Dampfer  war  mit  Excursionslustigen  ange- 
fiillt.  Fur  Unterhaltung  an  Bord  wahrend  der  vierstiin- 
digen  Fahrt  war  auf  mannigfache  Weise  gesorgt:  eine 
Musikbande  spielte  zuin  Tanze  auf,  Hazardspiele  wurden 
gemacht,  eine  gute  Bar  war  vorhanden,  Steam-Music  etc. 
Die  Frisco-Leute  sind  ein  munteres,  vergniigtes  "Volkchen; 
Alles  verlief  in  der  grossten  Harmonie.  In  Vallejo,  einer 
5,000  Einwohner  zahlenden  Stadt  in  diirrer  ,  baumloser 
Gegend,  wie  sie  dort  ringsherum  ist,  blieben  wir  bis  zum 
Abend;  wir  langweilten  uns  aber  sehr,  da  uberhaupt 
nicht  viel  zu  sehen  und  das  wenige  Interessante  am 
Sonntag  unzuganglich  war.  Nachts  waren  wir  wieder  in 
San  Francisco  zuriick. 

Meine  beschrankte  Zeit  gestattete  mir  leider  nicht, 
das  Cliff-House  zu  besuchen  und  die  sich  dort  herum- 
tummelnden  Seelowen  zu  sehen. 

Nach  dem  Yosemite-Thal.  Am  11.  traf  ich 
Anstalten  zur  Abreise  und  nahm  Abschied  von  Freund 
Evelyn,  der  in  San  Francisco  zuriickblieb,  um  die  nachste 
Dampfergelegenheit  nach  Sydney  (Australien)  abzuwarten. 
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Ich  dagegen  beabsichtigte ,  das  Yosemite  -  Thai  in  der 
Sierra  Nevada,  eine  der  schonsten  Gegenden  Californiens, 
zu  besuchen  und  hernach  mit  der  Pacific -Bahn  nach 
NewYork  zu  reisen. 

Von  San  Francisco  aus  hat  man  die  Wahl  von  vier 
verschiedenen  Routen,  um  nach  dem  Yosemite-Thal  zu 
gelangen. 

1.  Big  Oak  Flat-  und  Calaveras-Route 

Distanz 

Eisenbahn  bis  Milton 133  Meilen*) 

Milton  bis  Black's  Hotel  im  Yosemite-Thal 

via  Calaveras  Group  (mit  Wagen)     .     .     147        „ 

2.  Coulterville-Route 

Eisenbahn  bis  Station  Merced      ....     151       „ 
Wagenfahrt  bis  in's  Thai 92       „ 

3.  Mariposa-Route 

Eisenbahn  bis  Station  Merced       ....     151       „ 
Wagenfahrt    bis    in's    Thai    via    Mariposa 

und  Clark's 89       „ 

4.  Madera-Route   (erst  seit  1879  er- 
offnet) 

Eisenbahn  bis  Station  Madera      .     .     .     .     173J/2  „ 
Wagenfahrt  via  Inspiration  Point      .     .     .       79       „ 

Ich  entschied  mich  zur  Madera-Route.  Dieselbe  bietet 
neben  der  kiirzesten  Wagenfahrt,  wie  aus  Obigem  ersicht- 
lich ,  gegeniiber  den  andern  Routen  den  Vortheil ,  dass 
sie  die  geringste  Steigung  hat  iiber  der  Yosemite-Thal- 
sohle ,  welche  selbst  4000  Fuss  iiber  dem  Meer  liegt. 
Ich  bemerke,  dass  man  namlich,  um  in's  Yosemite-Thal 


*)     Bei  den  Distanzen-  und  Hohenangaben  sind  stets  die  eng- 
lischen  ATaasse  verstanden. 
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zu  gelangen,  zuerst  ca.  7500  Fuss  ii.  M.  hinauf-  und 
hernach  wieder  3500  Fuss  hinabsteigen  muss. 

Den  11.  August  Abends  vier  Uhrsetzte  ich  mit  der 
Oakland  Ferry  (Dampffahre)  nach  Oakland  iiber,  welches 
auf  der  San  Francisco  gegentiberliegenden,  resp.  ostlichen 
Seite  der  Bai  liegt,  und  woselbst  sich  die  Einsteigstation  der 
Pacific-Bahn  nach  NewYork  und  der  siidlichen  Linie 
befindet.  Ich  bestieg  den  Arizona  Express,  welcher  von 
Oakland  Abends  4  Uhr  25  Min.  abgeht  und  bis  nach 
Fort  Yuma,  seit  Mai  1879  bis  Casa  Grande  in  Arizona 
(Distanz  von  San  Francisco  913  Miles)  fahrt.  Mein  Ziel 
war  Madera,  die  173  Miles  sudlich  von  San  Francisco 
entfernte  Station  an  der  Southern  Pacific-Li  nie.  Yon  dort 
aus  wird  die  Reise  nach  dem  Yosemite  Yalley  zu  Wagen 
fortgesetzt.  Urn  Mitternacht  kommt  man  in  Madera  an, 
gerade  nicht  zur  giinstigsten  Stunde,  um  ein  Hotel  aufzu- 
suchen ;  dieser  Yerlegenheit  ist  man  jedoch  enthoben, 
indem  das  in  San  Francisco  geloste  Sleeping-Car-Billet 
Einen  dazu  berechtigt,  bis  zum  nachsten  Morgen  ruhig 
im  Waggon  zu  schlafen. 

Fruh  am  Morgen  des  12.  sass  ich  im  sog.  Kimball 
Wagon,  einer  offenen  Eilkutsche,  um  nach  dem  Yosemite- 
Thal  zu  fahren.  Die  Reisegesellschaft  bestand  aus  einer 
Familie  aus  NewYork  und  einem  jungen  Herrn  von 
Boston.  Bis  zum  Abend,  da  wir  in  Clark's  Ranch,  unserem 
vorlaufigen  Nachtquartier ,  ankamen,  dauerte  die  heisse 
Fahrt,  durch  einen  einzigen  larigern  Halt  in  Fresno  Flat, 
wo  man  das  Mittagessen  einnimmt,  unterbrochen.  Wahrend 
der  Fahrt  wurde  ich  mit  den  Mitreisenden  naher  be- 
kannt :  es  waren  Mr.  Niles,  Advokat  und  Betriebsdirector 
der  Union  Pacific-Bahn ,  mit  Frau  und  Nichte  und  der 
junge  Hr.   Ellis  von  Boston.     Die  Familie  N.  hiess  Hrn. 
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E.  und  mich  in  freundlichster  Weise,    uns  ihnen  fiir  die 
Tour  anzuscliliessen,  was  uns  ganz  reclit  war. 

Bei  Clark's  Hotel  kommen  die  Mariposa-  und  Madera- 
Route  wieder  zusammen ;  man  befindet  sich  dort  fast  auf 
dem  gleichen  Niveau  mit  dem  Thai. 

Den  13.  Morgens  8  Uhr  fuhren  wir  yon  Clark's  ab. 
Der  Weg  fiihrt  durch  die  prachtvollsten  "Waldungen  zum 
sog.  ^Inspiration  Point".  Yon  diesem  Punkt  aus  hat  man 
den  ersten  Blick  in's  Yosemite-Thal  hinunter  und  auf  die 
Yosemite-Alpen,  deren  eigenthumlich  schroffe,  starre  Formen 
den  Beschauer  mit  Bewunderung  und  Staunen  erfullen. 
Naehdem  wir  uns  einige  Zeit  an  der  herrlichen  Aussicht 
erfreut,  setzten  wir  die  Fahrt  fort;  jah  bergab  ging's  zu 
Thai,  und  um  1  Uhr  Nachmittags  hielten  wir  vor  Black's 
Hotel  im  Yosemite-Thal. 

Das  Yosemite  Yalley,  welches  erst  im  Jahre  1851 
entdeckt  wurde,  liegt  sudostlich  von  San  Francisco,  bei- 
nahe  im  Centrum  Californiens,  in  der  westlichen  Kette 
der  Sierra  Nevada.  Es  ist  6  Meilen  lang,  lJ2 — 1  Meile  breit 
und  fast  ganz  eben.  Seine  Entfernung  von  San  Francisco 
betragt  per  Madera-Route  rund  250  Meilen,  namlich: 
San  Francisco  —  Madera  (Eisenbahn)  .  173       Meilen 

Madera  —  Fresno  Flat    J 35  „ 

Fresno  Flat  —  Clark's    j   (VVagen)      .     20  „ 

Clark's  —  Black's  I 233/*        „ 

Der  Nachmittag  wurde  einer  Spazierfahrt  durch 
dieses  merkwiirdige  Wald-  und  Felsenthal  gewidmet, 
nach  dem  Bridal  Yeil-AVasserfall.  Zur  Rechten,  von 
Black's  ausgehend,  erblickt  man  die  Three  Brothers,  eine 
Gruppe  von  3  Felszacken,  welche  einer  hinter  dem  andern 
sich    erheben  —    wie    3  Frosche    sehen    sie    aus  —  der 
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hochste  3830  Fuss  iiber  Thai;  daneben  ragt  der  Koloss 
El  Capitan  3300'  iiber  Thai  empor,  ein  ungeheurer,  in's 
Thai  vorspringender  Granitfels  mit  einer  kahlen,  beinahe 
senkrechten  Wand.  Zur  Linken,  den  Three  Brothers 
gegeniiber,  erheben  sich  der  Sentinel  Rock  (3043'),  ferner 
der  Cathedral  Rock  (2660'),  unmittelbar  daneben  die 
Felsspitzen  der  Spires. 

Der  Bridal  Veil-Fall  auf  der  linken  Thalseite  hat  ein 
Totalgelall  von  900'  (also  ungefahr  die  Hohe  des  Staub- 
bachs);  ihm  gegeniiber  befindet  sich  der  Virgin's  Tears- 
Fall  (1000').  Jetzt,  im  August,  dem  californischen  Hoch- 
sommer,  hat  der  Bridal  Veil-Fall  wenig  Wasser;  nichts- 
destoweniger  ist  dessen  Anbhck  ein  imposanter. 

Das  Thai  wird  durchstromt  vom  Merced  River,  einem 
klaren  Gebirgsfliisschen,  worin  ergiebige  Forellenfischerei 
getrieben  wird.  Ausser  unzahligen  kleinen  Cascaden 
bildet  der  Merced  zwei  grosse  Wasserfalle,  den  Nevada- 
und  den  Vernal-Fall.  Ich  werde  spater  auf  dieselben  zu 
sprechen  kommen.  Der  Fluss  selbst  fallt  bis  zur  Thal- 
sohle  um  2000  Fuss. 

"YVenn  man  am  Fuss  des  Sentinel  Rock  stent,  so  er- 
blickt  man  den  grossten  Wasserfall  des  Thais,  namlich 
den  Yosemite-Fall,  welcher  von  einer  Hohe  von  2600' 
herabstiirzt;  es  ist  jedoch  nicht  e  i  n  senkrechter  Fall, 
sondern    das  Wasser   stiirzt  in  drei  Abschnitten  hinunter. 

Ungefahr  2  Meilen  oberhalb  des  Yosemite-  Falls 
scheidet  sich  das  Thai  in  drei  sog.  Canons  oder  Schluchten : 
links  (nordwestlich)  das  Tenaya  Canon,  in  welches  der 
Tenaya  Fork*)  des  Merced  River  stromt;  in  der  Mitte 
das  Hauptcanon  des  Merced-Flusses  selbst  und  rechts  das 


*)    Mit   dem  Ausdruck  „Forku  wird  ein  Zweigfluss  bezeichnet. 
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stidwestliche  Caiion,  in  welches  der  South  Fork  oder 
Illilouette  einfliesst. 

Die  im  Yosemite  Valley  vorherrschenden  Baume  sind 
Pechtannen,  Fichten,  Kiefern  und  Eichen,  125 — 150  Fuss 
hoch,  die  naturlich  neben  den  gigantischen  Felsen  zwerg- 
haft  genug  erscheinen! 

Ueber  der  Landschaft,  die  uns  Allen  in  hohem  Maasse 
gefiel,  wolbte  sich  der  schonste  blaue  Himmel.  Auf  der 
Riickfakrt  kamen  wir  bei  einem  Camp  von  Indianern,  sog. 
Digger-Indians"  vorbei  und  sahen  in  den  Biischen  eine 
Konigsschlange  (Kings  Snake).  Dieses  Reptil  ist  von 
leuchtenden  Farben,  hellroth  und  braun,  und  soil  die  ge- 
fiirchteten  Klapperschlangen  todten;  es  wird  deshalb 
„  Rattle-Snake  Killer"  genannt.  Vor  dem  Nachtessen 
nahmen  wir  ein  Bad  im  Merced-Fliisschen ;  das  helle, 
klare  Wasser  war  gar  zu  verlockend,  dabei  aber  eisig  kalt. 

Ausfliige    von    Black's    Hotel    aus. 

1)  Mirror  Lake.  Am  folgenden  Morgen  (14.  August) 
standen  wir  bei  Zeiten  auf,  um  den  eine  halbe  Stunde  von 
Black's  entfernten  Mirror  Lake  zu  besuchen.  Es  ist  dies  ein 
kleiner  See,  der  in  volliger  Gebirgs-  und  Waldeinsamkeit 
am  Fuss  und  zwischen  den  Bergen  North  Dome  und 
Half  Dome  liegt;  er  wird  vom  Tenaya  Fork  gebildet. 
Der  Mirror  Lake  d.  h.  „Spiegelsee"  hat  seinen  Namen 
wegen  des  wundervollen  Reflexes  der  umliegenden  Ufer- 
landschaft  in  seinen  Gewassern;  vornehmlich  in  friiher 
Morgenstunde  ist  die  Ruckspiegelung  der  Fichten,  welche 
seine  Ufer  bekleiden,  und  der  Gebirge,  die  ihn  iiber- 
ragen,  namentlich  eines  Felsens,  des  Mt.  Watkin,  eine 
ganz  iiberraschende  und  der  Wirklichkeit  tauschend  nahe 
kommende. 
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2)  Glacier  Point.  Nach  dem  Friihstiick  stiegen 
wir  zu  Pferde,  um  nach  Glacier  Point  zu  reiten,  wo  wir 
zu  iibernachten  gedacliten.  Von  dort  aus  wollten  wir 
Tags  darauf  den  Nevada-  und  den  Vernal-Fall  besuchen. 
Fiir  diese  Excursion  hatte  sich  uns  ein  Englander  an- 
geschlossen,  so  dass  unsere  Gesellschaft  mit  Einschluss 
des  Fiihrers  aus  7  Personen,  worunter  also  2  Damen, 
bestand.  Ein  guter  Pfad,  der  sog.  „Mc  Cauley  Trail*), 
welcher  unmittelbar  gegenuber  dem  Yosemite-Fall  seinen 
Anfang  nimmt,  fuhrt  im  Zickzack  den  Berg  hinauf.  Nach- 
dem  ungefahr  ein  Drittel  des  Wegs  zuriickgelegt  war,  ge- 
langten  wir  zu  einer  Art  Terrasse,  2300'  hoch  iiber  dem 
Thai,  „Union  Point"  genannt,  woselbst  ein  paar  Minuten 
gerastet  ward,  um  die  schone  Aussicht  in's  Thai  zu  be- 
wundern.  Von  da  an  ging  es  weniger  steil  bergauf,  und 
nach  dreistiindigem  Ritt  ab  Black's  erreichten  wir  Glacier 
Point.  Ein  einfaches  holzernes  Gasthaus  ist  da  droben  in 
Hohe  von  7700'  iiber  Meer  zur  Unterkunft  der  Touristen 
erbaut.  Wir  eilten  sofort  auf  die  Terrasse  vor  dem  Haus, 
von  welcher  aus  sich  uns  eine  der  grossartigsten  Aus- 
sichten  auf  die  gesammte  Yosemite-Region  darbot.  Yose- 
mite-,  Nevada-  und  Vernal-Fall  sind  alle  drei  deutlich  in 
Sicht,  sowie  die  hohen  Berge  North  Dome,  South  Dome, 
Half  Dome,  Cap  of  Liberty,  Cloud's  Rest  (letzterer  bei- 
nahe  10,000',  der  hochste  der  genannten);  in  der  Feme 
tauchen  die  Spitzen  der  Mount  Lyell-Gruppe  auf. 

In  der  Abendfrische  ritten  wir  auf  den  Sentinel 
Dome.  Derselbe  liegt  4150'  hoch  iiber  Thai,  somit  noch 
einige  hundert  Fuss  hoher   als  Glacier  Point.     Man  kann 


*)    Mit    „Trail"    wird   in   Amerika    ein  Berg-   oder  Sauinpfad 
bezeichnet. 
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bis  zum  Gipfel,  einem  grossen,  runden  Granitplateau,  reiten. 
Wir  kamen  eben  recht  zum  Sonnenuntergang  und  konnten 
nachst  der  weiten  Aussicht  auch  das  „Alpengluhen"  be- 
obachten.     Der  Berg  fallt  auf  einer  Seite  jab  ab. 

Ich  gebe  hier  nocb  die  Distanzen  unserer  heutigen 
Excursion  (It.  Mc  Cauley  per  „Mc  Cauley  trail"): 

Black's  Hotel  —  Union  Point.     2V8  Miles 
Union  Point  —  Glacier  Point  .     IV2      „ 
Glacier  Point  —  Sentinel  Dome    V/s      „ 

3)  Snow's.  Nevada-  und  Vernal-Falls. 
Unser  Aufbruch  von  Glacier  Point  am  nachsten  Morgen 
(15.  August)  wurde  bis  halb  zehn  Uhr  verzogert,  da  zwei 
von  unsern  Reitpferden  in  der  Nacht  losgekommen  und 
in's  Thai  hinunter  gesprengt  waren.  Wir  mussten  daher 
warten,  bis  der  Fiihrer  zwei  andere  Pferde  von  unten 
herauf  geholt  hatte. 

Uriser  heutiges  Ziel  waren  der  Nevada-  und  Yernal- 
Fall.  Wir  ritten  Einer  hinter  dem  Andern  auf  schmalem, 
zu  beiden  Seiten  von  dichtem  Busch  umranktem  Pfade. 
Spater  wurde  der  Weg  schlecht  und  steil ;  iiber  lockere 
Gerollhalden  hinweg  und  zuletzt  durch  einen  richtigen 
Felspass  (Canon)  hindurch  ging  es  zum  Snow's  Hotel  hin- 
unter, wo  wir  Nachmittags  1  Uhr  anlangten. 

Der  Nevada-Fall  ergiesst  sich  in  unmittelbarer  Nahe 
des  Gasthauses  in  den  Merced-Fluss.  —  Um  an  den  Fall 
zu  gelangen.  mussten  wir  iiber  riesige  FelsbJocke  und  mit 
Steinen  fibersaete  Wiesen  hinwegschreiten.  Der  Nevada- 
Fall  hat  ein  Gefall  von  600'  und  ist  sowohl  in  Bezug  auf 
seine  Wassermasse,  als  auch  auf  seine  wilde,  grossartige  Um- 
gebung  eines  der  „Wundera  des  Yosemite-Thals.  Sicher- 
lich  ist  er  einer  der  imposantesten  Wasserfalle,  der  einen 
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herrlichen  Anblick  darbietet,  wenn  man  von  unten  herauf 
nach  der  von  solcher  Hohe  herabstiirzenden  "VYassermenge 
emporschaut. 

Die  Wirthsleute  von  Snow's  setzten  uns  ein  gutes  Essen 
vor  und  zeigten  uns  allerlei  Merkwiirdigkeiten  aus  der  Um- 
gegend,  Steine,  Pflanzen  u.  dgl.,  worunter  auch  ein  Album, 
enthaltend  eine  Sammlung  der  verschiedenen  im  Thai  vor- 
kommenden  Farrenkrauter-Arten,  schon  getrocknet,  welches 
ich  als  Andenken  der  Yosemite  -  Reise  nach  Basel 
mitnahm. 

Abends  5  Uhr  brachen  wir  wieder  auf.  Bald  nach 
Verlassen  Snow's  wurde  der  dem  Merced-Fluss  entlang 
fiihrende  Pfad  eng  und  abschiissig ;  wir  mussten  absteigen 
und  den  Weg  zu  Fuss  fortsetzen,  indess  die  Pferde, 
sich  selbst  iiberlassen ,  uber  die  Hohen  bis  zum 
Yernal-Fall-Haltpunkt  marschirten.  "YVir  schritten  behut- 
sam  vorwarts  auf  dem  schmalen,  vom  Gischt  des  Wassers 
schlupfrigen  Trail,  welcher  auf  der  Flussseite  durch  einen 
naturlichen  Granitwall  wie  mit  einer  Brustwehr  begrenzt 
ist.  An  manchen  Stellen  war  die  Passage  recht  schauer- 
lich  und  nicht  fur  dem  Schwindel  unterworfene  Personen 
gemacht  —  die  Damen  schlugen  eine  hulfreiche  Hand 
nicht  aus.  Hierauf  stiegen  wir  auf  einer  holzernen  Treppe 
die  unter  dem  Yernal-Wasserfall  durchfiihrende  Schlucht 
des  Merced  hinab.  Die  Hohe  des  Yernal-Falls  betragt 
rund  400'. 

Unsere  Excursion  schloss  mit  einem  kleinen  Zwischen- 
fall.  Als  wir  am  Abend  wieder  unten  im  Thai  ankamen, 
stieg  Herr  Ellis  beim  Postbureau  ab,  um  nach  Briefen  zu 
fragen.  Sein  Gaul  hatte  natiirlich,  wie  es  scheint,  grosse 
Eile,  nach  dem  Stall  zu  kommen  und  wartete  nicht  auf 
seinen  Herrn,  sondern    trabte  lustig  davon.     Ich  ritt  ihm 


—     271     — 

sogleich  nach;  das  Pferd  vor  mir  her  lief  aber  immer 
schneller;  aus  dem  Trab  wurde  Galopp  und  aus  dem 
Galopp  Carriere,  iiber  Stock  und  Stein  jagte  ich  durch 
die  ganze  Ortschaft  dem  Pferd  von  Ellis  nach,  konnte  es 
aber  nicht  erwischen.  Erst  am  folgenden  Morgen  wurde 
dasselbe  weit  weg  im  Wald  eingefangen. 

16.  August.  ISoch  mancher  interessante  Ausflug  im 
Yosemite-Thal  ware  zu  machen  gewesen,  aber  wir  be- 
gniigten  uns  mit  dem  Gesehenen,  zumal  da  die  abgemessene 
Zeit  eines  Jeden  von  uns  keinen  langern  Aufenthalt 
gestattete. 

In  vierspannigem  Wagen  fuhren  wir  via  fl  Mariposa 
trail"  und  Inspiration  Point,  d.  h.  auf  der  namlichen 
Route  wie  4  Tage  zuvor,  nach  Clark's  Ranch  zuriick. 

Besuch    der    „Big    Trees"    (Riesenbaume)    von 
Mariposa. 

Am  Nachmittag  fuhren  wir  von  Clark's  nach  dem 
„ Mariposa  Grove  of  Big  Trees",  welcher  372  Meilen  von 
dort  entfernt  in  einem  kleinen  Thai  liegt,  6500'  liber 
Meer.  Es  ist  das  ein  Wald  von  Riesenbaumen,  zur 
Species  der  Rothtannen  „Wellingtonia"  oder  „  Sequoia 
gigantea"  gehorend,  welcher  einen  Flachenraum  von 
2  engl.  Quadratmeilen  einnimmt.  Die  Baume,  etwa  600 
an  der  Zahl,  sind  in  zwei  Groves  (Waldchen)  getrennt, 
Upper-  und  Lower  Grove  gen.,  welche  ungefahr  eine 
halbe  Meile  von  einander  entfernt  liegen.  Der  Fahrweg 
fuhrt  durch  den  Upper  Grove  und  zwar  ganz  nahe  an 
den  grossten  Biiumen  vorbei. 

Der  hochste  in  seiner  Kraft  noch  dastehende  Baum  im 
Mariposa  Grove  hat  eine  Hohe  von  272'.  Leider  sind  viele 
dieser  Riesenbaume  durch  Waldbrande  vernichtet  worden. 
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Etwa  125  Baume  sind  da,  welche  iiber  40'  im  Umfang 
haben. 

Man  sagte  mir,  es  gabe  solche,  die  ein  Alter  von 
2—3000  Jahren  hatten! 

Im  Lower  Grove  finden  sich  die  Big  Trees  mehr  mit 
solchen  gewohnlicher  Grosse  vermischt  und  stehen  nicht 
auf  einem  Fleck  beisammen  wie  im  Upper  Grove.  Der 
grosste  Baum  in  diesem  Wald  und  im  Mariposa  Grove 
uberhaupt  ist  der  sog.  „Grizzly  Giant",  welcher  101' 
im  Umfang  und  iiber  30'  im  Durchmesser  hat.  Einige 
seiner  Aeste  sind  6'  dick;  sie  beginnen  erst  in  der  Hohe 
von  200'  iiber  dem  Boden.  Ieh  schnitt  mir  auch  ein 
Stiickchen  Binde  vom  „  Grizzly  Giant"  ab.  —  Durch  den 
Stamm  eines  andern  dieser  Baumriesen,  namlich  des  sog. 
„Wah-Woh-]Srah"  fuhrt  unsere  Fahrstrasse,  als  ob's  unter 
einem  Thor  durch  ginge !  Einen  Baum  sahen  wir,  dessen 
Stamm  durch's  Feuer  ganzlich  ausgehohlt  war.  Wieder 
ein  anderer  liegt  iiberzwerch  am  Boden;  eine  Leiter  fuhrt 
auf  den  Stamm,  worauf  man  wie  auf  einem  breiten  und 
bequemen  Pfad  hin  und  her  wandeln  kann. 

Es  gibt  in  Californien  acht  Waldungen  von  Big  Trees ; 
unter  diesen  sind  der  Calaveras-  und  der  Mariposa- Wald 
die  bedeutendsten  und  werden  von  den  Touristen  am 
meisten  besucht.  Der  Calaveras-Wald  wurde  zuerst  ent- 
deckt.  Derselbe  enthalt  hohere  Baume  als  der  Wald 
von  Mariposa,  denn  sein  hochster  Baum  (325')  ist  um  53' 
hoher  als  der  hochste  des  Mariposa  Grove.  Yier  Baume 
in  Calaveras  sind  iiber  300'  hoch;  dagegen  haben  die 
dortigen  Baume  durchschnittlich  einen  kleinern  Umfang 
als  die  von  Mariposa.  In  beiden  Waldungen  trifft  man 
Stamme,  die  auf  dem  Boden  liegen  und  die  um  ein 
Sechstel  langer  sind  als  die  noch  stehenden  Baume. 
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Im  King's  River  Grove  soil  es  einen  im  Wachsthum 
begriffenen  Baum  geben,  der  44'  im  Durchmesser  hat! 

Folgende   auf   die   Big    Trees   beziiglichen  Angaben 

(aus  „  "William's   Pacific  Tourist")  mogen  nicht  ganz  ohne 

Iiiteresse  sein: 

Calaveras  Mariposa 

Anzahl  Baume        

Durchmesser  des  grossten  Baums  .  . 
Umf.  des  grossten  Baums,  bei  6'  ii.  Boden 
Zahl   der  in  Yitalitat   stehenden  Baume 

mit  Umfang  zwischen  80'  und  90'     .     —  1 

Zahl   der   in  Yitalitat  stehenden  Baume 

mit  Umfang  zwischen  70'  und  80'     .     —  6 

Zahl    der  in  Yitalitat  stehenden  Baume 

mit  Umfang  zwischen  60'  und  70'    .       1  2 

Das  Yosemite-Thal  sowie  der  Mariposa- Wald  wurden 
im  Jahr  1864  dem  Staat  von  Californien  von  den  Yer- 
einigten  Staaten  geschenkt  unter  der  ausdrucklichen  Be- 
dingung:  „that  they  shall  be  kept  for  public  use,  resort 
and  recreation"  und  „to  hold  them  inalienable  for  all  time". 
Yon  der  californischen  Legislatur  ist  eine  besondere  Com- 
mission eingesetzt,  welch  e  darauf  zu  achten  hat,  dass 
diesem  Gesetz  nachgekommen  werde. 

Die  Yosemite-Reise  gehort  zum  Schonsten,  was  ich 
in  den  Yereinigten  Staaten  gesehen  habe,  doch  der 
Yosemite-Landschaft  geht  das  Liebliche  unserer  Schweizer 
Alpen  ab;  es  fehlen  die  grunen  Trifte,  es  fehlen  die 
Schneeberge.  Alles,  was  man  hier  sieht,  hat  einen  riesen- 
haften  Maassstab:  die  kolossalen  Felsen,  die  gigantischen 
Baume  imponiren  dem  Besucher  nicht  nur,  sondern,  man 
konnte  fast  sagen,  erschrecken  ihn  durch  ihre  Grosse;  sie 

18 
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passen  so  recht  eigentlich  in  einen  Continent  von  so  ausser- 
ordentlicher  Ausdehnung   wie   es    der    amerikanische    ist. 

Naturlich  liegt  in  den  Yosemite-Bergen  wegen  der 
um  10  Breitegrade  siidlichern  Lage  weniger  Schnee  als 
auf  der  gleichen  Hohe  in  der  Schweiz. 

"Wer  je  einmal  eine  Eeise  naoh  dem  „Far  West"  unter- 
nehmen  sollte,  dem  mochte  ich  ja  empfehlen,  dieses 
reizende  Stiickchen  Land,  so  sich  Yosemite  Yalley  nennt, 
nicht  abseits  zu  lassen  —  er  wird  es  sicherlich  nicht  zu 
bereuen  haben.  Dazu  kommt  noch  ein  Factor  hinzu,  der 
den  Genuss  des  dortigen  Reisens  sehr  erhoht,  namlich 
die  bestandige  Gunst  der  Witterung.  Wahrend  der 
Sommermonate  herrscht  stetsfort  das  schonste,  trockenste 
Wetter;  nasse  Sommer,  wie  sie  bei  uns  in  den  letzten 
Jahren  leider  vorgekoramen  sind,  kennt  man  im  Innern 
Californien's  nicht! 


Auf  der  Pacific-Bahn. 

Sonntag  den  17.  August  fuhren  wir  von  Clark's 
Ranch  ab  und  auf  derselben  Route,  wie  am  letzten  Diens- 
tag,  nach  Madera  zuruck,  der  Station  der  Siidl.  Pacific- 
Bahn,  wo  wir  am  Abend  anlangten.  Wir  machten  unterwegs 
bei  einem  von  Mr.  Niles  befreundeten  Farmer  Halt  und 
wurden  dort  mit  kostlichen  californischen  Trauben  regalirt. 
Die  Hitze  war  an  jenem  Tage  ausserordentlich  stark, 
eigentlich  afrikanisch;  ein  gliihender  Wind  fegte  iiber  die 
diirre,  sandige  Ebene  hin,  die  sich  in  der  Umgebung  von 
Madera  ausdehnt. 

Wir  genossen  im  Railway  -  Hotel  in  Madera  nur 
kurze  Nachtruhe,  denn  schon  fruh  um  4  Uhr  am  folgen- 
den  Morgen    ging    unser  Eisenbahnzug    ab.     In  Lathrop, 
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Station  der  Pacific-Bahn,  wo  die  Southern  Pacific  in  die 
Central  Pacific  einmiindet,  trennte  sich  unsere  Reisegesell- 
schaft.  Herr  Ellis  reiste  nach  San  Francisco,  die  Familie 
Niles  nach  Truckee  und  ich  wartete  in  Lathrop  den 
von  San  Francisco  kommenden  Atlantic  Express  ab,  ura 
die  Riickreise  nach  NewYork  anzutreten. 

Der  „  Overland  Train"  geht  taglich  Morgens  8  Uhr 
von  San  Francisco  ab  und  trifft  12  Uhr  20  Nach- 
mittags  in  Lathrop  ein.  In  Sacramento  (2.40  p.  m.)  loste 
ich  das  Sleeping-Car-Ticket  bis  Ogden,  von  wo  aus  ich 
Salt  Lake  City  besuchen  wollte. 

Sacramento,  die  Hauptstadt  des  Staates  Californien, 
besitzt  ein  schones  Capitol.  Bis  zum  Jahre  1870  war  es 
Endstation  der  Pacific-Bahn ;  erst  seitdem  geht  die  Central 
Pacific  bis  San  Francisco. 

Von  Sacramento  bis  Ogden.  Die  Waggons 
I.  Classe  auf  der  Central  Pacific-Bahn  (Strecke  San  Fran- 
cisco —  Ogden),  die  sog.  „ Silver  Palace  Cars",  sind  mit 
Comfort  und  Luxus  ausgestattet,  ahnlich  wie  die  Pullman 
Cars;  es  sind  alles  durchgehende  "Wagen. 

Es  waren  ziemlich  viele  Passagiere  im  Zug;  die  Theater- 
truppe  Tony  Pastor,  von  San  Francisco  nach  Denver 
(Colorado)  reisend,  nahm  allein  einen  ganzen  Wagen  ein. 
Um  6  Uhr  Abends  wurde  in  Colfax  zu  Nacht  gegessen. 
Bald  nachdem  man  diese  Station  verlassen,  erreicht  man 
Cape  Horn,  einen  der  wildesten  Punkte  der  C.  P.  R.  R. 
Der  Zug  geht  einem  2500'  tiefen  Abgrund  entlang, 
wahrend  unten  zu  Fiissen  des  Reisenden  der  American 
River  voriiberrauscht.  —  Um  Mitternacht  waren  wir  in 
Truckee,  Ausgangspunkt  fur  den  Besuch  von  Donner 
Lake  und  Lake  Tahoe.   Um  272  Uhr  friih  erreichten  wir 
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Reno ;  dort  zweigt  eine  Bahn  via  Carson  City  nach  der 
Silberminen-Stadt  "Virginia  City  in  Nevada  ab  (52  Miles 
von  Reno). 

Nach  guter  Nachtruhe  im  Sleeping-Car  gewahrte  ich 
am  nachsten  Morgen  (19.  August),  dass  die  Landschaft 
total  verschieden  war  von  der  gestern  durchfahrenen.  "Wir 
befanden  uns  im  „  Great  American  Desert"  oder  „Humboldt- 
Desert",  einer  oden,  mit  niederem  Gestrauch  bewachsenen 
und  nur  sparlich  bewohnten  Wiiste.  Erst  durch  das  treff- 
liche  Mahl  in  Humboldt  Station  wurde  unsere  in  der  That 
etwas  melancholisch  gewordene  Stimmung  wieder  gehoben. 

Um  10.40  a.  m.  hielten  wir  in  Winnemucca,  welches 
seinen  Namen  zu  Ehren  eines  fruher  daselbst  residirenden 
Hauptlings  der  Piute-Indianer  tragt. 

Winnemucca,  4332'  hoch,  463  Miles  von  San  Fran- 
cisco, ist  Ausgangspunkt  der  Postlinien  (Stage-lines)  nach 
Idaho  (Silver  City  210  Miles  von  Winnemucca,  Boise  City 
275  Miles,  Idaho  City  255  Miles)  und  nach  Oregon.*) 

Die  Piute-Indianer  haben  ihre  Zelte  rings  um  die 
Stadt  aufgeschlagen;  an  der  Station  sahen  wir  mehrere 
der  Piutes,  Manner  und  Weiber,  die  ihre  Pappooses  (Saug- 
linge)  gegen  ein  kleines  Trinkgeld  den  Reisenden  zeigten. 

Nachdem  der  Zug  sich  seit  dem  18.  Abends  bestandig  in 
einer  Hohe  von  4 — 5000'  bewegt  hatte,  erreichten  wir  am  20. 
Morgens  5.30  Station  Promontory  Point  (Distanz  von  San 
Francisco  830,  von  Omaha  1086  Miles).  Ich  erwahne 
diese  dermalen  unbedeutende  Station  nur  deshalb,  weil  sie 


*)  Eine  directere  und  kiirzere  Verbindung  mit  Idaho  und  Ost- 
Oregon  besteht  von  Kelton  aus  (790  Miles  von  San  Francisco); 
Stages  (Eilwagen)  von  dort  nach  Boise  City  in  2,  nach  Walla  Walla 
(Washington  Territory)  in  4,  nach  Portland  (Oregon)  via  Umatilla 
in  572  Tagen. 


—     277     — 

in  der  Geschichte  des  Pacificbahn-Bau's  eine  gewisse 
Rolle  spielte,  namlich  hier  war  die  Stelle,  wo  am 
10.  Mai  1869  die  beiden  Linien  Union  Pacific  und 
Central  Pacific  R.  R.  sich  vereinigten:  die  Yerbindung 
zwischen  dem  Osten  und  dem  "Westen  war  mit  jenem  Tag 
bergestellt,  reap,  die  Pacific-Eisenbahn  vollendet,  welches 
grosse  Ereigniss  auch  in  geziemender  Weise  gefeiert  wurde ! 

Ogden  (Distanz  von  San  Francisco  882,  von  Omaha 
1032  Miles),  wo  wir  Morgens  8  Uhr  ankamen,  ist  der 
Knotenpunkt  der  Union  Pacific-  und  der  Central  Pacific- 
Bahn  und  beidseitiger  Terminus.  Sammtliche  Passa- 
giere,  ob  nach  Osten  oder  nach  Westen  reisend,  haben 
hier  Wagenwechsel.  Der  Express  der  U.  P.  R.  R.  ver- 
lasst  Ogden  nach  Ankunft  des  San  Francisco-Zugs  Yor- 
mittags  10  Uhr  20  Min.  Die  meisten  Passagiere,  mit 
welchen  ich  bis  dahin  gefahren  war,  setzten  ihre  Reise 
unverziiglich  fort,  in  einem  Strich  von  San  Francisco 
nach  ihren  Bestimmungsorten,  wie  Chicago,  Boston,  New 
York  u.  s.  w.  fahrend,  wahrend  ich,  der  keine  solche  Eile 
hatte  wie  die  Yankees,  den  Abstecher  nach  der  Mormonen- 
stadt  Salt  Lake  City  in  Utah  machte. 

Der  Zug  der  Utah  Central  R.  R.  (Ogden  —  Salt 
Lake  City  —  37  Miles)  geht  9  Uhr  40  Morgens  ab; 
Fahrzeit  2  Stunden,  Preis  2  f.  Retourbillets  werden 
nicht  ausgegeben,  und  besteht  bios  eine  Wagenclasse  wie 
fast  uberall  in  den  Yereinigten  Staaten.  —  Der  Zug  fahrt 
eine  Zeitlang  dem  Grossen  Salzsee  entlang.  Die  Gegend 
ist  flach,  gut  angebaut  und  dicht  bevolkert,  ausgenommen 
die  paar  ersten  Meilen  nach  Ogden. 

Salt  Lake  City,  Hauptstadt  von  Utah.  Das 
beste  Hotel  in  Salt  Lake  City,  wohin  auch  ich  mich  begab, 
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ist  das  Walker  House.  Board  und  Lodging  3  $  pr.  Tag. 
Die  Stadt  hat  ein  gemiithliches,  Mbsches  Aussehen.  In 
Main  Street  und  Temple  Street  ist  der  Hauptverkehr. 
Sammtliche  Strassen  sind  breit,  ungepflastert,  aber  mit 
Trottoirs  versehen  und  mit  Baumen  bepflanzt.  Jedes  Haus 
ist  von  einem  Gemuse-  und  Obstgartchen  umgeben.  Die 
Bewohner  von  Salt  Lake  City  scheiden  sich  in  Gentiles 
(Nicht-Mormonen)  und  apostate  Mormons  (Mormonen).  Zu 
den  Gentiles  gehoren  die  Yankees  und  Juden.  Ein  Drittel 
der  22,000  Einwohner  sind  Mormonen;  ihre  Wohnungen 
sind  nicht  fortlaufend  an  einander  gebaut,  sondern  eine 
jede  stent  frei,  von  der  benachbarten  getrennt  da. 

Im  Laufe  des  Nachmittags  besuchte  ich  das  Taber- 
nakel.  Das  Tabernakel  oder  die  Mormonenkirche,  250' 
lang,  150'  breit,  hat  Raum  fur  13,000  Personen  und  be- 
sitzt  eine  der  grossten  Orgeln  in  den  Yereinigten  Staaten. 
Das  Gebaude  ist  dermassen  akustisch,  dass  man  von  der 
obersten  und  hintersten  Bankreihe  aus  jedes  vorn  bei  der 
Orgel  gesprochene  Wort  deutlich  horen  und  verstehen  kann ! 

Gegenwartig  ist  man  mit  dem  Bau  eines  neuen  Taber- 
nakels,  dem  alten  gegeniiber,  und  eines  Mormonentempels 
beschaftigt;  von  letzterem  sind  erst  die  Fundamente  gelegt. 

Ich  sah  auch  „Eagle  Gate",  Brigham  Young's  friihere 
Residenz.  Derselben  gegeniiber  liegt  ein  schones,  grosses 
Haus,  „ Amelia  Palace",  die  Wohnung  der  Lieblingsfrau 
des  verstorbenen  Brigham  Young. 

Brigham  Young,  Griinder  des  Mormonenthums,  Pre- 
sident und  Prophet  der  Mormonen,  wurde  den  1.  Juni  1801 
in  Whittingham  (Yermont)  geboren ;  er  starb  in  Salt  Lake 
City  am  29.  August  1877.  Es  sollen  sich  auch  Schweizer 
unter  seinen  Anhangern  befinden,  und  neuerdings  hat  eine 
starke  Mormoneneinwanderung  aus  England  stattgefunden. 
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Eine  Yiertelstunde  per  Tramway  von  Walker's  House 
entfernt  liegen  die  „Warm  "Springs",  warme  Schwefel- 
quellen  resp.  -Bader,  welche  gegen  rheumatische  Leiden 
erfolgreich  gebraucht  werden.  Das  "Wasser  dieser  Quellen 
hat  eine  Temperatur  von  102  °  F.  (31  °  R.).  Neben  dem 
natiirlichen  Wasserbad  befinden  sich  noch  ein  tiirkisches, 
ein  russisches  und  ein  warmes  Dampfbad  daselbst. 

Am  Anfang  der  Main  Street  fallt  Einem  ein  grosses, 
in  Backsteinen  aufgefiihrtes,  drei  Stockwerk  hohes  Gebaude 
in  die  AugeD;  es  ist  der  Store  (Magazin)  der  sog.  „Zion's 
Co-operative  Mercantile  Institution",  einer  Mormonengesell- 
schaft.  Ueber  dem  Thoreingang  dieses  Gebaudes  prangt 
eine  Tafel  mit  der  Aufschrift: 


HOLINESS    TO    THE    LOKD 

ZION'S 

CO- OPERATIVE 

MERCANTILE 

INSTITUTION. 

Im  Jahre  1868  wurden  sammtliche  guten  Mormonen- 
kaufleute  aufgefordert,  dieses  ,, Co-operative  Sign"  in  Be- 
kraftigung  ihres  treuen  Glaubens  iiber  ihren  Etablissements 
anzubringen,  wenn  sie  sich  die  Gunst  und  Kundschaft  des 
Mormonenvolkes  bewahren  wollten;  sie  wurden  davor  ge- 
warnt,  von  Leuten  zu  kaufen  oder  mit  Solchen  zu  handeln, 
welche  das  Abzeichen  nicht  hatten. 

Die  Hauptindustrie  von  Utah, Wyoming,  Idaho  und  Da- 
kotah  ist  die  Minenausbeutung.   Gold,  Silber,  Eisen,  Kupfer, 


*)    Hier  ist  auf  der  Tafel  ein  Auge  abgebildet. 
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Zink  und  Kohlen  warden  gefunden.  Utah  soil  eines  der  reich- 
sten  Silberminen-Lander  sein.  —  Blumen,  Gemiise  und  Obst 
werden  in  grosaem  Maassstabe  in  Salt  Lake  City  gezogen  und 
gedeihen  dort  ausgezeichnet.  Enorme  Quantitaten  von 
Friichten,  so  Birnen,  Pfirsiche,  Zwetschgen,  Aepfel  und 
Aprikosen  werden  nach  San  Francisco  und  den  ostlichen 
Staaten  ausgefiihrt. 

Das  grosste  Greschaft  in  Utah  (in  allem  Moglichen) 
fiihren  Walker  Brothers;  dasselbe  enthalt  fiinf  besondere 
Departments. 

Zur  Zeit  meines  Besuches  herrschte  ausserordentliche 
Hitze  und  Trockenheit  in  Salt  Lake  City;  seit  dem 
Monat  Mai  hatte  es  keinen  Tropfen  geregnet.  *) 

Am  Abend  des  20.  August  fuhr  ich  mit  einem  Herrn, 
dessen  Bekanntschaft  ich  auf  der  Eisenbahn  gemacht  hatte, 
nach  dem  Grossen  Salzsee,  „ Great  Salt  Lake"  oder 
„Dead  Sea",  wie  die  Amerikaner  ihn  auch  nennen,  um 
ein  Bad  zu  nehmen.  Yon  Salt  Lake  City  fiihrt  eine 
schmalspurige  Bahn  (die  Utah  Western  R.  R.)  nach  der 
20  Miles  entfernten  Station  Lake  Point  am  Salzsee.  Wie 
man  bei  uns  in  Basel  in  heisser  Sommerzeit  sich  am  Abend 
durch  ein  Bad  im  Rhein  erfrischt,  so  thun  es  die  Salt  Lake 
Citizens  durch  ein  solches  im  Salzsee,  nur  mit  dem  Unter- 
schied,  dass  sie,  um  sich  dieses  Vergnugen  zu  verschaffen, 
eine  dreistundige  Eisenbahnfahrt  machen  miissen.  — 
Manner  und  Frauen  in  Costums,  die  zwar  nichts  weniger 
als  elegant  sind  —  baden  hier  alle  miteinander.  Das 
Wasser  des  Sees  hat  einen  starken  Salzgehalt  und  ist  so 


*)   In  Californien   und  Utah  regnet  es  iiberlianpt  nur  hochst 

selten  im  Sommer.  —  Ich  bemerke  bei  diesem  Anlass,  dass,  seit  ich 

NewYork   verlassen,   den   einzigen  starken   Regen   in   San  Jose  de 
Guatemala  erlebte. 


—     281      — 

schwer,  dass  man  fast  unnioglich  untersinken  kann  und 
also  Memand,  selbst  wer  nicht  sehwimmen  kann,  Gefahr 
lauft  zu  ertrinken.  Ich  fand  die  Temperatur  des  Wassers 
angenehm.  Der  Grosse  Salzsee,  4200'  iiber  Meer,  ist 
75  Meilen  lang,  30  Meilen  breit  und  enthalt  sechs  Inseln. 
Ein  kleiner  Dampfer  befahrt  den  See  zu  Excursions- 
zwecken. 

Eisenbahnen    in    Utah. 

Yon  Salt  Lake  City  gehen  folgende  Bahnen  aus: 

1.  Utah  Central  R.  ft.:  Salt  Lake  City  —  Ogden, 
Station  der  U.  P.  und  C.  P.  (37  Miles); 

2.  Utah  Western  R.  R.,  nach  Lake  Point,  Tooele  City 
und  Terminus  (37  Miles); 

3.  Utah  Southern  R.  R.,  welche  zum  Besuche  des 
Utah  Lake  und  des  American  Fork  Canon  benutzt 
wird;  dieselbe  geht  -nach  Nephi  und  weiter  bis 
Chicken  Creek  (ca.   70  Miles). 

Yon  Ogden  aus  geht  die  Utah  Northern  R.  R.  nach 
Franklin,  Blackfoot  und  Camas  (245  Miles)  ab.  Blackfoot  ist 
Ausgangspunkt  der  Diligencen  nach  Helena,  Fort  Benton 
und  andern  Orten  in  Montana.  Zum  Besuch  des  welt- 
beriihmten  Yellowstone  Parks*)  in  Wyoming  Ty.  nimmt 
man  die  Bahn  bis  zur  Station  Franklin  (Idaho);  von  dort 
geht  es  mit  Wagen  via  Yirginia  City  oder  Bozeman. 

Yon    Salt    Lake    City    nach    Chicago. 

Zwei  Tage  verweilte  ich  unter  den  Mormonen  und 
fuhr  hierauf  den  22.  August  mit  dem  ersten  Zug  (Morgens 
7  Uhr)  nach  Ogden  zuruck,  um  die  „ Overland  Tour"  fort- 

*)  Mit  Erdffnung  der  Northern  Pacific-Bahn  im  September  1883, 
welche  von  St.  Paul  (Minnesota)  bis  Portland  (Oregon)  fuhrt,  ist 
die  Yellowstone-Region  nun  auch  per  Eisenbahn  zu  erreichen. 
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zusetzen.  In  Station  Ogden  war  ein  solcher  Andrang  von 
Reisenden,  dass  ich  froh  sein  durfte,  iiberhaupt  noch  ein 
Sleeping-Car-Ticket  resp.  ein  Berth  (Bett)  zu  bekommen 
und  musste  ich  mit  einem  obern  Bett  vorlieb  nehmen. 

Yormittags  10.20  ging  der  Express  der  Union  Pacific 
R.  R.  von  Ogden  nach  Omaha  ab.  —  Die  grossartige  Scenerie 
der  Gegend,  durch  die  wir  heute  fuhren,  nahm  unser 
Interesse  ganzlich  in  Anspruch.  Wir  passirten  Weber- 
und  Echo-Canyon,  welche  zu  denmerkwiirdigsten  Punkten 
auf  der  Pacific-Reise  gehoren.  Ich  erwahne  darunter 
allererst  „Devil's  Slide",  d.  s.  zwei  parallel  laufende  Granit- 
felsen,  welche  sich  mit  einem  Zwischenraum  von  etwa 
14'  von  den  Ufern  des  Weber-Flusses  aus  an  einem  steilen 
Hang  hinanziehen,  somit  eine  Runse  bildend ;  weiter  kommt 
„ Steamboat  Rock"  im  Echo  Canyon,  ein  kolossaler  Fels, 
der  drohend  uber  die  Bahn  iiberhangt  und  seinen  Namen 
von  seiner  dampfschiffahnlichen  Form  erhalten  hat;  ich 
nenne  ferner  „Hanging  Rock"  und  „Castle  Rock". 

Nachmittags  3.20  wurde  Halt  gemacht  zum  Mittag- 
essen  in  Evanston.  Diese  Station  liegt  halbwegs  zwischen 
San  Francisco  und  Omaha,  975  Miles  sowohl  vom  einen  als 
vom  andernOrte  entfernt.  — Zwischen  Aspen  (4.20  p.m.)  und 
Piedmont  (4.50  p.  m.)  fuhren  wir  unter  mehrern  „ Snow- 
Sheds"  oder  holzernen  Tunneln  hindurch,  welche  auf  U.  P.- 
und  C.  P.  R.  R.  zum  Schutz  gegen  die  im  Winter  die  Linie 
obstruirenden  Schneemassen  errichtet  sind.  Einer  dieser 
Schneetunnels  bei  Aspen  ist  2700  engl.  Fuss  lang.  Es 
gibt  zwei  Arten  von  Snow-Sheds,  namlich  solche  mit 
flachem  und  solche  mit  steilem  Dach.  Abends  8x/2  Uhr 
langten  wir  in  Station  Green  River  an,  wo  zu  Nacht  ge- 
speist  wurde. 

Die  Ziige    der  Pacific-Bahn    zwischen    San  Francisco 
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mid  Omaha  halten  dreimal  des  Tags  an  bestimmten 
Stationen  und  zu  manniglich  passender  Stunde,  um  die 
Mahlzeiten  einzunehmen;  diese  sog.  „Eating  Stations"  sind 
dieselben  fur  die  ost-  und  fur  die  westwarts  gehenden 
Reisenden. 

In  den  Pacificbahn-Fahrplanen  ist  jeweilen  vollauf 
Zeit  vorgesehen,  um  die  Mahlzeit  ganz  „a  son  aise" 
einnehmen  zu  konnen;  es  braucht  sich  also  Niemand  zu 
iibereilen.  Die  Speisen,  welche  sofort  nach  Ankunft 
des  Zuges  aufgetragen  sind  —  man  braucht  nur  zuzugreifen 
—  sind  schmackhaft  zubereitet.  Wein  und  Bier  werden  bei 
diesen  Mahlzeiten  wenig  consumirt,  man  nimmt  gewohnlich 
Thee  oder  Kaffee.  —  Der  einheitliche  Preis  fur  eine  Mahl- 
zeit, gleichviel  ob  Lunch,  Dinner  oder  Supper,  ist  1  Dollar*, 
Ausnahmen  machen  Colfax  mit  75  Cts.  und  Lathrop,  wo 
das  „Mealtt  sogar  nur  50  Cts.  kostet,  trotzdem  aber  ganz 
gut  ist. 

Wahrend  der  Fahrt  macht  ein  Mann,  der  Biicher, 
Zeitungen,  Orangen  etc.  feilbietet,  die  Runde  durch  die 
Waggons.  —  Auf  der  Strecke  San  Francisco — Omaha 
fahrt  der  Zug  Tag  und  Nacht  mit  einer  durchschnittlichen 
Geschwindigkeit  von  16 — 20  Miles  pr.  Stunde,  wahrend 
zwischen  Chicago  und  New  York  die  Fahrgeschwindigkeit 
die  doppelte  ist.  Das  Reisen  auf  der  Pacinc-Bahn  ist 
somit  nicht  ermudend  und  angreifend,  man  fahrt  vielmehr 
so  ruhig  dahin  wie  auf  stiller  See,  ohne  Larm,  noch  Herum- 
schiitteln,  man  kann  bequem  lesen  und  schreiben,  so  dass 
es  eine  wahre  Yergniigungsfahrt  ist.  Welch'  einen  Unter- 
schied  es  macht,  ob  der  Zug  mit  einer  Schnelligkeit  von 
20 — 22  Miles  (pr.  Stunde)  fahre  oder  von  40  Miles  und 
dariiber,  dessen  wird  man  sich  erst  bewusst,  wenn 
man     die     Reise     von     San    Francisco     bis    NewYork 
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gemacht  hat.  Im  Jahre  1877  vrurde  die  Strecke 
NewYork  —  San  Francisco  (3296  Miles)  mit  einem 
Special-Zug,  dem  sog.  ^Lightning  Express6-,  in  83  Stun- 
den  53  Min.  und  45  Sek.  zuruckgelegt  (Geschwindigkeit 
pr.  Stunde  —  39  Miles).  Selir  wahrscheinlich  haben  die 
BetrefFenden,  welche  diese  Blitzfahrt  machten,  an  dem 
einen  Mai  genug  bekommen! 

Yor  jedem  Waggon  befindet  sich  eine  Plattform 
(Sptem  Miller),  wo  die  "Passagiere  sich  mit  Yorliebe  auf- 
halten;  um  die  Yorschrift:  „Xot  allowed  to  stand  on  the 
platform"  kehrt  man  sich  wenig  und  selbst  viele  Damen 
sitzen  oder  stehen  den  ganzen  Tag  auf  der  Waggontreppe. 
Der  gunstigste  Platz,  um  einen  schonen  Ausblick  zu  haben, 
besonders  bei  hellem  "Wetter,  ist  die  Plattform  des  hinter- 
sten  Wagens,  der  sog.  „Rear". 

Im  Pullman  Car  finden  sich  Smoking-,  Toilet-  und 
Drawing-Room  fur  Gesellschaften,  die  allein  reisen  wollen. 
In  Amerika  reist  man  in  der  Regel  erster  Classe.  —  Zu- 
weilen  werden  auch  „ Emigrant  Cars"  (Waggons  mit  Aus- 
wanderern)  streckenweise  dem  Expresszuge  angehangt. 
Ich  hatte  Gelegenheit  solche  zu  sehen.  Diese  Aus- 
wandererziige  fahren  11  Tage  von  NewYork  bis  San 
Francisco,  die  Expresszuge  7.  —  Bios  die  Passagiere 
erster  Classe  sind  zum  Schlafwaggon  berechtigt.  Was  das 
Berth  (Bett)  anbelangt,  so  bemerke  ich,  dass  man  sich  zum 
Yoraus  ein  solches  fur  die  ganze  Overland  Route  nur  dann 
sichern  kann,  wenn  man  ohne  Unterbrechung  durchreist; 
bei  mir  war  das  nun  nicht  der  Fall,  ich  unterbrach  die 
Reise  mehrmals  und  musste  deshalb  immer  wieder  neu 
ein  Berth  miethen,  d.  h.  von  einer  Etappe  zur  andern, 
z.  B.  von  San  Francisco  bis  Ogden,  Ogden  bis  Omaha 
u.  s.    f. 
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Ein  grosser  Yortlieil,  den  man  auf  der  Pacific-Bairn 
geniesst,  ist  der,  dass  die  Billete  drei  Jahre  gultig  sind 
und  dass  man  die  Reise  an  jeder  beliebigen  Starion  unter- 
brechen  kann. 

Das  Gepack  kann  mittelst  der  sog.  ^Checks",  d.  s. 
nummerirte  Contremarken,  von  San  Francisco  bis  Council 
Bluffs  (Omaha)  aufgegeben  werden,  gleichviel  ob  man 
direct  mirreisr  oder  nicht.  So  gab  ich  z.  B.  bei  Abreise 
von  San  Francisco  meinen  Koffer  auf,  da  ich  denselben 
nicht  in's  Tosemite-Thal  mitnehmen  wollte;  als  ich  in 
Omaha  ankam,  wurde  derselbe  gegen  Yorweisnng  meines 
s.  Z.  in  San  Francisco  erhaltenen  Checks,  welcher  alsdann 
gegen  einen  neuen  umgetauscht  wurde,  von  dort  weg  nach 
XewYork  registrirt  (rechecked).  Dies  wird  durch  die 
.Xhekmen"  spesenfrei  besorgt.  Bei  der  Ankunft  in  New- 
York  hatte  ich  bios  meinen  Check  dem  Transfer-Man,  der 
die  Beforderung  des  Gepaeks  vom  Bahnhof  nach  dem 
Hotel  besorgt,  zu  fibergeben  und  ich  war  kaum  im  Gast- 
hof  abgestiegen,  als  auch  schon  mein  Koffer  eintraf; 
wahrend  der  dreiwochentlichen  Reise  hatte  ich  ihn  nie 
gesehen  und  brauchte  mich  gar  nicht  darum  zu  be- 
kummern!  —  Es  gehort  zur  grossten  Seltenheit,  dass 
Gepackstucke  verloren  gehen.  Fur  jedes  verlorene  Stuck 
ist  die  betreffende  Eisenbahngesellschaft  mit  100  Dollars 
haftbar.  —  Man  hat  150  Pfund  Freigepack. 

Um  9  Uhr  Abends  beginnt  der  Porter  (Bedienstete) 
die  Betten  der  Passagiere  fur  die  Nacht  herzurichten;  von 
10 — 10 !  2  Uhr  begibt  sich  Alles  zur  Ruhe.  Die  Betten 
sind  so  eingerichtet,  dass  die  untern  (lower  berths)  des 
Tags  fiber  dem  Reisenden  als  Sitz  dienen  und  fur  die 
Xaekt  eint'ach  auseinander  gezogen  zu  werden  brauchen, 
die  obern  (upper  berths)  dagegen  werden  wie  ein  Schrein 
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auf-  und  zugeklappt.  Das  Bettwerk  ist  gut  und  reinlich. 
Schlaft  man  zufallig  im  obern  Bett,  welches  Yergniigen 
mir  auch  zu  Theil  wurde,  so  bedarf  es  allerdings  einiger 
gymnastischer  Exercitien,  um  hineinzugelangen.  Man  wird 
bisweilen  aus  dem  besten  Schlaf  geweckt  mit  dem  Ruf: 
„Ticket,  Sir"  —  das  Billet  muss  zum  Coupiren  vorgewiesen 
werden. 

Bei  Abgang  des  Zugs  ertont  weder  Pfeifen-  noch 
Glockensignal,  nur  das  Wort  „A11  aboard"  mahnt  zum 
Einsteigen.  Ein  Expresszug  geht  taglich  west-  und  einer 
taglich  ostwarts;  sofort  nach  der  Kreuzung  der  beiden 
Ziige,  was  taglich  zwischen  1  und  2  Uhr  Nachmittags 
stattfindet,  erhalt  man  schon  die  neuesten  Zeitungen. 

Durch  die  Rocky-Mountains.  Yon  Green  River 
bis  Cheyenne  halt  sich  der  Zug  fortwahrend  in  Hohen 
von  6 — 8000'.  Wir  befinden  uns  in  den  Rocky  Mountains 
(Pelsengebirge),  der  interessantesten  Strecke  der  Pacific- 
Fahrt.  Ein  starker  Wind  weht  stets  in  dieser  hohen 
Gegend.  Yormittags  ll1/^  Uhr  halten  wir  in  Laramie 
(7123'  uber  Meer),  einer  der  bedeutendsten  Stadte  auf  der 
Route  (Distanz  von  San  Francisco  =  1341  Miles).  Die 
Bewohner  von  Laramie  beschaftigen  sich  hauptsachlich 
mit  Yiehzucht. 

Bald  nach  Laramie  passiren  wir  „Dale  Creek  Bridge", 
eine  650'  lange  und  130'  hohe  eiserne  Briicke,  welche  zwar 
scheinbar  leicht  gebaut  ist,  aber  doch  eine  vollkommene 
Garantie  fur  ihre  Tragfahigkeit  bietet.  Nachmittags 
1.20  erreichen  wir  Sherman,  8242'  hoch,  die  hochste 
Station  der  Pacific-Route.  Sherman,  so  benannt  zu  Ehren 
des  Generals  Sherman,  liegt  1365  Miles  von  San  Francisco 
und  549  Miles  von   Omaha    entfernt.     Zur  Zeit,    als    die 
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Bahn  erbaut  wurde,  war  Sherman  die  hochstgelegene 
Eisenbahnstation  in  der  Welt;  heutzutage  aber  gibt  es  in 
Siidamerika  (Peru)  viel  hohere  Stationen  als  diese,  z.  B. 
Yincocaya  auf  der  Arequipa-Puno  Bahn,  Anchi  auf  Lima- 
Oroya  Bahn. 

Nachmittags  3.15  fahren  wir  in  den  schonen  und  ge- 
raumigen  Bahnhof  von  Cheyenne  ein.  Die  Entfernung 
zwischen  Cheyenne  und  Omaha  betragt  516  Miles,  zwischen 
Ogden  und  Cheyenne  eben  so  viel.  —  Die  U.  P.  Ziige 
halten  in  Cheyenne  eine  halbe  Stunde.  Ein  treffliches 
Mahl  steht  bei  Ankunft  der  Reisenden  im  Railway -Hotel 
bereit. 

Cheyenne,  „The  Magic  City  of  the  Plains",  Haupt- 
stadt  von  Wyoming  Territory,  604 1'  iiber  Meer,  zahlt 
6000  Einwohner;  es  ist  die  grosste  Stadt  auf  der  Strecke 
Ogden — Omaha,  liegt  aber  in  trostloser,  wiister  Prairie- 
gegend,  welche  jeglichen  Baumwuchses  entbehrt. 

In  Cheyenne  zweigen  folgende  Bahnen  ab: 

1.  Colorado  Central  R.  R.,  von  Cheyenne  nach 
Denver,  der  Hauptstadt  des  Staates  Colorado;  Distanz 
138  Miles,  Fahrzeit  e1/*  Stunden; 

2.  Denver  Pacific  R.  R. :  Cheyenne — Denver;  Distanz 
106  Miles,  Fahrzeit  4  Stunden  20  Minuten,  Preis  7  fi. 
Die  Ziige  der  Denver  Pacific  schliessen  unmittelbar  an 
diejenigen  der  Union  Pacific  an  und  gehen  von  Cheyenne 
9.45  a.  m.  und  3.20  p.  m.  ab. 

Von  Denver  geht  in  sudlicher  Richtung  die  Denver- 
und  Rio  Grande-Bahn  aus  und  zwar: 
1.    Hauptlinie: 

iiber  Colorado  Springs,  South  Pueblo  und  Cucharas 
nach  El  Moro;  Distanz  Denver— El  Moro  206 
Miles,  Fahrzeit  12  Stunden; 
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2.    Zweiglinien : 

a.  San  Juan  Branch :  von  Cucharas  uber  die 
Sangre  de  Christo-Berge  via  Yeta-Pass  (9339') 
und  Garland  nach  Alamosa  am  Bio  Grande-Fluss ; 
Distanz  Denver — Alamosa  250  Miles,  Fahr- 
zeit  14  Stunden. 

b.  Arkansas  Yalley  Division:  von  South  Pueblo 
nach  Canyon  City ;  Distanz  von  Denver  160  Miles, 
Fahrzeit  672  Stunden. 

Im  Sommer  1878  ging  die  Denver-  und  Rio  Grande- 
Bahn  in  die  Hande  der  Atchison,  Topeka  &  Santa  Fe  R.  R. 
Gesellschaft  uber,  welche  in  Pueblo  an  die  von  Denver 
kommende  Linie  anschliesst.  Seit  dem  Jahr  1881  ist  die 
Eisenbahn  von  Chicago  und  St.  Louis  ausgehend  uber 
Kansas  City,  Topeka  nach  Lamy  (Abzweigung  nach  Santa 
Fe)  und  weiter  uber  Deming,  wo  die  Southern  Pacific 
R.  R.  anschliesst,  Fort  Yuma  in  Arizona  und  Los  Angeles 
bis  San  Francisco  ganz  vollendet,  so  dass  man  gegen- 
wartig  auf  zwei  Landrouten  von  New  York  nach  San  Fran- 
cisco reisen  kann,  entweder  via  Chicago,  Omaha  und 
Ogden,  oder  via  Chicago  oder  St.  Louis,  Santa  Fe,  Yuma 
und  Los  Angeles,  resp.  durch  die  neuen  Bahngebiete 
Neu  Mexico  und  Arizona.  Diese  letztere  Route  soil  um 
circa  400  englische  Meilen  oder  20  Zeitstunden  langer 
sein  als  die  Route  via  Omaha. 

Im  Mai  1879  lief  die  Southern  Pacific-Bahn  bis 
Casa  Grande  (Distanz  von  Yuma  182,  von  San  Fran- 
cisco 913  Miles),  und  war  Aussicht  vorhanden,  dass  im 
Jahr  1882  die  Linie  bis  nach  El  Paso  an  der  Grenze  von 
Texas  und  Mexico  vollendet  sein  wurde.*) 

*)  Seit  1.  Februar  1883  ist  die  gauze  Linie  durchgehend  von 
NewOrleans  bis  San  Francisco  (also  via  El  Paso)  eroffnet. 
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In  siidwesflicher  Richtung  von  Denver  lauft  die  Denver, 
South  Park  &  P.  R.  R.  bis  Webster,  70  Miles  von  Denver; 
von  dort  geht  es  45  weitere  Miles  zu  Wagen  nach  der 
durch  ihre  Silberminen  wichtigen  Stadt  Leadville  in  Colo- 
rado. Leadville  ist  neuern  Ursprungs ;  es  besitzt  Tram- 
ways, Gas,  Hotels  und  Stores,  kurz  alien  modernen  Com- 
fort. Dass  die  Bevolkerung  Leadville's  trotzdem  noch 
ziemlich  „roughtt  sei,  davon  zeugt  Folgendes:  Ein  Mining 
Man  schoss  einst  wahrend  einer  Theatervorstellung  ganz 
frohlich  zu  seinem  Privatvergnugen  auf  die  Buhne  nach 
irgend  einem  dort  befindlichen  Gegenstande,  den  er  sich 
als  Zielscheibe  auserlesen  hatte,  ghicklicherweise  ohne 
Jemanden  zu  treffen!  —  Ich  hatte  diese  Stadt,  von  welcher 
ich  Manches,  auch  vorstehendes  Historchen,  von  Mr.  Ellis, 
meinem  Begleiter  auf  der  Yosemite  Valley-Excursion,  ge- 
hort  hatte,  gerne  besucht,  doch  mangelte  mir  die 
Zeit  dazu. 

Aller  Wahrscheinlichkeit  nach  ist  jetzt  (1883)  die 
Eisenbahn  bis  Leadville  fertiggestellt. 

In  westlicher  Richtung  von  Denver  lauft  die  Denver 
und  Boulder  Branch,  Zweiglinie  der  Colorado  Central  R.  R.; 
Distanz  Denver — Boulder  =  47  Miles,  Fahrzeit  3  Stunden. 
Diese  Bahn  wird  beniitzt,  wenn  man  das  Boulder  Canyon 
besuchen  will. 

Cheyenne  wurde  im  Herbst  des  Jahres  1869  durch 
eine  heftige  Feuersbrunst  zerstort,  aber  bald  wieder  auf- 
gebaut.  Die  dortige  Firma  E.  L.  Gallatin  &  Co.  ver- 
fertigt  vorzugliche  Sattel. 

Black  Hills.  Die  „Black  Hills"  oder  „Schwarzen 
Berge"  von  Dakotah,  ein  reicher  Goldminendistrict,  werden 

19 
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von  Cheyenne    und  Sidney    aus    per  Eilwagen  in  48    bis 
60  Stunden  erreicht. 

Die  Black  Hills-Region  wurde  erst  im  Sommer  des 
Jahres  1875  von  einer  amerikanischen  Expedition,  an 
deren  Spitze  General  Custer  stand,  eroffnet  und  erforscht. 
Die  Route  nach  den  Black  Hills  ist  durch  militarische 
Forts  gegen  etwaige  Indianeriiberf  alle  geschutzt  und  Truppen 
bewachen  die  ganze  Strecke.  Die  Gegend  ist  wegen  der 
furchtbaren  dort  vorkommenden  Gewitter  gefurchtet.  — 
In  den  Black  Hills  herrscht  jetzt  ein  ahnliches  Goldfieber 
wie  einst  in  Californien  und  Colorado. 

23.  August.  Nachdem  wir  Cheyenne  Abends  3!/2  Uhr 
verlassen,  kamen  wir  durch  eine  ziemlich  wilde  und  un- 
sichere Gegend;  um  8  72  Uhr  wurde  in  Sidney  das  Nachtessen 
eingenommen.  Yon  Sidney  aus  laufen,  wie  vorhin  er- 
wahnt,  ebenfalls  Eilwagen  nach  den  Black  Hills-Minen. 
Um  IO72  Uhr  Nachts  passirten  wir  die  Station  Big 
Spring.  Der  Name  „Big  Spring"  ruhrt  von  einer  Quelle 
her,  die  unmittelbar  an  der  Eisenbahnlinie  entspringt. 
Hier  wurde  am  18.  September  1877  der  Expresszug  durch 
zwolf  vermummte  Manner  uberfallen;  dieselben  besetzten 
die  Station,  durchschnitten  die  Telegraphendrahte,  fesselten 
die  Bahnbeamten  und  drangen,  als  der  Zug  von  Ogden 
anlangte,  in  die  Waggons  ein,  raubten  65,000  $  aus  dem 
Express -Car  und  erbeuteten  1300  J  und  vier  goldene 
Uhren  von  den  Passagieren,  die  sie  mit  gespanntem 
Revolver  mit  Erschiessen  bedrohten.  Getodtet  oder  ver- 
letzt  wurde  Niemand.  Es  wurde  sofort  eine  Pramie  von 
10,000  $  auf  die  Rauber  gesetzt  und  drei  derselben  wurden 
kurz  nach  geschehener  That  gefangen  genommen  und 
ohne    weitern  Process  hingerichtet.  —  Um  den  Reisenden 
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dieses  Ereigniss  in  frische  Erinnerung  zu  bringen,  bieten 
die  Leute  von  Big  Spring  eine  Broschiire,  welche  alle 
Einzelheiten  des  Ueberfalls  enthalt,  in  den  Cars  zum 
Verkauf  aus. 

Wir  passirten  urn  2  Uhr  Morgens  am  24.  August 
Station  North  Platte  und  fuhren  bald  darauf  in  den  Staat 
Nebraska,  Prairieland,  ein.  Urn  3.  25  p.  m.  kamen  wir 
in  Omaha  an,  einem  wichtigen  Knotenpunkt  von  verschie- 
denen  Eisenbahnlinien  und  ostlicher  Terminus  der  U.  P. 
R.  R.  Die  Entfernung  zwischen  Omaha  und  San  Fran- 
cisco betragt  1914  Miles.  In  Omaha  ist  ein  Aufenthalt 
von  20  Minuten.  Nachdem  wir  die  schone  eiserne,  2750 
Fuss  lange  Briicke  iiber  den  Missouri  passirt,  hielten  wir 
in  Council  Bluffs  (Transfer  Grounds).  Council  Bluffs  liegt 
auf  dem  jenseitigen  Ufer  des  Missouri  im  Staat  Jowa, 
4  Miles  von  Omaha  entfernt.  Die  U.  P.  R.  R.  Cy.  hat 
in  Council  Bluffs  Transfer  Grounds  ein  immenses  Ge- 
baude  und  unermessliche  Lagerraume,  die  zur  Aufnahme 
der  Giiter  und  des  Gepacks  bestimmt  sind ,  errichten 
lassen.  Durch  eine  neue  Yerordnung  der  U.  S.  Supreme 
Court  ist  Council  Bluffs  als  Terminus  der  Union  Pacific- 
Bahn  eingesetzt. 

Alle  Reisenden  haben  in  Council  Bluffs  Wagen- 
wechsel.     Yon  hier  fuhren  3  Bahnen  nach  Chicago: 

1.  Chicago  &  North  Western  R.  R.;  Distanz  493  Miles, 
nordlichste  Route. 

2.  Chicago,  Rock  Island  &  Pacific  R.  R. ;  „        495      „ 
mittlere  Route. 

3.  Chicago,  Burlington  &  QuincyR.R. ;    „       502       „ 
siidlichste  Route. 

Ich  wahlte  die  goldene  Mitte! 
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Auf  der  Chicago,  Rock  Island  &  Pacific  R.  R.  ist 
dem  Expresszug  ein  Dining-Car  angehangt.  Die  Mahl- 
zeiten  (a  75  Cents)  konnen  dcmnach  wahrcnd  der  Fahrt 
selbst  eingenommen  werden.  Das  Menu  ist  sehr  reich- 
haltig;    ein  Extra-Leckerbissen  bildet  das  Antelope-Steak. 

25.  Aug.  Heute  fuhren  wir  durch  den  fruchtbaren 
Staat  Jowa;  um  11.  55  Nachts,  24./25.,  passirten  wir  die 
Hauptstadt  Des  Moines ;  bei  Davenport  (8.  45  Vorm.),  der 
zweiten  Stadt  von  Jowa,  fuhren  wir  tiber  den  Mississippi 
und  kamen  gegen  4  Uhr  Abends  in  Chicago  an. 

Chicago.  Ich  stieg  im  Palmer  House  ab.  Dieses 
ist  einer  der  luxuriosesten  Gasthofe  im  Weston,  dor  den 
ganzen  Block  ( Strassentheil )  in  State  Street  zwischon 
Wabash  Ave.  und  Monroe  Street  einnimmt.  Im  Palmer 
House  findet  man  Alios,  was  man  nur  will :  Eisenbahn-, 
Post-  und  Telegraphenbureau,  Barbierstube,  Bader,  Laden 
mit  den  hauptsachlichsten  Reiseartikeln  u.  s.  w.  Als 
Curiosum  zahle  ich  die  Mahlzeiten  auf,  zu  dcnen  der 
Pensioner  des  Palmer  House  berechtigt  ist: 

6. 00  j  Coffee   and  Tea 

6.30  —  11.00   |   a-  m-  Breakfast 
1.  00  —    3.  30   j  Early  Dinner 

5.  00  —    6.  30   |  p.  m.  Dinner 
7.30  —  11.00   )  Supper. 

Da  wird  wohl  Memand  hungrig  zu  Bette  gehen!  — 
Andere,  ebenfalls  sehr  grossartig  eingerichtete  Gast- 
hofe   von   Chicago    sind    das    Grand    Pacific    Hotel,    das 
Sherman  House,  das  Tremont  House. 

Das  im  Jahr  1871  durch- eine  furchterlicheFeuersbrunst 
zerstorte  Chicago  ist  aus  seinen  Trummern  noch  viel  schoner 
erstanden,  als  es  vordem  war.  Der  Brand  dauerte  vom  8.  bis 
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11. October  1871;  17,540Hauser  wurden  einRaubderFlam- 
men.    Der  Schaden  belief  sich  auf  290  Millionen  Dollars. 

Chicago  mit  dem  Spitznamen  „Porcopolis"  (Schweine- 
stadt)  ist  eine  der  ersten  Handelsstadte  in  den  Yereinigten 
Staaten  und  hat  gegenwartig  iiber  500,000  Einwohner. 
Im  Geschaftsviertel,  den  sog.  Business-Blocks  (La  Salle-, 
Clarks-,  State  Street)  reiht  sich  Palast  an  Palast,  einer 
ist  schoner  als  der  andere ;  besonders  durch  gefalligen 
Styl  zeichnen  sich  die  Commercial  Exchange  und  die 
Grain  Exchange  aus.  Das  Postgebaude  war  damals 
(1879)  im  Umbau  begriffen.  Horse-Cars  (Tramways)  und 
Omnibusse  durchkreuzen  die  Stadt  nach  alien  Richtungen 
zur  billigen  Taxe  von  5  Cents.  Die  Tramway-Centralstation 
befindet  sich  an  der  Ecke  von  State-  und  Randolph  Street. 
Von  den  Bahnhofen  aus  fahren  Parmelee's  Omnibusse 
nach  den  verschiedenen  Gasthofen  (Taxe  50  Cents). 

Am  26.  Aug.  Morgens  besuchte  ich  den  beriihmten 
Union  Stock  Yard  (Viehmarkt),  Chicago's  grosste  Sehens- 
wurdigkeit;  derselbe  wird  mit  dem  State  Street-Car  in 
einer  Stunde  oder  mit  der  Eisenbahn  erreicht.  Eine  Idee 
von  dessen  riesigen  Dimensionen  kann  man  sich  aus  JSach- 
stehendem  machen: 

Der  Union  Stock  Yard  hat  Raum  fur  25,000  Stuck 
Rindvieh,  100,000  Schweine ,  22,000  Schafe  und  500 
Pferde !  Die  Stallungen  sind  mit  hohen  Bretterwandungen 
umgrenzt,  Den  Union  Stock  Yard  sah  ich  nun  wohl, 
aber  leider  nicht  den  Process  der  Zubereitung  des  Schweine- 
fleisches ,  da  wahrend  der  heissen  Jahreszeit  nicht  ge- 
schlachtet  wird.  Innert  fabelhaft  kurzer  Frist  macht  ein 
Schwein  alle  Phasen  durch  von  der  Todtung ,  Hautung 
etc.  bis  zur  Yerwandlung  in  Schinken,  Speck  und  Wurst, 
und    wurde    mir    gesagt ,    dass    t  a  u  s  e  n  d    Schweine   in 
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einer  Stunde  getodtet  und  auf  die  Eisenbahn  verladen 
wiirden ! 

Gleichfalls  sehenswerth  sind  die  langs  des  Hafen- 
damms  liegenden  Grain -Elevators  oder  Getreidespeicher, 
8 — 9  Stockwerk  hohe  Ziegelbauten. 

Abends  fuhr  ich  nach  dem  Lincoln  Park  am  Michigan- 
See.  Dieser  Park  hat  eine  Ausdehnung  von  5  Miles  und 
besitzt  sorgsam  unterhaltene  Anlagen,  kunstliche  Hiigel, 
Briicken,  Grotten,  Weiher,  Fliisschen  und  eine  Terrasse 
mit  Aussicht  auf  den  See. 

In  Hooley's  Opera  House  wohnte  ich  der  Aufliihrung 
von  Suppe's  „  Fatinitza "  bei  und  in  Haverly's  Theater 
sah  ich  das  Stuck  „ Mother  and  Son",  gespielt  durch  die 
New  Yorker  Union  Square-Theatertruppe.  Seit  dem  grossen 
Brand  von  1871  sind  in  sammtlichen  Theatern  Chicago's 
Nothausgange  angebracht. 

Von  Chicago  iiber   Philadelphia  nach  New  York. 

Den  27.  Aug.  Morgens  8. 35  reiste  ich  mit  dem 
Schnellzug  der  Pittsburg,  Fort  Wayne  &  Chicago  R.  R.  nach 
Philadelphia  ab.  In  Pittsburg ,  der  zweitgrossten  Stadt 
Pennsylvaniens ,  langte  der  Zug  um  2  ljz  Uhr  in  der 
Nacht  an;  von  den  grossen  Eisengiessereien  konnte  ich  na- 
tiirlich  zu  solcher  Stunde  nichts  sehen.  AmnachstenMorgen 
ging  die  Fahrt  durch  die  Alleghanies  Mountains;  um  7.  55 
a.  m.  wurde  in  Altoona  ein  Halt  gemacht  zum  Friihstiick. 
Yon  Altoona  bis  Harrisburg,  welches  wir  11.  30  a.  m.  er- 
reichten ,  ist  die  schonste  Strecke  der  Bahn,  durch  die 
Thaler  von  Juniata  und  Susquehanna.  Etwa  5  Miles  vor 
Harrisburg  passirt  man  eine  3670'  lange  Brucke 
iiber  den  Susquehanna-Fluss ;  die  Aussicht,  welche  man 
von  der   Brucke  aus  geniesst,    ist  prachtig.     Harrisburg, 
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die  Hauptstadt  von  Pennsylvanien ,  besitzt  ebenfalls  be- 
deutende  Eisengiessereien. 

In  Philadelphia  kam  ich  Abends  3x/4  Uhr  an.  Ich 
miethete  ein  Zimmer  in  Guy's  Hotel  ( European  Plan ), 
Ecke  von  Chestnut-  und  7th  Street.  Das  Continental  Hotel, 
wo  ich  eigentlich  hatte  logiren  wollen,  war  baulicher 
Aenderungen  wegen  geschlossen. 

Philadelphia  ist  in  Beziehung  auf  die  Einwohnerzahl, 
welche  iiber  900,000  betragt,  die  zweitgrosste  Stadt  der 
Vereinigten  Staaten.  Es  besteht  hier  ein  ahnliches  Strassen- 
nummerirungssystem  wie  in  NewYork.  Chestnut  Street 
ist  die  fashionable  Strasse :  dort  befinden  sich  die  schonsten 
Hotels  und  Laden.  Die  Comptoirs  liegen  im  untern  Stadt- 
theil,  in  der  2.,  3.,  4.  Strasse.  Market  Street  ist  die 
Hauptstrasse  im  Greschaftsquartier ;  die  „Banker  Street" 
ist  die  3.  Strasse. 

Die  Miinze  (U.  S.  Mint),  welche  ich  besuchte,  enthalt 
eine  reiche  Sammlung  von  Miinzen  aus  aller  Herren 
Lander.*)  —  Am  Nachmittag  des  29.  besuchte  ich  den 
Fairmount  Park.  Dort  wurde  im  Jahr  1876  die  Phila- 
delphia -Weltausstellung  abgehalten.  Die  betreffenden 
Grebaulichkeiten  (Centennial  Buildings)  stehen  jetzt  (1879) 
noch  dort.  Im  Hauptgebaude,  dem  Main  Exhibition  Buil- 
ding, befindet  sich  eine  internationale  Kunst-  und  Indu- 
strie-Ausstellung.  Die  auf  der  Nordseite  dieses  Gebaudes 
auf  hoher  Terrasse  liegende  Memorial  Hall  wurde  wahrend 
der  1876er  Ausstellung  als  Kunstgallerie  benutzt.  Nahe  bei 
letzterer  besuchte  ich  das  Horticultural  Building,  ein  in 
maurischem    Styl    aufgefuhrter    Bau ,    in   dessen  Raumen 


*)   NewOrleans,  San  Francisco   und  Philadelphia  sind  die  drei 
Miinzstatten  der  Vereinigten  Staaten. 
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Pflanzen  ,  namentlich  prachtvolle  Tropengewachse  zur 
Schau  ausgestellt  sind ;  auch  der  prachtvollen  Blumen- 
beete  im  Park  muss  ich  Erwahnung  thun. 

Der  zoologische  Garten  im  Fairmount  Park  enthalt 
eine  ausserst  reichhaltige  Sammlung  von  Thieren. 

30.  Aug.  Heute  7  Uhr  35  Min.  Morgens  fuhr 
ich  per  Express  der  Pennsylvania  R.  R.  nach  NewYork. 
Diese  Strecke  von  90  Miles  wird  in  2 — 21/*  Stunden 
zuruckgelegt.  Von  Grermantown  (6  Miles  von  Philadelphia) 
bis  zur  Ankunft  in  Jersey  City  halt  der  Schnellzug  nirgends 
an.  Jersey  City,  eine  Stadt  von  ca.  100,000  Einwohnern, 
ist  Ausgangspunkt  der  grossen  amerikanischen  Eisenbahn- 
linien ;    dort  liegen   auch  die  Docks  der  Cunard-Dampfer. 

Ankunft  in  NewYork,  Station  foot  of  Desbrosses  Street, 
um  9. 35  Vormittags.  Ich  begab  mich  unverzuglich  in 
die  mir  wohlbekannten  Raume  des  Glenham  Hotels. 

Den  schonen  Sommerabend  beniitzend,  fuhr  ich  mit 
einem  Basler-Freund  nach  West  Brighton  Sea  Beach, 
einem  sehr  besuchten  Badeort  auf  Coney  Island.  Ein 
erst  vor  Kurzem  vollendeter  eiserner  Pier  von  1000  Fuss 
LSnge  ist  auf  Brighton  Sea  Beach  in  die  See  hinaus- 
gebaut.  Nachts  ist  der  Pier  von  zahllosen  Lampen  er- 
leuchtet,  was  einen  feenhaften  Anblick  gewahrt.  —  Wir 
nahmen  das  Abendessen  in  einem  Saal  ein,  der  so  gross 
ist,  dass  tausend  Personen  zu  ein  und  derselben  Zeit 
dort  speisen  konnen.  Nach  beendigter  Mahlzeit  fuhren 
wir  in  einem  Wagen  nach  Brighton  Beach,  wo  ein  Concert 
des  trefflichen  Neundorffer  Orchesters  stattfand.  Hernach 
spazierten  wir  der  Plage  entlang  nach  Manhattan  Beach. 
Eine  ungeheure  Menschenmenge  wogte  auf  dem  Beach 
auf  und  nieder.  Zwischen  Brighton-  und  Manhattan 
Beach,  einer  Strecke,  die  man  zuFuss  bequemineinerhalben 
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Stunde  zuriicklegt,  lauft  eine  elektrische  Eisenbahn !  Es 
ist  in  der  That  eine  Yankee-Idee ,  auf  einer  Ausdehnung 
von  bios  einer  englischen  Meile  eine  Eisenbahn  zu 
bauen,  doch  war  sie  so  iibel  nicht,  denn  das  Geschaft 
scheint  sich  bei  der  billigen  Taxe  von  5  Cents  zu  ren- 
tiren,  die  Ziige  sind  stets  angefiillt.  Auch  wir  machten 
die  Fahrt  per  Curiositat  mit.  —  Die  Badeorte  auf  Coney 
Island  sind  erst  im  Jahre  1879  eroffnet  worden. 

Ein  am  folgenden  Tage ,  Sonntag  den  31.  Aug., 
mit  dem  Dampfer  „  Plymouth  Rock  "  nach  Long  Branch 
unternommener  Ausflug  bildete  den  Abschluss  meines 
Aufenthaltes  in  den  Yercinigten  Staaten.  Long  Branch, 
30  Miles  von  New  York  entfernt,  ist  ein  stark  besuchter 
Badeort  in  NewJersey  und  Sommeraufenthalt  der  vor- 
nehmen  Welt  New  York's.  Die  Bader  in  Long  Branch 
sind  der  sandigen  Plage  wegen  besonders  beliebt  und  an- 
genehm.  Die  Badenden,  Manner  und  Frauen  in  blauen 
Flanellanziigen,  bleiben  stundenlang  im  "Wasser.  —  Am 
Nachmittag  ist  jeweilen  grosser  Corso  auf  der  Promenade. 

Unter  elektrischer  Beleuchtung  und  Musik  fuhren 
wir  am  Abend  mit  dem  Dampfer  nach  New  York  zurtick. 


1.  September.  Ich  bin  zur  Riickreise  nach  Europa 
geriistet.  Der  Guion  Line  Dampfer  ^Nevada",  an  dessen 
Bord  ich  Passage  genommen ,  sollte  Dienstags  den  2., 
Morgens  6  Uhr,  in  See  gehen.  Ich  musste  mich  schon 
am  Abend  zuvor  einschiffen. 

Nach  einer  etwas  sturmischen  Fahrt  von  zehn  Tagen, 
wahrend  welcher  nichts  Aussergewohnliches  vorfiel,  erreichte 
die  „Nevada"  am  12.  September  Nachts  Queenstown,wodie 
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Mail  ausgeladen  wurde  und  wo  die  nach  Irland  gehenden 
Passagierc  landeten.  Vierundzwanzig  Stunden  spiitcr  be- 
trat  ich  in  Liverpool  nach  21/2tjahriger  Abwescnheit 
wieder  den  europaischen  Boden !  Einige  Tage  noch  hielt  ich 
mich  in  London  und  Paris  auf,  und  am  25.  September 
1879  traf  ich  nach  diesen  mannigfachen  Fahrten  zu 
Wasser  und  zu  Land  Gott  Lob  wohlbehalten  und  sehr 
befriedigt  von  all'  dem  Gesehenen  und  Erlebten  bei  den 
Meinen  in  Basel  ein. 
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